e-UT 03.04.13:2019/MX:20xx

Jogszabalyi véleményezésre 2025. junius 26.

KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZES$
(Az X. sz. médositassal egységes szerkezetbe fogja@




e-UT 03.04.13/MX KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE

Az e-UT 03.04.13:2019 KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE cimii Gtiigyi miszaki el6-
iras X. SZ. MODOSITASAT

az Utligyi Mliszaki Szabalyozasi Bizottsag a (z) xx/202x. (x. x.) UB szamu hatarozattal elfogadta.
Jelen dokumentum a médositasokkal egységes szerkezetbe foglalt utligyi miiszaki elbiras.

Az X. sz. modositassal egységes szerkezetbe foglalt utligyi miszaki el6iras 202x. xx 15-€n lép
hatalyba, ezzel egyidejlileg az e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhaté kézutak tervezése-tigyi ma-
szaki elbiras hatalyat veszti.

A médositas hatalybalépését megel6zden a kdzut épittetbje vagy kezelbje altal\megkotott szerzé-
dések esetében a mdédositas elbtt hatalyos valtozat 202x. xx 15-ig alkalmazhato. Az alkalmazas
feltétele a kozut épittetéjének vagy kezel6jének erre iranyuld nyilatkozata, amit a vonatkoz6 doku-
mentumokban meg kell hivatkozni.

Az utugyi miszaki el6irasok kidolgozasara, kiadasara ésgkozzétételére vonatkoz6 szabalyokrdl
sz016 16/2017. (V. 25.) NFM rendelet 7. § (1) bekezdésében kapott felhatalmazas alapjan az Utiigyi
Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag a(z) 40/2019. (IV. 4.) UB szamu hatarozattal a Koordinalé szerv
altal el6készitett

KEREKPAROZHATO KQZUTAK TERVEZESE cim(j,
e-UT 03.04:13 szamu

utagyi miszaki eléirast elfogadta.

Ez az utigyi miszaki el6iras 2019. mdjus5-én Iép hatalyba azzal, hogy a hatalybalépést megel6-
z8en megkezdett épitési beruhazasok esetében a kdzut épittetdje a targyi utligyi miszaki eldiras
egészenek vagy meghatarozoit rendelkezéseinek alkalmazasat kérelmezheti, ha az épitési beruha-
zas korulmeényei — kulonosen annak jellege vagy a kivitelezés el6rehaladottsaganak mértéke — ezt
indokoltta teszik.

Az e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhatd kbzutak tervezése cimii utligyi miiszaki elbiras hatalybalé-
pésével egyidejiileg az

o e-UT 03'04:11:2010 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (A KTSZ kiegészitése)
cimdi atigyi mlszaki elGiras hatalyat veszti.
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1. KEREKPAROSBARAT LETESITMENYEK TERVEZESENEK
ALAPJAI

1.1. Alapelvek

Kerékparosbarat |étesitmények tervezése soran az alabbi f6 szempontokat kell érvényesiteni:

e magas szintl kdzlekedésbiztonsag:
— a kdézuti gépjarmiforgalom nagysaganak, dsszetételének és sebességenek elemzése,
— a kerékparforgalom jovében elérend6 nagysaganak meghatarozasa,
— kornyezé6 terlletek gyalogos kozlekedésének vizsgalata,
— a felismerhet6ség, észlelhet6ség, attekinthetdség, felfoghatdsag és jelezhetéségbiztositasa,

— a kdzlekeddk kdzotti konfliktushelyzetek lehet6ségének csdkkentése, az azokbél eredé eset-
leges balesetek sulyossaganak enyhitése,

— iranyhelyes, homogén szakaszok kialakitasa, oldalvaltasok kertlése,
— az érintett kerékparozo (és még nem kerékparozd) célcsoportok igényeinek, képességeinek
figyelembevétele;
e hal6zatosodas:
— két pont k6zoétt a legrévidebb ut kerékparosbaratta tétele,
— kerékparosbarat halozati elemek és halézatrészek dsszeflizése,
— biztonsagos parkolas/tarolas biztositasa a célponteknal;

e Kkornyezeti 6sszhang:
— a koérnyezeti adottsagoknak és az épitett kérnyezetnek megfelel6 megoldasok alkalmazasa,
— telepulésképbe illeszkedd kialakitas,
— attraktiv megoldasok;

o fenntarthatésag erésitése:

kinalati tervezés (nem a tervezéskori, hanem a jov6ben elérendd kerékparforgalom nagysa-
gara kell tervezni),

a lehetd legkevesebb megallassal és a legrévidebb utvonalon biztositott akadalytalan kap-
csolatok, kényelmesén-hasznalhaté megoldasok kialakitasa, kiegészit6 elemek alkalma-
zasa,

kapcsolatok biztositasa a k6zosségi kozlekedéssel,
fenntartasiés\gazdasagi szempontok figyelembevétele.

1.2. A kerékpar és a kerékparral kozlekedék

A tervezés,soran biztositani kell, hogy a kdzlekedési létesitmények minden korosztaly és eltérd ké-
pessegil kOzlekedd, tovabba a kulonféle kerékparozasra hasznalt jarmiiveket hasznaldk szamara
biztonsagos és kényelmes hasznalatot tegyenek lehetévé.

A létesitmények tervezése soran figyelembe kell venni a jov6ben varhaté kerékpar-kozlekedés céljat
(kbzlekedési célu kerékparozas, illetve szabadidés célu kerékparozas).

A teherkerékparok és az utanfutoval kozlekedd kerékparok szamara a kerékparforgalmi féhalézaton
biztositani kell a jarhatésagot és a biztonsagos kozlekedés feltételeit (1. tablazat), tovabba az
ovodakhoz és hasonld célcsoportot vonzé nagyforgalmu létesitményekhez vezetd utvonalakon to-
rekedni kell ezek biztositasara.
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1. tdblazat — Mértékado jarmiiméretek

Méret Foéhalézaton Nem féhalézaton
Szélesség, m 1,00 0,80
Hossz, m 3,50 2,00

1.3. Urszelvény, szélességi méretek értelmezése, oldalakadaly-tavolsag
1.3.1. Urszelvény

Gépjarmiforgalom altal is igénybe vett Uttest esetén a kerékparosok kozlekedésére kijelolt felulet
felett is a gépjarmiforgalom szamara elGirt (rszelvény biztositasa szikséges.

A kerékparuton és gyalog- és kerékparuton a biztositando (irszelvény magassaga 2,50 m, széles-
sége a kerékparut vagy gyalog- és kerékparut szélességének mindkét oldalon.az oldalakadaly-ta-
volsaggal novelt szélessége.

1.3.2. Szélességi méretek
A kerékparforgalmi létesitmények szélességének tervezése soramalkalmazandé alapelvek:
e a szélességi méretek alapeleme a legalabb 1,00 m széles kerékparos haladdsav;

o akerékparsavot hatarolé hosszanti utburkolati jelek tengelye — eltéré elbiras hianyaban —a szom-
szédos fellletek hatarvonalan helyezkedik el;

e ahossziranyu burkolati jelek alkalmazasa vagy €lhagyasa nem modositja az egyes elemek eldirt
szélességi méreteit;

o kiemelt szegély mellett minden esetben 0;25'm széles biztonsagi sav alkalmazéasa sziukséges;

o a forgalmi sav és a kerékparut szélességébe nem szamithatd bele a kerti szegély, slllyesztett
szegély és hasonlé megoldasok sze€lessége;

¢ a kerékparforgalmi létesitmények szélességének meghatarozasa soran figyelembe kell venni a
forgalmi igényeket.

Az egyes létesitménytipusokra vonatkozo részletes el6irdsokat a 4. fejezet tartalmazza.

1.3.3. Oldalakadaly=tavolsag

Kerékparsav kulsé.oldalan minden esetben legalabb 0,50 m széles oldalakadaly-tavolsagot kell biz-
tositani.

Kerékparut €s gyalog- és kerékparut mindkét oldalan 0,50 m széles oldalakadaly-tavolsagot kell
biztositani,amely indokolt esetben lakott terlleten és mitargyakon 0,35 m értékig csokkentheté.

Az oldalakadaly-tavolsagot az uttest szélét jelz6 vonal tengelyétdl (annak hianyaban az elméleti ten-
gelyetél) kell mérni.

1.4. Latotavolsagok
1.4.1. Megallasi latotavolsag

A megallasi latotavolsagot a folyopalya teljes hosszaban és a csomopontok tertiletén az elsébbség-
gel rendelkez6 iranyokban kell biztositani az alabbiak szerint:

e 30 km/h tervezési sebesség esetén: 35 m,

e 20 km/h tervezési sebesség esetén: 22 m.
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Kiléndsen dombvidéken térekedni kell nagyobb, lehetéleg 50 méter hosszusagot eléré megallasi
latotavolsag biztositasara.

1.4.2. Elbzési latotavolsag

Kerékparforgalmi Iétesitmények esetében nem kell vizsgalni az el6zési latétavolsag meglétét, azon-
ban kulteruleti kerékparutak esetén térekedni kell arra, hogy az egymassal szemben kdzlekeddk az
alabbi tavolsagokbdl kblcsdnods észlelhessék egymast:

o 30 km/h tervezési sebesség esetén: 80 m,

o 20 km/h tervezési sebesség esetén: 50 m.

1.4.3. Ralatasi teriiletek

A megallasi ralatasi terlletet, kozeledési ralatasi terlletet és az elindulasi ralatasi teriletet a vonat-
kozo el6irasok szerint kell kialakitani.

1.5. Forgalmi tervezés

A kozutak tervezése soran a KTSZ elGirasai szerint forgalmi tervezéstkell, végeézni.

1.5.1. Lakotft tertilet

A kerékparozhato kdzutak tervezése soran a forgalmi tervezés idétavjan elérendd jovébeni kerék-
parforgalmat is figyelembe kell venni.

Az elérendd jovébeni kerékparforgalom az alabbi tényezdk figyelembevételével becsulheté:
¢ jelenlegi kerékparforgalom nagysaga;

o a modal split (kézlekedési munkamegosztas) telepiilésfejlesztési eszkdzokben vagy kerékparfor-
galmi halézati tervben meghatarozott elérendé/értéke. Amennyiben a tervezési terlleten ilyen
célértékek nem allnak rendelkezésre, az alabbiak figyelembevételével kell becsilni a jovében
elérend6 kerékparforgalom nagysagat:

o adomborzati viszonyok fliggvénygben-a kerékparforgalom részaranyanak jelentésen eltérd érté-
kei vehet6k figyelembe a becsléskiindulasi értékeként:

— sikvidéki telepulések: = 20-40%;
— dombvidéki telepiiléseky=10-20%;
— hegyvidéki telepllések: = 5-15%;
e a kdrnyez6 hasohlg celteruletekre vezeté meglévd létesitmények forgalma;

¢ atelepilés nagysaga, tagoltsaga, tertlethasznalat, forgalomvonzé létesitmények elhelyezkedése
(lakoteruletek yiskolak, munkahelyek stb.);

e halbzati"szerepek;
o koOzOsségi kozlekedés megléte, szinvonala;

o a\tervezési terllet kdrnyezetében folyamatban |évé és tervezett fejlesztések.

1.5.2. Lakott tertileten kiviil

KulterUleti kerékparutak esetében a kerékparforgalom nagysaga alapjan csak kiemelten jelentds ke-
rékparos célterliletek esetében (jelentés turisztikai célpontok, forgalmas kerékparos tarautvonalak,
koncentralt elhelyezkedés(i munkahelyek stb.) kell ellenbrizni a |étesitmények kapacitasanak meg-
felel6ségét.
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1.6. A palyaszerkezet tervezése
A palyaszerkezetet a vonatkozo utligyi miszaki eléirasok szerint kell tervezni.

Kerékparforgalmi Iétesitmény esetében a térkd, kockaké és mas hasonlo, elemes burkolat az alabbi
esetekben alkalmazhato:

o muiemléki vagy miemlék jellegl kérnyezetben épitészeti-esztétikai okokbdl,

elvalasztott gyalog- és kerékparut gyalogosok altal hasznalt feltletén,

elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparuton,

gyalogos-kerékparos dvezetben,

forgalomtechnikai elemként (példaul konfliktusos terlleten).

Elemes burkolat kizarélag sik fellletl, nem lecsapott felsé éll, dbccené6mentes, minél hagyobb mé-
retl elemekbdl készilhet. A térkd burkolat széleit szegéllyel vagy szegélyelemekkelNe kell zarni.

Kerékparutak palyaszerkezetére vonatkozo altalanos koévetelmények:
o kerékparut szilard burkolattal vagy stabilizalt feltlettel épitheté;

e a kerékparut és a gyalog- és kerékparut alatti foldmU teherbird ‘képgssége olyan legyen, hogy
megfeleljen az épitési és fenntartasi forgalom igénybevételeinek is;

e amennyiben az igénybevételek alapjan kapubehajtéknal a kerékparut alaprétegének megerési-
tése szlkséges, a kapu szélétél 1,0—1,0 méterrel tul kell nydjtani a megerésitett palyaszerkezetet;

o Utpalyak csatlakozasanal a szegély magassagat ackerékparosok altal hasznalt szélességben
nulla szintre kell csokkenteni, kerékparosok els6blisége esetén lehetdség szerint szegélymente-
sen egybe kell aszfaltozni a két fellletet, de a vizelvezetés szempontjait mindig figyelembe kell
venni;

e a szegélyek kialakitasa a gépjarmivezeték szamara ne legyen optikailag félrevezet6;

e a kerékparosok jobb optikai vezetése®€s a gyomosodas akadalyozasa érdekében az utpadkat
ajanlott legalabb 10 cm vastagsagban‘nemesitett padkaként vagy erésitett padkaként kialakitani;

o a nemesitett vagy erésitett padka fellletének szélessége legalabb 0,50 m legyen. Ha a tervezett
utpadkaszélesség a 0,50 métertmeghaladija, akkor is elegendé a nemesitett vagy erdsitett padka
0,50 méter szélességben.térténd kialakitasa;

e kipergésre hajlamos_(neém stabilizalt) anyagbdl kerékparforgalmi Iétesitmény padkaja nem épit-
hetd;

o szilard burkolatihkerékparut esetében rugalmas kétéanyag alkalmazasara kell térekedni.

1.7. Vizelvezetés

A kerékparforgalmi létesitmények vizelvezetését a vonatkozé utugyi miszaki elGirdsok alapjan kell
tervezni.

Nemcsak kerékparsav kijelolése vagy kiépitése esetén, hanem minden kozuti fejlesztés soran is
meg kell vizsgalni a meglévd viznyelSk racsos fedlapjait, hogy nem akadalyozzak-e a kerékpar-
kdzlekedést. A racs legyen sik és a racsok a kerékparforgalom iranyara merélegesen alljanak.

A viznyel6k legyenek:

oldalbedmlésii vagy vegyes kialakitasuak,

a biztonsagi savban elhelyezett, vagy

indokolt esetben szegélyvonal mégé hatrahuzott kialakitasuak.
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Kerékparut vagy gyalog- és kerékparut mellett kerékparral biztonsagosan jarhato fedett folydka vagy
ives kialakitasu, legfeljebb 0,08 m mély padkafolyoka az oldalakadaly-tavolsagon belll is elhelyez-
het6. Egyéb folyoka csak az oldalakadaly-tavolsagon kivul helyezhetd el.

1.8. Miitargyak

A kerékparforgalmi létesitmény folyépalyan alkalmazott keresztmetszetét a mitargyakon is at kell
vezetni.

A mtargyak tervezése soran térekedni kell a kdrnyezetbe és a természetbe ill§ anyagok alkalma-
z4sara.

Hidak tervezése soran vizsgalni sziikséges, hogy gazdasagosan megfeleltethetdék-e az lizemelte-
tésben hasznalni kivant kisebb 6ssztémegi gépjarmivek terheire is;

Ha a hid olyan kerékparutszakaszhoz csatlakozik, amelyik tehergépkocsival csak«avhidon at kéze-
litheté meg, akkor a hid szélessége és teherbirasa kilon lGzemeltetéi egyeztetesialapjan hataro-
zando meg.

Az aluljarék legyenek egyenes vonalvezetésu, atlathato kialakitasuak, ne legyenek megbujasra al-
kalmas zugok az aluljaréban. Az aluljaréban szikség esetén kdzvilagitast kell Iétesiteni és biztosi-
tani kell a megfeleld szell6zést.

1.9. A tervezés folyamata
1.9.1. Tervszintek

A tervfazisokrol és azok munkarészeirél a vonatkozé(jogsSzabalyok és utligyi miszaki eléirasok ad-
nak részletes eléirasokat. Kerékparforgalmi létesitmények tervezése kapcsan felmerlé tovabbi fel-
adatok:

o kerékparforgalmi haldzati terv (KfHT): célja, hogy a vizsgalt terllet kozlekedésének kerékparos-
barat fejlesztése elére meghatarozott célok, intézkedések mentén, azaz egy megalapozott prog-
ram szerint valdsuljon meg; telepllési vagy térségi szinten készithet6;

o adatszolgaltatdas a Kerékparut (Nyilvantarté Rendszer (KENYI) szamara a vonatkozé el6irasok
szerint.

1.9.2. Miiszaki tervezéshez kapcsolodo feladatok
1.9.2.1. Kerékparos érintettségl balesetek és konfliktusok vizsgalata

A tervezés soran 6ssze'kell gydijteni és elemezni kell a kerékparos érintettségii balesetek adatait,
és el kell késziteni aybaleseti ponttérképet (legaldbb harom évre visszamendleg). Konfliktusvizsgalat
és a kerékparos/kozlekeddk kikérdezése alapjan fel kell tarni a veszélyforrasokat, és intézkedéseket
kell tenni a baleseti okok megszintetésére. Kuldondsen fontos a haldzati szinti megkdzelités, mivel
a haldzati‘szakadasok, oldalvaltasok, kertiléutak mind konfliktusokhoz vezethetnek.

Minden, tervezési feladat soran elengedhetetlen a terllet — szlikség esetén tébbszori — bejarasa,
mikodésének, kérnyezetének megfigyelése, értelmezése.

1.9.2.2. Erintettek bevonasa, k6zossegi tervezés

A kozlekedési infrastruktura fejlesztésének alapja az érintett k6z6sség problémainak, igényeinek
megismerése. A rendelkezésre allé adatgydijtési médszerek megfelelé kombinalasaval kell feltarni a
lakossag, a hasznalok valddi igényeit és a fejlesztések kapcsan megfogalmazhato prioritasait. Ezért
a tervezés soran sziikséges az érintettek bevonasa (pl.: lakossagi forumok, kérdéives kikérdezés,
helyi civil szervezetekkel torténd egyeztetés).

A kb6zdsségi tervezés modszerének alkalmazasaval biztosithatd, hogy az érintett kdzésségek részt
vegyenek a fejlesztés kialakitasanak folyamataban.

”> >
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2. KEREKPAROZHATO KOZUTHALOZAT

A kerékparforgalmi létesitmények 6nalloé kdzutak vagy kozutak részei. A kdzuthalozat tulnyomo ré-
sze — bizonyos tiltasok kivételével — kerékparozhato.

2.1. Halézati szintek, szerepek
A kerékparozhaté uthalézat felépitése (1. abra):

e lakott tertleten:

— kerékparozhato kozuthalozat: a telepulés kdzutjainak és kézforgalom elél el nem zart ma-
ganutjainak haldézata, amelyeken nem tilos kerékparozni, tovabba minden kerékparozasra
kijelolt egyéb felllet;

— helyi kerékparforgalmi féhalézat: a kerékparozhaté kézuthaldzat kerékparforgalmi féhalozat-
nak kijeldlt része. A kerékparozhat6 kdzuthalézat kiemelt jelentéségl utwonalai, amelyek va-
roskézpontokat, varosrészkdézpontokat, jelentds forgalomvonzo és -kiboesatoé terlleteket
kotnek dssze. A kerékparforgalmi féhaldzat részei a lakott tertileten athaladé nemzetkozi
(orszagos) jelent6ségl utvonalak telepllésen bellli szakaszai-is}

e lakott tertleten kivul:

— kerékparozhato koézuthalézat: minden lakott terlileten kiviiliikdzut és kdzforgalom szamara
megnyitott maganut, amelyen nem tilos kerékparozni;

— térségi kerékparforgalmi féhalézat: a kerékparozhatd Uthalozat térségi kerékparforgalmi f6-
halézatnak kijeldlt része. Olyan fontosabb kapcsaélatokat biztosité elemek, amelyek nem ré-
szei a nemzetkdzi vagy orszagos utvonalaknak«pl.: ipari parkok megkozelitése, egyes ja-
raskdzpontok elérhetésége, szabadidds célpantok);

— nemzetkdzi és orszagos jelentéségl utvonalak: dnmagukban folytonos, kerékparral végigjar-
hato utvonalak, kiemelten biztonsagos; kényelmes és attraktiv kialakitassal:

— az OTrT (2003. évi XXVI. torvenyy altal definialt orszagos kerékparut-térzshaldzat elemei,
— EuroVelo utvonalak.

4 A

Helyi kerékparforgalmi
féhaldzat
A kerékparozhatd Uthaldzat
kijelolt elemei

Térségi kerékparforgalmi
féhalozat
A kerékpérozhaté uthéldzat
kijeldlt elemei

Nemzetkozi (orszagos) I
jelentdségl utvonalak |

Kerékparozhatd uthaldzat
Minden kézUt és magandt, amelyen
nem tilos kerékparozni

\ (Nem kerékparozhato utak) )

Lakott teriileten I Lakott teriileten kiviil

1. abra — Az uthalozat elemei kerékparozhatésag szerint
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2.2. Halozattervezés

A kerékparozhaté uthalézat tervezése soran a kerékparozasi szokasok, igények, forgalmi és baleseti
adatok feltarasaval, részletes, regionalis vizsgalatokkal meg kell hatarozni a fejlesztési célokat ugy,
hogy a kilénbdz6 szintl halézati elemek (telepulési, térségi, valamint az OTrT 1/6. szamu mellékle-
tében szerepl6 orszagos kerékparut-térzshalézat) egymashoz kapcsolodjanak.

A kerékparozhato uthalozatot a teljes kdzlekedési haldzattal 6sszhangban, az Gti célokat, a f6 ke-
resztezési, atszallasi helyeket, kapcsolatokat figyelembe véve, a forgalombiztonsagi szempontok
szem el6tt tartasaval, az egyes régiok, telepilések rendezési terveinek kozlekedés-szakagi alata-
maszté munkarészeiben kell megtervezni.

A szerkezeti tervekben, a szabalyozasi tervekben és szabalyozasi el6irdsokban a kerékparozhato
uthalozat elemeinek, létesitményeinek keresztmetszeti méretezéssel igazolt helybiztositasa szuk-
séges.

[ Az athalozat elemeinek vizsgalata ]
[ Meglévs elem ] [ Tervezett elem }4
[ Kozot ] [ Magant ] Uj elem létrehozasa/
masik elem fejlesztése/
- vizsgalt elem atalakitasa
A
=11]
~M
]
-Ig IGEN
_g Kerékparozhata? Indokolt a tiltas?
™~ Pl.: « utkategoria kizérja,
E « van kertldut nélkali alternativa,
~(0 « sth.
o
S
~Q
L
Q [ Kerékparozhato H Kerékparozas engedélyezése ]
ISR x
[ Meglévs elem ] [ Tervezett elem ]
o v
~M0
2 Létesitmeénytipus
9 meghatérozésa
e (3. fejezet)
0
0
~Q
o
Q
S
2
N
‘0
= liestil az 1988. &vi |
Teljesiil az - evtl Atalakitds tervezése ]
tv. 8. § (1a) pontja?
A
E o
=
~ Komfortszint NEM
+ megfelel?
o]
s
£
=]
2
[ Megfelel ]

2. abra — A kerékparozhatoé athalozat fejlesztésének folyamata
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A kerékparozhaté uthalézat tervezése soran (2. abra) az 1.1. pontban rogzitett alapelvek mellett az
alabbi altalanos kovetelményeket kell betartani:

¢ a halézat legyen 6sszefiiggé;

o biztositson kerlléutak nélkili kdzvetlen kapcsolatokat, a kdzlekedési célu kerékparozas jelentsen
idémegtakaritast;

o atelepuléseket, kistérségeket 6sszekdtd kerékparozhaté uthaldzat tegye lehetdévé az adott térség
természeti, térténelmi és kulturalis értékeinek feltarasat a szabadidds célu kerékparozas sza-
mara;

¢ lakott terileten: a terllet adottsagai figgvényében biztositson lehet8séget a gépjarmbivek jeldl
elzart tertletek, iranyok igénybevételére, iddbmegtakaritas elérésére.

2.3. Komfortszint

Altalanos cél, hogy a tarsadalom minél tobb tagja szamara valaszthaté és realis legyen bizonyos
utazasok kerékparral valé megtétele. E célt szolgalja a kozuthaldzat jelentéswészének kerékparos-
baratta tétele. Annak mérésére, hogy egy-egy utszakasz mennyi emher szamara elérhetd, a kom-
fortszintek fogalmanak bevezetése sziikséges (2. tablazat).

2. tablazat — Komfortszintek

Komfortszint Felhasznaldk, akik szamara megfelel6 a kialakitas L. "Sebe’sse'gkulonbseg P
(gépjarmii-kerékpar, gyalogos-kerékpar)

1. Mindenki szamara nincs/alacsony

2. Minden felnétt szamara alacsony/kozepes
Csak a kerékpar-kozlekedésben martapasztalattal .

3. . - . kbézepes/nagy
rendelkezd felndttek szamara

4. A tébbség szamara nem megfelelé nagy

A komfortszint meghatarozasa soran-minden tényezét figyelembe kell venni, amely a kerékparoz-
hatésagot és a biztonsagérzetet befolyasolja (Iétesitménytipus, kifejtheté sebesség, forgalom, bur-
kolat, utkdrnyezet, szomszédos ‘savok mérete, gépjarmivek sebessége, csomdpontok atjarhato-
saga, terep stb.). A kerékparazhato kézuthaldzat minden eleme besorolhaté komfortszintek szerint.

A halézatfejlesztés célja; hogy:
e csOkkentse a 4. komfortszint( Utszakaszok hosszat;

o a kerékparforgalmiféhalozatot alkotdé elemek komfortszintjének ndvelése (lakott tertleten és la-
kott teruletemkivill egyarant), beleértve a csomépontokat is;

o lakott terlileten a teljes kézuthal6zat komfortszintjét ndvelje;

o a nemzetkozi (orszagos) jelentéségl utvonalak elérjék az 1-es komfortszintet, beleértve a cso-
moponhtokat is.

A komfortszintek tovabbi alkalmazasi lehetéségei:
¢ meglévd kdzuthaldzat funkcionalis értékelése;

o teleplilés vagy teleplilésrész kerékparosbarat kialakitdsanak vizsgalata (a terllet 6sszes utsza-
kaszat figyelembe véve a szakaszhosszok komfortszinttel torténd sulyozasaval létrehozhato a
kerékparozasbarat kialakitast jellemzd aranyszam);

e halozattervezés soran és a kozterlletek tervezése, atalakitasa soran a megfelel6 komfortszint(
megoldas tervezése vagy a komfortszint valtoztatasa;

Y o
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¢ a kerékparozhaté kdzuthaldzatban jelentkezd komfortszint-szakadasok kimutatasa és megszin-
tetése;

o tajékoztatas a halozati elemek kerékparozhatosagardl (szabadidds célu kerékparozas).

3. ALETESITMENYEK TiPUSANAK KIVALASZTASA

A megfelel létesitménytipus kivalasztasa soran a lehetséges megoldasok kézotti gondos métlege-
lés elengedhetetlen, a nem megfelelen kivalasztott 1étesitménytipus, illetve kiépités kdzlekedés-
biztonsagi és/vagy hasznalati szempontbdl kedvezétlen lehet, arra kényszeritheti a kdzleked6t, hogy
a biztonsagérzet és a szabalykdvetés kdzott kelljen valasztania.

3.1. Lakott teruileten

Tipusvalasztas soran az alabbi szempontok esetében — a miszaki leirasban, dokumentalva — kell
vizsgalni a lehetséges beavatkozasokat:
o integracid/szeparacio vizsgalatanak sorrendje:

— a kerékpar- és gépjarmiforgalom integralt vezetése,

— 0nallo létesitmény kialakitasa,

— ko6zbs gyalogos és kerékparos létesitmény kialakitasa;

a beavatkozas jellegét az alabbi sorrendben kell vizsgalni:

— forgalomtechnikai intézkedésekkel, kismértékli beavatkozasokkal (sebességcsdkkentd ele-
mek, pontszerl szlkitések stb.) kialakithatdk:e a meglévd kdzuton (Uttesten) a biztonsagos
kerékparozas feltételei;

— az utpalya meglévd keresztmetszeti felosztasanak modositasaval kialakithatok-e a kdzuton
(uttesten) a biztonsagos kerékparozas feltételei;

— az Utpalya bévitésével, a keresztmetszet atalakitdsaval vagy Uj létesitmény megvaldsitasa-
val milyen megoldasokkal lehet\a biztonsagos kerékparozas feltételeit kialakitani;
e az elrendezés kialakitasat az/alabbi sorrendben kell vizsgalni:
— kétoldali iranyhelyes Kialakitas (kétoldali iranyhelyes kerékparut, kerékparsav stb.);
— egyoldali kétiranyu'‘kialakitas;
¢ a forgalom jellemZzéi;
a kézuton engedélyezett sebesség,
az elérendd kerékparforgalom nagysaga (kp/nap, kp/éra),

a gepjarmiforgalom becsult vagy — forgalomcesillapitas esetén — elérendd nagysaga (az atla-
gos,napi forgalom [ANF, Ej/nap/két irany) és a mértékado oraforgalom (MOF, Ej/éra/két
irdny) kdzul a mértékadd],

a forgalom Osszetétele (nehézgépjarmiivek szama/aranya);

e az ut és kérnyezete kialakitasa:
— csomopontok és ingatlancsatlakozasok gyakorisaga,
— keresztmetszeti kialakitas (az utpalya és a forgalmi savok szélessége, szama és jellege),
— a gépjarmiparkolas modja és igénye, tervezett parkolasszabalyozasi célok,
— forgalomvonzé létesitmények,
— a kodzosségi kdzlekedés megalldhelyei,
— kozvilagitas,

”> >
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kozbiztonsag,

geografiai viszonyok;

a létesitmeény hasznaldi célcsoportja (pl.: iskolasok vagy munkaba jardk),
helyi kerékparozasi szokasok.

3.1.1. Gépjarmdforgalom és kerékparforgalom

A tipusvalasztas részeként vizsgalni kell az érintett kdzutak funkcidjat, kiépitettségét és hasznalatat,
és torekedni kell azok 6sszhangjanak megteremtéseére (pl.: lakout — forgalomcsillapitas — vegyes
forgalom).

3.1.1.1. Elézetes tipusvalasztas

A 3. dbra segitségével meg kell hatarozni, hogy csak a forgalomnagysag é€s az engedélyezett se-
besség figyelembevételével milyen megoldasok (sebességcsdkkentés, forgalomcsillapitas, kulén-
b6z6 létesitménytipusok kialakitasa) mertlhetnek fel.

Az abran a fiiggéleges tengelyen a jévébeni mértékadd forgalmi értéket (ANF.vagy MOF) kell figye-
lembe venni, az értékek 2x1 savos utakra vonatkoznak.

Teljes
keresztmetszet
forgalma

MOF  ANF

Ej/h  Ej/nap
2000 - 20000+
1800 18 000+ Kerékparut
1600 16 000+ Védett vagy megemelt

kerékparsav
1400 14 000+
1200 12 000+
1000 - 10 000+ : (Korlatozé
L B . tényez6k esetén
KIEEESZItfletO. Kerékparsav : edettvasy
800 8000+ * Egyszerd :
kerékparsavval : i megemelt
¢ Nyitott : : kerékpdarsav)
600 6000 kerékpdrsavval :
400 400061 1
Nyitott kerékparsav
200 (26007 e
Forgalomcsillapitasi intézkedések Vegyes forgalom
0 0 ‘ :
20 30 40 50 60 70
Vengs km/h

3. abra — Kerékparosbarat kialakitas minimalis kiépitési szintjei a tervezett gépjarmiiforgalom és a
tervezett engedélyezett sebesséq fiiggvényében, lakott teriileten
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A 3. abrahoz kapcsolédé eléirasok a kdzuton engedélyezett sebesség szerint:

o 20 km/h engedélyezett sebesség esetén:

laké-pihend dvezet kijeldlése,
forgalomcsillapitasi intézkedések sziikségesek,
kerékparforgalom elvalasztasa lako-pihend 6vezetben nem megengedett;

o 30 km/h engedélyezett sebesség esetén:

korlatozott sebességl dvezet kijeldlése vagy vonali sebességkorlatozas,
forgalomcsillapitasi intézkedések,

ANF>6000 Ej/nap vagy MOF>600 Ej/6ra forgalom esetén kerékparsav vagy nyitott kerékpar-
sav alkalmazasa is megengedett,

meglévd, széles utburkolaton tervezett sebességcsillapitas esetén a gépjarmiforgalom lassi-
tasa nyitott vagy egyszerl kerékparsav kialakitasaval is tamogathaté a forgalomnagysagtol
fuggetlendl,

az uttest kerékparozhatésaganak megdrzése mellett indokolt esetben pacthuzamos kerék-
parut, gyalog- és kerékparut is kijelolhetd;

o 40 km/h engedélyezett sebesség esetén:

kerékparsav kialakitasa:

ANF<6000 Ej/nap vagy MOF<600 Ej/éra esetén megengedett,
ANF=6000-10 000 Ej/nap vagy MOF=600-1000 Ej/éra esetén ajanlott,
ANF>10 000 Ej/nap vagy MOF>1000 Ej/6ra esetén sziikséges,

ANF>15 000 Ej/nap vagy MOF>1500 Ej/éra@setén védett vagy megemelt kerékparsav ki-
alakitasa ajanlott;

nyitott kerékparsav kialakitasa: ANF<5000.Ej/nap vagy MOF<500 Ej/6ra esetén megenge-
dett;

széles forgalmi sav kialakitasa kerékparos nyommal:

— meglévé utak esetén a 4.2.1.[poentban irtaknak megfeleléen konfliktuscsdkkentési céllal ki-
alakithato;

kerékparut: indokolt esetbenlétesithetd;

¢ 50 km/h engedélyezett sebesség esetén:

kerékparsav kialakitasa:

ANF<4000, Ejinap vagy MOF<400 Ej/éra esetén megengedett,
ANF=4000-8000 Ej/nap vagy MOF=400-800 Ej/6ra esetén ajanlott,
ANF>8000'Ej/nap vagy MOF>800 Ej/6ra esetén sziikséges,

ANF>15 000 Ej/nap vagy MOF>1500 Ej/6ra esetén védett vagy megemelt kerékparsav ki-
alakitasa ajanlott;

nyitott kerékparsav kialakitasa: ANF<4000 Ej/nap vagy MOF<400 Ej/6ra esetén megenge-
dett;

széles forgalmi sav kialakitdsa kerékparos nyommal: meglévd utak esetén a 4.2.1. pontban
irtaknak megfelel6en konfliktuscsokkentési céllal kialakithato,

kerékparut létesitése: megengedett;

o 60 km/h engedélyezett sebesség esetén:

torekedni kell elvalasztott Iétesitmény (kerékparut, gyalog- és kerékparut), vagy alacsony
gépjarm(iforgalom esetén kerékparsav kialakitasara,

Y
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— ANF>8000 Ej/nap vagy MOF>800 Ej/6ra forgalom esetén védett vagy megemelt kerékparsav
vagy gepjarmiforgalomtdl elvalasztott Iétesitmeény kialakitasa sziikséges (kerékparut, gya-
log- és kerékparut),

e 70 km/h engedélyezett sebesség esetén:

— torekedni kell a gépjarmiforgalomtdl elvalasztott Iétesitmény kialakitasara (kerékparut, gya-
log- és kerékparut),

— korlatozo tényezék vagy alacsony gépjarmiiforgalom esetén az Utiigyi Miiszaki Szabalyozasi

Bizottsag eltérési engedélyével fizikai elemekkel ellatott védett vagy megemelt kerékparsav
kialakitasa szikséges, amely szélessége legalabb 1,50 méter;

e 70 km/h engedélyezett sebesség felett: a gépjarmiforgalomtdl elvalasztott létesitmény) (kerék-
parut, gyalog- és kerékparut) kialakitasa sziikséges.

Iranyonként tobb forgalmi savos utak esetén a forgalmi savban térténd kerékparozas nen tekinthetd
kerékparosbarat megoldasnak. llyen utak esetén vizsgalni kell a forgalmi savok-kéz6tti forgalom-
megoszlast, és ennek figyelembevételével kell az elézetes tipusvalasztast elvégezni.

3.1.1.2. A létesitménytipus meghatarozasa

A létesitménytipus és paraméterei az alabbi szempontok figyelembevetelével hatarozhatdk meg az
el6zetesen tipusvalasztas alapjan:

o ¢l lehet vetni azokat a kialakitasokat, amelyek aranytalanulmagas koltséguk miatt realisan nem
megvalosithatok, azonban a kdzlekedésbiztonsag szempontjait minden esetben kielégitd, koz-
vetlen kapcsolat biztositasa elengedhetetlen,

o jelentds kerékparforgalom (MOF>200 kp/éra) esetén @mnagyobb szélességet, biztonsagos elézési
lehetbséget kinalé megoldasok eldnyt élveznek;

o atehergépjarmlivek és az autébuszok egyuttes napi darabszama (forgalomnagysagtol figgetle-
nal):
— 150-300 jarma kozott: védett vagy, megemelt kerékparsav vagy gépjarmiforgalomtdl elva-

lasztott Iétesitmény kialakitasara Kellytérekedni,

— 300 jarmii felett: gépjarmiforgalomtol elvalasztott 1étesitmény szlikséges,

e el6nyben kell részesiteni azokat'a megoldasokat, amelyek a kozlekedbk kolcsonos lathatosagat
leginkabb biztositjak,

¢ iranyhelyes megoldas helyett egyoldali kétiranyu kialakitds kevés csomopont és kis kanyarodé
és mellékiranyu forgalom, illetve egyoldali beépités esetén fogadhato el,

e gyerekek vagy id6skbzlekeddk atlagost jelentésen meghalado6 aranya a kerékparosok kozétt (pl.:
iskolaba vezetd Gtvonalak) indokolhatja kerékparut vagy gyalog-kerékparut kialakitasat is,

o lakoutcakesetében forgalomcsillapitds mellett a kerékpar- és gépjarmiforgalom teljes integraci-
Ojara ketl torekedni,

e parkolasi igények és parkolasszabalyozasi célok,
e domborzati viszonyok.

A kivalasztott megoldast ellendrizni kell, hogy a jov6ben tervezett kerékparforgalom nagysaga és
jellege (korosztaly, kdzlekedés célja) valdban biztonsagosan tudja-e hasznalni, nem jénnek-e létre
kapacitashiany vagy egyéb okok miatt konfliktushelyzetek.

Ha a vizsgalt szempontok alapjan gépjarmUforgalomtél elvalasztott kialakitas szikséges, akkor el-
s6ként a kerékparut kialakitasanak lehet6ségét kell vizsgalni.

Amennyiben kerékparut nem alakithato ki, akkor a 3.1.2. pont szerint meg kell vizsgalni a gyalogos-
és kerékparforgalom elvalasztasanak szikségességét, illetve kialakitasanak maédjat.
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3.1.2. Gyalogos és kerékparforgalom

Ha a tervezett kerékparuttal parhuzamos gyalogos forgalom jelentkezik, illetve gyalog- és kerékpar-
utak és gyalogos és kerékparos 6vezet esetén meg kell vizsgalni a két kdzlekedési mod viszonyat,
fel kell tarni és kezelni kell a potencialis konfliktusforrasokat:

meg kell hatarozni az elérendd kerékparforgalom nagysagat és jellemzdit az 1.5. pontban leirtak
alapjan, illetve a gyalogos forgalom nagysagat;

a forgalmi adatok alapjan a 4. abra segitségével ellendrizni kell, hogy alapesetben megfelelé-e a
kivalasztott létesitménytipus. Amennyiben nem felel meg, ugy magasabb kiépitési szintet kell
alkalmazni;

a kerékparforgalom biztonsagos elvezetésének alapvetd feltétele, hogy a parhuzamos gyalogos
forgalom ne vegye igénybe a kerékparosok kdzlekedésére kialakitott Uj felliletet, ezértellendrizni
kell:

— a gyalogos felllet kialakitasat (burkolat minésége, vonalvezetés, attraktivitas\stb.);

— a gyalogosok rendelkezésére allé hasznos szélesség és a gyalogos forgalom nagysaga
alapjan vizsgalni kell a gyalogos forgalom lefolyasanak minéségét (e-UT, 03.07.23
A gyalogos kozlekedés kdzforgalmu létesitményeinek tervezése);

amennyiben a forgalomvonzo pontok a kerékparforgalom oldalén.helyezkednek el, a létesitmény
tervezése soran biztositani kell a gyalogos forgalom megfelel§ kiszolgalasat is;

kiemelt figyelmet kell forditani a keresztez6 aramlatok atvezetésére, autdbusz-megallok, intéz-
mények, parkok, jatszoterek stb. kozelében vezetett |étesitmények kialakitasara.

480+ 1

420

360

300

240
N\

180 \

120 N\

Kerékparos forgalom, db/csucsora/két irany

60

4

1
60 120 180 240 300 360 420 480

Gyalogos forgalom, f&/csucsora/két irany

4. abra — A kerékpar- és gyalogos forgalom szétvalasztasa

A 4. abra értelmezése:

Tartomanyok:

1. 6nallo kerékparut létesitése indokolt,

Y
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o 2. elvalasztott gyalog- és kerékparut vagy 6nallé gyalogut és 6nallé kerékparut egyarant létesit-
hetd;

o 3. ebben a tartomanyban — klldén6sen helyszinrajzi kotottségek esetén — elvalasztas nélkili gya-
log- és kerékparut is kialakithatd, de térekedni kell magasabb kiépitési szint megvaldsitasara;

e 4. 6nallé gyalogut (vagy jarda) létesitése sziikséges. Amennyiben a kerékparforgalom nem biz-
tositott parhuzamos kézuton, gyalog- és kerékparut kijeldlése is lehetséges;

o 5. aforgalmi adatok alapjan 6nall6 kerékparut és dnallé gyalogut létesitése egyidejlleg sziksé-
ges.
Amennyiben a valasztott megoldas gyalog- és kerékparut, akkor — ha a forgalmi viszonyok_nem

zarjak ki — a parhuzamos uton is engedélyezni kell a kerékparozast. Kerékparut kialakitasa esetén
mérlegelendd a parhuzamos kdzuton térténd kodzlekedés engedélyezése.

Els6sorban rekreacids célu, mas kozuttdl fuggetlenll vezetett, gyalogos és kerekparforgalmat ki-
szolgalo utak esetében, 4,0 méteres szélesség felett, elvalasztas nélkili kozos feltilet kialakitasa
célszerd.

3.2. Lakott teruleten kivul
3.2.1. Gépjarmdiforgalom és kerékparforgalom

A kerékparozhatd koézuthalézat lakott terlleten kivili kialakitasa isoran torekedni kell a — lehetéség
szerint kuldon koronan vezetett — kerékparutak alkalmazasarayilletve a meglévé — és megfeleld alla-
potu — mez6égazdasagi, erdészeti és arvédelmi utak hasznélatanak lehetévé tételére.

Kisforgalmu utak, természetes korlatozé tényezdk esetén lehetéség van a kiilterdleti kdzutak rész-
leges kerékparosbaratta tételére az alabbiak szerint:

kerékparos nyom felfestésével, a 4.2.4. pontban részletezett feltételek esetén,

nyitott kerékparsav kialakitasaval, a 4.3.2, pontban leirtak szerint,

kerékparsav kialakitasaval, a 4.3.1.(pentban részletezett esetekben,;

burkolt padka a 4.2.2. pontban €léirtaknak megfeleléen kialakithato.

Lakott teriileten kiviili kisforgalfoly utak (ANF<2000 Ej/nap) — a helyi kériilmények figyelembevételé-
vel — beavatkozas nélkul is«tekinthet6k kerékparosbaratnak, azonban a sebességkorlatozas beve-
zetése minden indokolt esetben alapvetd eszkdz a kerékparozas biztonsaganak ndvelésére.

3.2.2. Gyalogos-es, Kerékparforgalom

Lakott terlleten kivili szakaszokon a gyalogos és kerékparforgalom elvalasztasa altalaban nem in-
dokolt. Indokolt/dehet azonban az elvalasztas, ha a kerékparforgalmi létesitmény gyalogosokat is
vonzo terdlet (strand, rekreacios tertlet, ipari park, k6zésségi kdzlekedési megalléhely stb.) felé ha-
lad. Ebbenaz esetben torekedni kell a lakott tertletre vonatkozé eldirasoknak megfeleld kialakitasra.
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4. A LETESITMENYTIPUSOK KIALAKITASA

Jelen fejezet az 5. abran lathato kerékparosbarat l1étesitménytipusok kialakitasara vonatkozé alap-
vetd elbirasokat tartalmazza. A tervezeés célja a halézatba és kérnyezetébe jél illeszkedd, biztonsa-
gos, 6nmagat magyarazo és gazdasagos megoldas kialakitasa.

Nem kerékparozhat6 kézutak (amelyeken tilos kerékparozni)

Kerékparozhato kozuthalézat

Nem kerékparosbarat kdzutak

Kisforgalmu kozutak

Kerékparosbarat létesitmények (megfelels kialakitas esetén)

Forgalomcsillapitott utak

Sebességkorlatozas

Laké-pihend ovezet

Korlatozott sebességli dvezet

Vonali sebességkorlatozas

Behajtaskorlatozas

Jarmu kategoridjaszerint

Behajtasi jogosultsag'szerint

Behajtas idOpontjarszerint

Behajtas'célja SZerint

Konfliktuscsokkentett kozutak

Kiilonleges forgalmi savok

Burkolt padka

Széles forgalmi sav

Nyitott kerékparsav

Kerékparozhaté autébusz forgalmi sav

Egyszer( kerékparsav

Kerékparforgalmi hal6zat

létesitmény

Kerékparsav Védett kerékparsav
Megemelt kerékpdrsav
Onallé kerékparforgalmi Kétiranyu kerékparut
B e Kerékparut y P

Egyiranyu kerékparut

K6z0s gyalogos és
kerékparos fellletek

Gyalogos és kerékparos ovezet (z

éna)

Gyalog- és kerékparut

Elvalasztott gyalog- és kerékparut

Nem elvdlasztott gyalog- és kerékparut

Gyalogos forgalom altal is igénybevehet6 létesitmények

Arvédelmi toltés

Erdészeti at

Egyéb maganutak

Egyéb kerékparozhato utak (kerékparforgalom szamara megnyitott, illetve arra alkalmassa tett egyéb utak)

5. abra — Létesitménytipusok

4.1 (Forgalomcsillapitott utak

Forgalomcsillapitott kdzutakon a kerékparforgalom elvélasztdsa a gépjarmiforgalomtdl altalaban
nem szikséges, kivéve, ha erre kilénleges igény vagy helyzet adddik (pl.: meglévd széles burkolat
szlikitése). Onallo létesitmény kialakitasa csak kildnleges igények felmerlilése esetén lehet indokolt
(pl.: 6voda, iskola, piac, strand kdrnyezetében). A kerékparosbarat kézuthalézat kialakitasa soran
az alabbi csillapitasi eszk6zok alkalmazasa merdlhet fel:

o korlatozott sebességli dvezet,
e lako-pihend dvezet (LPO),

¢ vonali sebességkorlatozas,
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o behajtaskorlatozas,
o forgalomcsillapitas a gépjarm(iforgalom egyiranyusitasaval,
e zsakutca kialakitasa kerékparos tovabbhaladassal.

A forgalomcsillapitas eszkdzrendszerét, megoldasait részletesen a vonatkozé utligyi miszaki el6-
iras szabalyozza.

4.2. Konfliktuscsokkentés vegyes forgalmu utakon
4.2.1. Kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott eqgyiranyu utca

A kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utcat a vonatkozo jogszabalyi eléirasok
szerint kell kialakitani.

A kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utca csomépontjainak\ervezésére vo-
natkozé el6irasok az 5.3.3. pontban talalhatok.

Kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utca tervezése soran vizsgaini kell a for-
galomnagysagot, a megengedett sebességet, a kdzdssegi kdzlekedés fargalmi viszonyait, a meg-
lévd utpalyaszélességet és a parkolasi viszonyokat.

A kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utcaban“a 3. tablazat szerinti jarhaté
szélessegl uttestet kell biztositani.

3. tablazat — Kétiranyu kerékparforgalomra megnyitott eqyiranyu utcaban biztositandé kézlekedési
feliilet megengedett legkisebb szélessége

Rendszeres

L L s o (1)
Személygépjarmii-forgalom autébusz-forgalom

Engedélyezett sebes- .
ség esetén

Nincs parkolas Egyoldali Kétoldali Barmilyen parkolas

20 km/h (LPO) _
Barmely szélesség®?

30 km/h (Z6na)

30 km/h 3,00(m 3,25 m 3,50 m 4,25m
50 km/h 3,25'm 3,50 m 3,75 m

(1) Személygépjarmii-forgalomra vonatkozo elGirasok iranyadok, amennyiben az adott szakaszon a
tehergépjarmiivek.€s'az autobuszok egytlittes darabszama nem éri el a napi tiz jarmdvet; (2) Ameny-
nyiben a lak6-pihené 6vezetben vagy a 30-as zonaban tul nagy gépjarmiiforgalom vagy nagy se-
bességek adodnak, a teljes zona miikdését feliil kell vizsgalni.

Megjegyzési MOF<200 Ej/6ra esetén burkolatszélességtdl fliggetleniil megengedett az egyiranyu
utcak meguayitasa kétiranyu kerékparforgalomra, amennyiben az ttszakasz belathato és biztosithato
a jarmiyvek kitérese.

Parkolas:

¢ a parkoldhelyek kialakitasa soran kilonds tekintettel kell lenni a gépjarmiivezetd és a kerékparos
kdzotti kdlesonds észlelhetdség biztositasara (pl.: 12. abra);

o parkoldk melletti elleniranyu vezetésnél egyértelmivé kell tenni a parkolohely hatérait (eltérd bur-
kolat vagy felfestés);

e egyoldali parkolas esetén a helyszini adottsagok alapjan kell donteni a parkoléhelyek jobb vagy
baloldali elhelyezésérdl, valtott oldali kialakitasarol;

¢ indokolt esetben kétoldali parkolas is tervezhetd.
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MOF>200 Ej/6ra vagy 30 km/éranal nagyobb megengedett sebesség esetén a kerékparosok orien-
talasa és a gépjarmivezeték figyelmének felhivasa érdekében elleniranyban — legalabb a csomo-
ponti torkolatokban — kerékparos nyomot kell alkalmazni.

4.2.2. Burkolt padka

A burkolt padka nem kerékparforgalmi létesitmény, mindéssze a kdzlekedés biztonsagat noveld ki-
alakitas, amely lakott terlleten kivil és kuls6ségi jellegli szakaszokon alkalmazhato: els6sorban a
mellékuthalézaton lehet hatékony megoldas.

A burkolt padka kialakitasa:

¢ a forgalmi savot és a burkolt padkat uttest széle vagy uttest kijarati széle burkolati jellelkell.elva-
lasztani. A forgalmi sav és a burkolt padka k6z6tt megengedett burkolati prizma, fuggéleges fény-
visszavetd jelzéfellilettel ellatott burkolati jelzétest vagy mas hasonlé megoldas alkalmazasa is;

o arészlegesen vagy teljesen burkolt padka egyéb forgalomtechnikai jelzése tilos;

¢ a burkolt padka ajanlott szélessége 1,25 m, de minden esetben biztositani kell'a legalabb 1,00 m
szélességet;

o kiemelt szegély mellett nem alkalmazhato.
4.2.3. Széles forgalmi sav

A széles forgalmi sav nem kerékparforgalmi létesitmény, de helyszike esetén — indokolt esetben —
alkalmazhato a kerékparozas biztonsaganak novelése érdekében.

A széles forgalmi sav alkalmazasa és kialakitasa:

o széles forgalmi sav abban az esetben alkalmazhaté, ha nem alakithatd ki kerékparsav vagy nyi-
tott kerékparsav;

e aszéles forgalmisav kulsé szélén abban az esetben alkalmazhaté kerékparos nyom (4.2.4. pont),
ha a forgalmi sav szélessége eléri a 4. tdblazatban elbirt értékeket;

o meglévd tdbbsavos utakon, a bels6 savok szélességének csdkkentésével vagy parkolésav meg-
szuntetésével — ideiglenes vagy végleges — megoldasként is kialakithato;

e a széles forgalmi savot nem jelzik’onallé forgalomtechnikai jelzések.

4. tablazat — Kerékparos nyemmal jelezheté széles forgalmi sav legkisebb méretei

Tehergépjarmii-,

Személygépkocsi-forgalom illetve autébusz-forgalom

Engedélyezett sebesség, km/h

esetén, m

30 3,50 3,75

50 3,75 4,00

4.2.4.)Kerekparos nyom
A kerékparos nyom egy figyelemfelhivo és oriental6 utburkolati jel.
A kerékparos nyom alkalmazasi tertletei:

¢ olyan vegyes forgalmu utszakaszok, ahol a kerékparozoék jelenlétének, haladasi vonalanak hang-
sulyozasa szukseéges:
— kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utcaban;
— helyszike esetén megvalédsitott aszimmetrikus kialakitasu szakaszon: emelkedé iranyban
kerékparsav, lejt6 iranyban kerékparos nyom;
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— 30 km/h vonali sebességkorlatozas esetén, amennyiben nincs a két forgalmi irany kézott te-
relévonal;

— szeéles forgalmi sav esetén a 4.2.3. pont el6irasai szerint;

¢ olyan kerékparuttal, gyalog- és kerékparuttal parhuzamos uttesten, ahol az uttest kerékparozha-
tosagat is biztositani szukseéges;

e csomopontokban az 5. fejezet elirasai szerint;

o lakott tertleten kivul kerékparos nyom felfestésével felhivhaté a gépjarmivezetdk figyelme a ke-
rékparosok varhaté jelenlétére az alabbi feltételek esetén:

— kis forgalom (ANF<1000 Ej/nap), legfelijebb 70 km/h megengedett sebesség, az el6irt, latSta-
volsagok megléte és célforgalmi igények esetén,

— a minimalisan indokolt hosszban,

— tovabba az Utligyi Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélyével hélyikatottségek
esetén (hidak, két csomoépont kozotti 6sszekotés stb.).

Kerékparos nyom csak a felsorolt esetekben alkalmazhaté.
A kerékparos nyom kialakitasa:

o folyopalyan a kerékparos nyom [6a). abra] kiils6 széle és a szegély tavolsaga legalabb 0,30 m,
amely értéktdl a helyi korilményeknek megfeleléen el lehet térni;

e jarmiosztalyozoban kisebb (0,75 m széles) jarmijelkép is hasznalhato;

o parkolésav mellett a kerékparos nyom széle és a parkoldsav kézétt legalabb 0,80 m tavolsagnak
kell lennie;

¢ a kerékparos nyom burkolati jeleinek egymas k@zotti tavolsaga folydpalyan alapesetben 50 m,
kiosztasuk szlkség szerint sirithet6. Csomépontokban vagy olyan helyen, ahol 10 m-nél slriibb
kerékparos nyomra van sziikség, kettés nyilasvaltozata is alkalmazhato [6b) abra].

2,60

4,10

6. abra — Kerékparos nyom és kerékparos nyom kettés nyillal
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4.2.5. Kerékparozhato autébusz-forgalmi sav

Autdbusz-forgalmi savban kerékpar-kdzlekedés a vonatkozé jogszabaly elbirasai alapjan engedhetd
meg.

Ha az autdbuszsav szélessége nem éri el a 4,25 (4,0%-nal nagyobb emelked6 esetében 4,50) mé-
tert, akkor a kerékparforgalom engedélyezését az alabbi szempontok mérlegelése alapjan kell el-
donteni:

e autodbusz-forgalom nagysaga, jellege,

e kerékparforgalom nagysaga, Q) .
e a szomszédos forgalmi sav forgalomnagysaga, (1/

e ko6z0s hasznalat hossza,

e csomopontok, megalldhelyek elhelyezkedése, 6\0
N

o |ejtésviszonyok, N
¢ a kerékparforgalmi halézat folytonossaga. \
*

A kerékparozhatd autdbuszsav jelzése: (]?

¢ akerékparozhat6 autébuszsavot annak kezdeténél és legalab \Q mopontokat kdvetéen meg-
ismételve fehér szinl BUSZ és sarga szinl torzitott kerékpar jarmijelkép burkolati jellel kell je-
[6Ini;

e a sarga szin( kerékpar jarmijelkép burkolati jeleket labb 4,25 m széles sav esetén a BUSZ
burkolati jelektdl jobbra, keskenyebb sav esetén burkolati jelek elé kell festeni (7. és 8.

abra). /l/
Kozépfekvésl vagy bal oldali autébusz-forgal % kerékparozas céljara csak az Utiigyi Miiszaki
Szabdlyozasi Bizottsag eltérési engedélyé\@ etd ki.

&Q

| 3,00 | >4.25 0,25

7. abra — Kerékparozhat6 autobuszsav jellemzé kialakitasa (1.)
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MAGYAR UT. ES VASUTUGY! TARSASAG 23

~



e-UT 03.04.13/MX KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE

300 . <425 | 025

‘..

Y
8. abra — Kerékparozhato autobuszsav jellemzd kialakitasa (2.) (1/% .

4.2.6. Kerékparforgalom villamospalyan

Abban az esetben, ha a gépjarmiforgalom a villamospalyan hguﬁ, olyan keresztmetszeti elrende-
zés kialakitasara kell toérekedni, hogy a villamospalya mel @Iegendé hely alljon rendelkezésre a
kerékparforgalom szamara.

Kerékparforgalom villamospalyan torténd vezetése y %Iénésen indokolt esetben, kdzuti bizton-
sagi audittal alatdmasztva tervezhetd. Ebben az tben a kerékparral valé haladast csak iranyhe-
lyesen, a sinszalak kdzétti terlleten lehet bizt . A kerékparozhat6 szakaszt a szakasz elején
és az utkeresztez6déseket kdvetben kerékpares nyom burkolati jellel kell jelezni.

A kerékparozhaté szakasz végén két s
derékszogl irdanyjelzd nyilat kell alkal

Tilos a villamospalyara vezetni a skparforgalmat, ha attél jobbra is forgalmi sav(ok) van(nak),

illetve egyvaganyu, két iranyba ilamospalyak esetében.

4.3. Kiilénleges wﬁm savok

4.31. Kerékpéﬁ%g

A kerékparsav K asi modja lehet:
prsay K tsi

o egyszeril kerékparsav: a szomszédos forgalmi savtél csak hossziranyu burkolati jel valasztja el,

al kozé festett kerékpar jarmijelkép burkolati jelet és

o védett kerékparsav: a szomszédos forgalmi sav melletti biztonsagi tér, illetve az athaladast
korlatozo, de nem megakadalyozo elemek valasztjak el,

o megemelt kerékparsav: a szomszédos forgalmi savhoz képest szintben megemelt, attél ferde
szegély valasztja el.

4.3.1.1. Lakott tertleten
Egyenrangu csomopontok kézotti utszakaszon a kerékparsav hasznalata kerllendé.

Korlatozott sebességl dvezetben csak kivételes esetben alkalmazhato, laké-pihend dvezetben nem
alkalmazhat6 kerékparsav.
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24 MAGYAR (- ES GYl TARSASAG

Y



e-UT 03.04.13/Mx

A kerékparsav geometrigja:

a kerékparsav legkisebb szélessége 1,25 m, amely indokolt esetben, nem féhaldzati elemeken
1,00 m-ig csOkkenthetd (gépjarmiforgalmi sav és kiemelt szegély mellett tovabbi, 0,25 m széles
biztonsagi savot kell kialakitani (9. abra), lasd 1.3. pont;

gépjarmiiforgalmi savok kdzott kialakitott kerékparsav legkisebb szélessége 1,50 m, amely indo-
kolt esetben, nem féhalézati elemeken 1,25 m-ig csékkenthetd;

5%-ot elér6 emelkedés esetén a kerékparsav szélessége minden esetben legaldbb 1,25 m;
varakozdsav mellett vezetett kerékparsav legkisebb megengedett szélessége 1,25 m;

parhuzamos, merdleges és ferde kialakitasu parkolok és kerékparsav kozott ajtényitas miatt'leg-
alabb 0,80 m szélességi biztonsagi savot kell kialakitani. Ferde parkolasnal a 12, abra’szerint
kell biztositani a kdlcs6nds lathatésagot;

meglévd utpalyan kialakitando kerékparsav esetén a burkolat kisebb szélességvaliozasai esetén
a kerékparsavnak a szomszédos forgalmi sav vonalvezetését kell kbvetniey szelessége a helyi
adottsagoktol fliggé mértékben szakaszosan valtozo is lehet;

amennyiben a varakozésav a forgalmi sav és kerékparsav kézoétt helyezkedik el, ugy csomopon-
tok elétt legalabb 20 méterrel — a kdlcsdnods lathatdésag biztositasa érdekében — a varakozésavot
meg kell sziintetni, ha a csomodpontban a jobbra kanyarodas megengedett.

A kerékparsav jelzései:

a kerékparsav kezdeténél torzitott kerékpar jarmijelkép barkolati jel felfestése, valamint csomo-
pontokat kdvetSen e jelzések megismétlése szikséges. A jelzés megismeételhetd, ha a kerékpar-
sav jellegének hangsulyozasa sziikséges;

amennyiben csak az Ut egyik oldalan létesll kerekparsav, ugy a torzitott kerékpar jarmujelképet
kovetden iranyjelz6 nyil utburkolati jel alkalmazasa is szukseéges;

konfliktusos kornyezetben a kerékparsav burkolata pirosra szinezhet6, ha a kerékparosnak el-
s6bbsége van;

kapubejaréknal és Utcsatlakozasoknal a kerékparsav hossztengelyéhez képest 90 fokkal elforga-
tott kerékpar jarmijelképek alkalmazhatok a keresztezd jarmivek figyelmének felhivasara;

ha a kerékparsav vége utan’a kerékparosok a gépjarmiforgalommal k6zos feluleten haladnak
tovabb, lehet6vé kell tennida kerékparforgalom biztonsagos tovabbhaladasat, el kell helyezni a
besorolas rendjét jelzétablat, azonban a ,Kerékparosok” veszélyt jelz6 tabla és burkolati jel el-
helyezése nem kotelezd.

Specialis esetekben egyoldali kerékparsav is tervezhetd, példaul:

emelkedd iranyban, ahol esésben elegendd a kerékparos nyomok felfestése széles fogalmi sav-
ban,

egyiranyd forgalmu aton a kijel6lt forgalmi iranyban,

kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu forgalmu aton a kijeldlt gépjarmi-for-
galmi irannyal ellentétes iranyban,

egyoldali kétiranyu Iétesitmény mellett az ellentétes oldalon az iranyhelyesség biztositasa érde-
kében.

A kerékparsav és a szomszédos forgalmi sav(ok) szélességét egymassal és a varhaté forgalommal
aranyosan kell meghatarozni. Az 5. tablazatban szerepld értékeket javasolt figyelembe venni a ke-
resztmetszeti elrendezés kialakitasa soran.

Y
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5. tablazat — Kerékparsav és a szomszédos forgalmi savok ajanlott 6sszetartoz6 szélességi érté-
kei, méterben

Szélesség Forgalmi sav Kerékparsav (kiemBJIZtt:::gégl;s:\‘éllett)
Minimalis 2,75 1,00
Ajanlott 3,00-3,25 1,25-1,50
Autébuszforgalom 3,25-3,50 1,25-1,50 0,25
gfgggl'g;rékpér' eseten 3,00-3,25 1,75-2,00 n('o .

a)
min. min.
min. 2,75 1,25 0,25 min. 2,75 2,00 0,25
XJ
9. &bra — Egyszer(i kerékparsav ker etszeti elhelyezése minimalis szélességgel f6haldézaton
(a) és savon beliili el6zés Ieheté\ svel (b)
1
\
4

min.  min.
min. 2,75 _ min.2,00_0,80 1,25_| _ 0,25

10. abra — Egyszert(i kerékparsav keresztmetszeti elhelyezése a varakozoésav és az ut széle kézott
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min.
min. 2,75 1,25 _

min.
0,80 _min. 2,00 _

Y\~
11. abra — Egyszer(i kerékparsav keresztmetszeti elhelyezése a forgalmi sé\; \0
és a varakozosav kézott c .

S

£&l
E oy
gl
E 1—l
i
Te]
~
(o]
=
£
- I I l
[0
12. abra e parkolas kialakitasa egyszer(i kerékparsav mellett egy- és kétiranyu utcaban
Ave %ékpérsév elvalasztasa torténhet:
e Dbiztonsagi tér (véditavolsag) képzésével, amely kialakithato:

— kerékparsav burkolati jel megkettézésével [13a) abra],
— forgalom eldl elzart terllet felfestésével;

¢ az athaladast fizikailag korlatozé, de nem megakadalyozé elemek alkalmazasaval, példaul:
— burkolati prizmakkal, elhajlo elvalaszté elemekkel,

— szakaszosan vagy folyamatosan telepitett gémbstivegsorral, a kerékpar rafutasa esetén biz-
tonsagosabb lapitott gémbsilvegsorral [13b) abra], vagy mas hasonlé megoldassal,

o biztonsagi tér és korlatozé elemek egytttes alkalmazasaval.

>z >
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min.
125 0

‘O
13. &bra — Védett kerékparsav kialakitas f6halézaton (Példa); \
a) Megkettbzott kerékparsav burkolati jellel, b) Gémbsiivegsorral .

min.
3,00 125 _

- - 3,00 0,25

‘_ 0,25

A megemelt kerékparsav szélessége legalabb 1,25 méter (kiemelt é csony szegély mellett to-
vabbi biztonsagi savot kell kialakitani a KTSZ el6irdsai szerint)

A megemelt kerékparsav elvalasztasa torténhet ferde szegéllyeltaézegély) vagy mas hasonlé meg-
oldassal. A szomszédos forgalmi sav és a megemelt kerék @v kozott a ferde szegély kerékparsav
%@ eve, ha a ferde szegély vagy a kerék-

feldli oldalan szikséges hossziranyu felfestést alkalma%‘

parsav burkolatanak szine az utburkolat szinétdl jelenté eltér.
Megemelt kerékparsavon kivul nem alakithato ki zb6sav (14. abra).

‘ 0,25 ‘ 3,00

3,00

T vJ T T
14. &bra — Megemelt kerékparsav keresztmetszeti kialakitasa (Példak)
4.3.1.2. Lakott terlleten kivul

Lakott terlleten kivil kiléndsen indokolt esetben (pl.: meglévé mitargyon, lakott terilethez kdzvet-
lendl kapcsolédo forgalomvonzo teriletek kdzelében) csak védett kerékparsav Iétesithet6 az alab-
biak szerint:

¢ a gépjarmiforgalomtdl legalabb kettés zardvonallal vagy forgalom eldl elzart tertlettel kell elva-
lasztani,
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¢ amennyiben nem biztositott a szakaszon a kdzvilagitas, ekézhetd prizmak telepitése sziikséges
a kerékparsav és a szomszédos forgalmi sav kozott,

¢ a megengedett sebesség legfeljebb 70 km/h lehet.

Helysziike esetén az Utligyi Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélyével egyszerii kerék-
parsav is kialakithato.

4.3.2. Nyitott kerékparsav

Nyitott kerékparsav lakott terlleten, kétiranyu uton kilsé forgalmi savként szegély vagy padka mel-
lett, tovabba csomoponti jarmiosztalyozokban altalanos forgalmi savok k6zott is alkalmazhaté.az,5.
fejezet elirasai szerint. Forgalomcsillapitas céljaval is létesithetd.

Nyitott kerékparsav lakott tertleten kivil jelentés kerékparforgalom és sebessegcsillapitaseseten
az Utlgyi MUszaki Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélyével alkalmazhaté.

Nem tervezhetd nyitott kerékparsav olyan szakaszon, ahol mindkét iranyban kerékparsav is kiala-
kithato.

A nyitott kerékparsav kialakitasa:

o szélessége legalabb 1,00 m, legfelijebb 1,50 m (kiemelt szegély eseten tovabbi biztonsagi savot
kell kialakitani a KTSZ elbirasai szerint);
e osztovonal nélkul:
— kizarélag személygépjarmu-forgalom esetén: amennyiben a gépjarmiivek szamara 3,00—
4,00 m széles felllet all rendelkezésre a nyitott kerékparsavok kézott (15. abra);
— személygépjarmi- és tehergépjarmi-forgalom esetén: amennyiben a gépjarmiivek szamara
3,50—4,50 m széles felulet all rendelkezésre a nyitott kerékparsavok kdzott (16. abra);

o nyitott kerékparsavok kiépitése olyan utaknal, amelyeknél fokozott a parkolasi igény és intenziv
az atmen6 forgalom vagy nagy a rakodasi igény, csak megallasi vagy varakozasi tilalom elren-
delésével vagy azutfellleten kivili parkoldk és rakoddhelyek létesitésével alkalmazhato;

o fehér szinl, indokolt ‘esetben iranyjelzé nyillal kiegészitett, torzitott kerékpar piktogramok alkal-
mazhatdk a nyitott-kerékparsav fellletén;

o kapubejaroknal és utcsatlakozasoknal a nyitott kerékparsav hossztengelyéhez képest 90 fokkal
elforgatott kerékpar piktogramok alkalmazhatok a keresztez6 jarmivek figyelmének felhivasara;

¢ konfliktusos kérnyezetben a nyitott kerékparsav burkolata piros szinnel is kialakithaté (ha a ke-
rékparosnak elsébbsége van);

e ha arendelkezésre allo utpalya szélessége valtozo, célszerl a nyitott kerékparsavok kozotti ke-
resztmetszeti szélességet valtozatlanul végigvezetni;

¢ nyitott kerékparsavot csomopontban csak folérendelt iranyban szabad atvezetni.

”> >
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025 min.| 300-400 min. 025

5,50 - 6,50

\J
15. abra — Nyitott kerékparsav kialakitasa osztévonal nélkiil személygépjarmU-forgalom esetén

A\

025  min.  350-450  min. | 025
1

6,00 - 8,00

16. abra — Nyitott kerékparsav kialakitasa osztévonal nélklil tehergépjarm(i-forgalom esetén
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4.4. Kerékparut
4.4.1. A kerékparut kialakitasa

A kerékparut geometrigjat a 4.4.2. pont, a palyaszerkezetét az 1.6. pont, a vizelvezetését az 1.7.
pont, a mitargyakat az 1.8. pont, illetve a vonatkozo tovabbi miiszaki elGirasok alapjan kell megter-
vezni.

Kerékparut tervezése soran vizsgalni kell@kerékparut mentén jelentkezé gyalogosforgalmi igénye-
ket és az ezeket kiszolgalo gyalogosforgalmi létesitmények megfeleléségét is. A gyalogosforgalmi
igényeket a meglévd vagy a kerékpartttal egyutt megvaldsuld gyalogosforgalmi létesitményekkel ki
kell szolgalni.

Atvezetések és csomdpontok, kézelében a kerékparit és kdrnyezetének megfeleld kialakitasaval
kell elésegiteni a csomopent eészlelhetéségét és a gépjarmiivekkel a kdlcsénos lathatésagot.

Hossziranyu burkolatl jelek:
o lakott teruleten“kialakitott kétiranyu kerékparuton csak a terelévonal felfestése szikséges. A te-
relévonal az"alabbi esetekben hagyhato el:

— amennyiben a kdzterulet kialakitasabdl, a burkolatok megjelenésébdl és egyéb jelzésekbdl
egyértelmien kdvetkezik, hogy a felllet a kerékparos kdzlekedés szamara van kialakitva;

- -amennyiben a létesitmény térségében nem jelentkezik gyalogosforgalmi igény;
-, ‘harom vagy tébb haladésav esetén terelévonal felfestése nem szikséges;

o lakott terlleten kivil kialakitott kerékparuton csak az uttest széle burkolati jel felfestése kotelezé;

o csomopontok térségében a terelévonal és az uttest széle burkolati jel felfestése is kotelezé (5.
fejezet).

Kerékpar jarmijelképet kell felfesteni a kerékparut kezdeténél és a szilard burkolatu utak kereszte-

zését kdvetden.

A kerékpar jarmujelképet a helyi viszonyok vizsgalata alapjan szikséges elhelyezni azokon a sza-
kaszokon, ahol jelentés gyalogos forgalom jelentkezik, vagy gyakoriak a gyalogos-kerékparos konf-
liktusok.

”> >
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Az iranyhelyes kerékparut egyiranyu forgalmi rendjének egyértelm(ivé tétele érdekében a kerékparut
feluletén kerékpar piktogramot és a haladasi iranyt jelold burkolati jeleket kell elhelyezni.

Az iranyhelyes kerékparutak egyiranyu utparok, azonban nem szikséges minden csomopontban
ennek jelzése. Csak a veszélyesen félreérhetd helyszineken kell alkalmazni az egyiranyu ut, illetve
behajtani tilos jelzéseket.

Korlatozo tényezék esetén a kdzlekedbk kdlcsonds lathatdsaganak javitasa érdekében forgalom-
technikai tikor alkalmazasanak lehetésége is vizsgalhato.

4.4.2. Geometria tervezése
4.4.2.1. Keresztszelvény
4.4.2.1.1. Keresztmetszeti elrendezés

Az 1.3. pontban bemutatott alapelvek figyelembevételével a kerékparutak szélességi,alapméretei
(18. abra):

e 2x1 haladdsavos kerékparut legkisebb szélessége: 2,55 m,
e 2x1 haladdsavos szlikitett kerékparut szélessége: 2,30 m,
e 3x1 haladdsavos kerékparut ajanlott szélessége: 3,30 m,

o 3x1 haladdsavos kerékparut legkisebb szélessége: 3,00 m,
e egyiranyu kerékparut legkisebb szélessége 1,30 m.

A legkisebb szélességnél nagyobb szélesség tervezend, ha azt forgalmi igények indokoljak, to-
vabba kiemelt jelentéségli kerékparos utvonalak (EuroVelo utvonalak 6, 11, 13, 14, Balatoni Bringa-
kor, illetve a Velencei-to, Fertd-to, Tisza-t6 korul sth; )\€setében.

a) Féhalézaton b) Nem féhalozaton c) Harom haladésav esetén ajanlott

—_— —_— —_— —

| 2,55 | 2.30 3,30

18. abra wKerékparat minimalis szélességi méretei altalanos esetben

Lakott terlileten mas kdzut mentén tervezett kerékparut kialakitasanak szempontjai:

¢ ha“a kerékparut a jarda szintjén halad, akkor a csomoépontokban a sziikséges forgalomtechnikai
jelzésrendszer mellett:

— az utpalya megemelésével szintben kell atvezetni a kerékparutat (a kerékparforgalom el-
s6bbségével), vagy

— a keresztezd utcak elbtt és utan rampakat kell kialakitani és szintben kell csatlakozni az ut-
palya szintjéhez;
e jardan kizarédlag felfestéssel elvalasztva kerékparut nem jelélheté ki;

o akeresztmetszeti elrendezés kialakitasaval, fizikai akadalyokkal stb. térekedni kell a kerékparutra
torténd raparkolas megakadalyozasara;
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o meglévd uttest burkolatan vagy annak szélesitésével indokolt esetben (pl.: szlkileti szakaszon
egyoldali l1étesitmények 6sszekdtésére) a minimalisan szikséges hosszban a kétiranyu gépjar-
miforgalom megdrzése mellett kialakithatd egyoldali, kétirdnyu kerékparut az alabbiak szerint:
— folyamatos fizikai elvalasztas (pl.: betonelemsor, védékorlat) létesitése esetén a kerékparutra

vonatkoz6 eléirasok szerint;

— ANF<2000 Ej/nap forgalomnagyséag és legfeliebb 50 km/h megengedett sebesség esetén
oldalakadaly-tavolsag biztositasat nem igényl6 elvalaszté elemek alkalmazasaval (pl.:
gOmbstivegsor, fliggdleges fényvisszavet6 jelzéfelllettel ellatott burkolati jelzétest);

mindkét esetben a csomopontok kialakitasat kilonds korultekintéssel kell megtervezni.
Lakott terlleten kivali kerékparut kialakitasanak szempontjai:

o kerékparut nem helyezhet6 el gyorsforgalmi uttal k6zés koronan, ide nem értve a mitargyon tor-
ténd kozos — de elvalasztott — atvezetést;

¢ lakott tertileten kivili Utszakaszon a kerékparut az utpalya vizelvezetd arkan Kiviil*helyezend® el,
és torekedni kell a féuttal azonos (vagy magasabb) palyaszint kialakitasara (19. abra);

e ha nem lehetséges a 19. abra szerinti keresztmetszeti elrendezés, akkor akodzuttal kozos koro-
nan is elhelyezhet6 a kerékparforgalmi létesitmény a 20. abra szerint. Ebben az esetben kiemel-
ten foglalkozni kell a vizelvezetés szempontjaival, illetve a kdzut.és a-kerékparut kozotti utpadka
allékonysagaval és teherbirasaval, tovabba a kerékparosok védelmevel (8.1. pont);

o csomopontokban, Utcsatlakozasoknal és — szilkség esetén — ingatlancsatlakozasoknal megfeleld
elemek alkalmazasaval akadalyozni kell a gépjarmivekskerékparutra torténé felhajtasat (8.1.
pont).

Utkorona Védodkorlat
elbiras szerint
(8.1. pont}

50% 25%  50%

o) min. 2,55

——

Padka min. 0,50/ \Padka min. 0,50

19. &bra — Kerékparut'elhelyezése parhuzamos kézut mellett

Véddkorlat
elbiras szerint
(8.1. pont)

_ 50% _25%  50%

_ min. 255
“Padka min. 0,50

Jarmivisszatartd rendszer Vizelvezetés
el6iras szerint (9.2. pont) szlkség szerint

20. abra — Kerékparut elhelyezése kbzut mellett, helysziike esetén
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4.4.2.1.2. Keresztmetszeti korlatozo tényezék

A kerékparut nyomvonalan lévé keresztmetszeti korlatozo tényezbket az elbirt Grszelvény biztosi-
tasa érdekében meg kell szintetni, vagy ki kell kerdlni.

Ha olyan korlatozé tényez6k vannak a nyomvonalon, amelyeket csak jelentés koltséggel lehetne
megszuntetni, illetve nem lehet elkerlini, akkor az alabbi megoldasok lehetségesek:

o helyi féhaldézaton indokolt esetben (pl.: ha meglévé beépités esetén csak a szomszédos ingatla-
nok jelentés érintettségével lehetne kialakitani az el6irt keresztmetszeti szélességet) az indokolt
hosszon a kerékparut szélessége legfeljebb 2,30 m szélességig cstkkenthetd;

o meglévd mitargyak esetén: Ha nincs lehet6ség a mitargy kiszélesitésére, akkor az atvezetésben
a kerékparut legkisebb megengedett szélessége — legfeljebb 50 m hosszban — 1,50 m,amely
mellett biztositani kell mindkét oldalon a 0,35-0,35 m csdkkentett oldalakadaly-tavolsagot;

e pontszer( akadaly (pl.: értékes vagy védett fa, kdzmioszlop) vagy egyéb jelentés korlatozo té-
nyezd esetén a kerékparut legkisebb megengedett szélessége — legfeljebh 50 m,hosszon — 1,50
méterig csdkkenthetd, amely mellett biztositani kell mindkét oldalon a 0,35<03%35 m oldalakadaly-
tavolsagot. Pontszer( akadalyok miatt sz(ikités legfeljebb 1000 méterenként egyszer alkalmaz-
haté.

Falszerl akadalyok éleinek észlelhet6ségét, lathatdésagat biztositani kell; amennyiben nincs kbézvi-
lagitas, festéssel vagy jelz6tablaval és fényvisszavet6 felulettel kell jelezni.

4.4.2.1.3. Oldalesés

A kerékparut oldalesése egyenes szakaszon d = 2,5% (kivételesen, kotdttségek — beépités, utcsat-
lakozas, betonburkolat — esetén: d = 2,0%). Korszeri{sitésyesetén az oldalesés 2—3% kozott valtoz-
hat.

4.4.2.1.4. Tulemelés
Kerékparutak helyszinrajzi iveiben nem szikséges tulemelés kialakitasa.

Minimalis helyszinrajzi ivsugar értéke alohadott eltérési engedély esetén a kerékparut oldalesését
az iv bels6 oldala iranyaba kell kialakitani:

4.4.2.1.5. Utpalya-szélesités

A kerékparut szélességét az alabbi esetekben legalabb a megadott értékekkel sziukséges novelni:
e R<15m: +0,25 m/sav;

o &>5%: +0,50 m/emelked6 iranyu sav.

Amennyiben a fenti‘tényez6k egyidejlleg fennallnak, az utpalyaszélesités értékei sszeadodnak.

Csomopontokban‘az utpalya szélesitését, felalldhely kialakitasat a forgalmi igények figyelembevé-
telével kell méghatarozni.

4.4.2.2. \/izSzintes vonalvezetés

Kulterlleti_ kerékparutak esetén a legkisebb alkalmazhatd helyszinrajzi kérivsugar 25 m, lakott teri-
leten vezetett kerékparutak esetén a legkisebb alkalmazhato helyszinrajzi korivsugar 15 m, de mind-
két‘esetben térekedni kell nagyobb sugaru helyszinrajzi ivek alkalmazasara.

Csomoépontok teriletén a kdzlekedésbiztonsag érdekében vagy helysziike esetén alkalmazhaté leg-
kisebb ivsugar 5,00 m, kialéndsen indokolt esetben 3,00 m.

Kerékparutak helyszinrajzi ivei esetében atmeneti ivek alkalmazasa nem szikséges.
4.4.2.3. Magassagi vonalvezetés

A kerékparforgalmi létesitmények palyaszintjének meghatarozasa soran a kdvetkezék figyelembe-
vétele szlkséges:
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o kozutak melletti, de kilén koronan torténé vonalvezetés esetén térekedni kell a kézut szintjén
(vagy a feletti szinten) vezetett palyaszintre;

o mivelés alatt all6 mez6gazdasagi tertletek mentén vezetett nyomvonal esetén is térekedni kell
a palyaszint kiemelésére a héfuvas elleni védekezés, a mezégazdasagi jarmivek rahajtasanak
megakadalyozasa és a vizelvezetés érdekében;

¢ amennyiben a kerékparut olyan tertletre épuil, ahol elontés eléfordulhat, igy ennek a palyaszer-
kezet allékonysagara gyakorolt hatasaival szamolni kell, tovabba biztositani kell a visszavonul6
viz megfelel elvezetését;

e indokolt esetben — az Utiigyi Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélyével — aftérreris
tervezhetd kerékparut.

4.4.2.3.1. Hosszesés

Meglévé kdzut mentén, illetve a kozut terliletén megvalosuld kerékparutak esetebena kerékparut
magassagi vonalvezetése altalaban koveti a kdzut vonalvezetését.

Torekedni kell a hosszesés nagysaganak és hosszanak dsszetartozo értékeire’ vonatkozo ajanlas
(6. tablazat) betartasara. A megadott értékek kozotti hosszesések esetén a‘megengedett legna-
gyobb szakaszhosszt interpolalassal kell meghatarozni.

Torekedni kell 4,5%-nal kisebb emelkeddk alkalmazasara, ha kell@s\ehetséges, akkor vonalkifejtés
alkalmazasaval.

6. tablazat — Emelkeddk legnagyobb hossza, méterben (ajahlas)

i Hosszesés, %
Utszakasz
3,0 3,5 4,0 4,5 5 7 10 15
Sikvidéki 500 3800 200 100 50 30 10 -
Domb- és hegyvidéki 2000,] 4200 800 400 200 120 40 10

4.4.2.3.2. Hossz-szelvényi lekerekitések

Folyopalyaszakaszokon a 7. tablazat'szerinti megengedett legkisebb hossz-szelvényi lekerekit&ivek
alkalmazhaték. Csomoponti kornyezetben legfeljebb 2,5%-os térés is alkalmazhato.

7. tablazat — Hossz-szelvényiekerekitSivek legkisebb megengedett értékei, m

i Domboru Homora
Utkategoria
lekerekités
Belteruleti kerékparit 20 10
Kdlteruleti kerékparut 40 20

4.5. Gyalog- és kerékparut
A gyalog- és kerékparut kialakitasi modja a 4. abra figyelembevételével:

o elvalasztott gyalog- és kerékparut: a gyalogos és kerékparforgalom azonos létesitményen, de
kalén kijelolt fellleteken zajlik;

o elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut: A gyalogos és kerékparforgalom azonos, elvélasztas
és jeldlés nélkuli feluleten halad.
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A gyalog- és kerékparutak kialakitasanak altalanos szempontjai:

helyszinrajzi és magassagi vonalvezetésének és palyaszerkezetének tervezése megegyezik az
0nallo kerékparutéval, azzal a kiegészitéssel, hogy a gyalogos forgalomra vonatkozé el6irasokat
is figyelembe kell venni;

gyalog- és kerékparut kialakitasakor torekedni kell a kétoldali, iranyhelyes kialakitasra, amelytdl
lakott tertleten csak helyi indokok miatt (pl. egyoldali beépitettség) szabad eltérni. Az eltérést a
miszaki leirasban megfelel6en indokolni szikséges;

gyalog- és kerékparut tervezése soran vizsgalni kell a jelentkezd gyalogosforgalmi igényeket;

a keresztmetszeti elrendezés kialakitasaval, zoldsavokkal, berendezési savval, korlattal stb) to-
rekedni kell a raparkolas lehetéségének megakadalyozasara.

Az elvalasztott gyalog- és kerékparut kialakitasa:

a gyalogosok és a kerekparosok kdzlekedésére szolgalo fellleteket burkolatiselekkel (piktogra-
mok és elvalaszto vonal) kell jelezni, tovabba eltérd szinil vagy eltéré anyagunelllettel vagy szint-
kulénbséggel (ferde vagy alacsony szegéllyel) kell kialakitani;

ha a gyalogos és kerékparforgalom egylttes nagysaga nem haladjarmeg az elvalasztas nélkuli
gyalog- és kerékparutnal megadott hatarértéket, akkor a piktogramok fvasznalata mellett az elva-
lasztas csak felfestéssel is megengedett, de ebben az esetben is javasolt taktilis jelzések alkal-
mazasa;

egyéb fizikai elvalasztas (poller, korlat stb.) esetén biztositani kell az el6irt oldalakadaly-tavolsa-
got, tovabba a gyalogos fellileten az akadalyokat mint a‘hasznos szélességet csokkentd elemeket
kell figyelembe venni;

a kerékparforgalom altalanos esetben az uttestAfeléli'oldalon haladjon és — szinteltolas esetén —
a gyalogos forgalom magasabb szinten helyeZzkedjen el. Forditott elrendezés olyan specialis ko-
rilmények esetén megengedett, ha igazoltan alacsonyabb a varhaté konfliktusok (ingatlanrdl ki-
Iép6 gyalogossal vagy jarmivel stb.) szdma;

elvalasztott gyalog- és kerékparut kerékparos fellletén az Gttest széle vonal és a terelévonal al-
kalmazasa szukséges. A hossziranyu utburkolati jelek az alabbiak szerint hagyhatok el:

— az uttest széle vonal és atereldvonal els6sorban rekreacios céllal kialakitott, mas kozuttdl
fuggetlenll vezetett nyomvonal esetén akkor hagyhaté el, ha a gyalogos és kerékparos fell-
leteket szinteltolas vagy eltérd burkolat jelzi;

— harom vagy tobb haladdsav esetén terelévonal felfestése nem szikséges;
kerékpar piktogrammellé gyalogost abrazold piktogramot helyi viszonyok vizsgalata alapjan

szlkséges elhelyézni azokon a szakaszokon, ahol jelentés gyalogos forgalom jelentkezik, vagy
gyakoriak a,gyalegos-kerékparos konfliktusok;

kétiranyd” elvalasztott gyalog- és kerékparut legkisebb megengedett szélessége 4,25 m
(21. abra), amelytdl kizardlag az alabbi esetben lehet eltérni:

- ~amennyiben a meglévé beépités, értékes fasor vagy egyéb hasonlo korlatozo tényezd mel-
lett az uttest szélességének tovabbi csdkkentése sem lehetséges, az elvalasztott gyalog- és
kerékparut szélessége — indokolt hosszon — legfeljebb 3,75 m-re csdkkenthetd;

— 3,75 m-nél kisebb szélességgel nem alakithato ki elvalasztott gyalog- és kerékparut.

egyiranyu kerékparforgalomra kialakitott elvalasztott gyalog- és kerékparut legkisebb megenge-
dett szélessége 3,25 m, amely az indokolt hosszon 2,75 m-re csékkenthetd;

egyiranyu kialakitas esetén a kerékparosok szamara a haladasi iranyt iranyjelzd nyillal kiegészi-
tett jarmajelképpel kell jeldini a burkolaton,

egyiranyu kialakitas esetén a létesitménytipust jelzd tablak mellett csak a veszélyesen félreérhetd
helyszineken kell alkalmazni az egyiranyu ut, illetve behajtani tilos jelzéseket.
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_min. 2,00 _ | _min. 2,00
min. 4,25
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21. abra — Elvalasztott gyalog- és kerékparut keresztmetszeti elrendezése
Az elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut kialakitasa:

¢ a hasznalatra ajanlott fellileteket (oldalakat) 25-30 méterenként.alkalmazott kerékpar- és gyalo-
gos piktogramokkal lehet jeldlni,

o elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut legkisebb megengedett szélessége 3,50 m, szorvanyos
gyalogos forgalom esetén 3,00 m, amelytél az alabbi esetben lehet eltérni:

— amennyiben a meglévl beépités, értékes fasor, vagy,egyéb hasonlé korlatozé tényezd mel-
lett az uttest szélességének tovabbi csokkentéSe sem lehetséges, az elvalasztas nélkili
gyalog- és kerékparut szélessége — indokolt'hosszon — 3,00 m-re, szérvanyos gyalogos for-
galom esetén legfeljebb 2,75 m-re csokkenthets;

- 2,75 m-nél keskenyebb szélességgel nemialakithato ki kétiranyu elvalasztas nélkili gyalog-
és kerékparut;

— amennyiben az elvalasztas nélkuligyalog- és kerékparuton csak egyiranyu a kerékparforga-
lom, indokolt esetben a szélesseg 2,50 m-ig csdkkenthet6;

o elvalasztas nélkili gyalog és.kerékparut alkalmazasa nem javasolt, ha a burkolat kézvetlen(l in-
gatlankijaratok el6tt vezet.qHa meégis ilyen helyek jonnek Iétre, akkor ott 25-50 méterenkeént vagy
a szukséges helyeken (plingatlankijaratok el6tt) harom osztévonal, valamint kerékparos és gya-
logos piktogram festendd fel (22. abra) ugy, hogy a kerékparosokat az uttest fel6li oldalra terelje.
Tovabba, minden Kapuhal egyedi megoldassal kell megakadalyozni, hogy az ingatlanrdl takaras-
bél kilépdk, illetvekihajtok rogton a kerékparok altal hasznalt fellletre 1épjenek/hajtsanak;

e olyan szakaszokon, ahol a gyalogosok kdzétt jelentés szamban kozlekednek a legvédtelenebbek
(id6sek, fogyatekkal él6k, gyermekek stb.), csak abban az esetben alkalmazhato elvalasztas nél-
kuli gyalog~és kerékparut, ha a parhuzamos kdzuton mindkét iranyban megengedett a kerékpa-
rozas, vagy az elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut legalabb 4,50 m széles;

o lakott tertleten kivul a segédmotoros kerékparok kozlekedését akkor nem kell megtiltani, ha a
gyalog- és kerékpar(t teljes szélessége legalabb 3,0 m. Az Utiigyi Mliszaki Szabalyozasi Bizott-
sag eltérési engedélye esetén mitargyakon ennél kisebb szélesség esetén is engedélyezhetd a
segédmotoros kerékparok kozlekedése.

4.6. Gyalogos és kerékparos ovezet

A gyalogos és kerékparos dvezet a gyalogosok és a kerékparosok kdzlekedésére szolgal. A kerék-
parforgalom szamara burkolati jellel ajanlott vagy eltéré szinl burkolattal megjeldlt nyomvonalak
kialakitasa megengedett, ebben az esetben torekedni kell a kerékparut geometriajara vonatkozo
el6irasok betartasara.
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22. abra — Elvélasztas nélkliili gyalog- és kerékparut hasznalati feltileteinek jelélése piktogramokkal

4.7. Egyéb kerékparozasra alkalmas infrastruktira-elemek

Jelen utugyi miszaki elbiras a kdzuthalozat elemeire yenatkozik, nem tehet el6irast egyéb infra-
struktura-elemekre. A kerékparforgalmi hal6zat szempontjabdl azonban nagy jelentéséggel birnak
az arvédelmi toltések utjai, az erdészetek altal kezelt Gtak és egyéb maganutak, ezért ezeknél tore-
kedni kell a tulajdonossal/izemeltetdvel torténéregyéeztetések soran a kerékparforgalom szamara
torténd megnyitasukra és fejlesztésiik esetén a\kerekparosbarat kialakitas biztositasara.

4.8. Tipusvaltasok
A tipusvaltasok tervezése soran az-alabbi szempontok érvényesulésére kell torekedni:
o a felesleges és gyakori tipusvaltasokat kertlni kell;

e atipusvaltasok lehetdség-szerint lakott terllet hataran vagy csoméponti kdrnyezetben legyenek
kialakitva;

o a tipusvaltasi pontfelismerhetd, elére jelzett, egyértelmd, jol lathato és biztonsagos legyen;

e azokat a tipusvaltasi pontokat, amelyeknél a kerékparos a gépjarm(iforgalom fellletére érkezik,
ugy kell kialakitani, hogy a gépjarmivezet6k és a kerékparosok jol lathassak egymast;

o fontos Mind‘a kerékparosok, mind a gépjarmivezeték szamara a megfeleld idében torténd figye-
lemfelhivas, a veszélyes helyek jeldlése;

o “kerékparforgalom utpalyardl jardaszintre torténd vezetése a gyalogos forgalmat nem veszélyez-
tetheti és a lehets legkisebb mértékben zavarhatja;

o folyépalyan a kerékparosok jardaszintrél utpalyaszintre vezetésénél a kerékpar- és a kdzuti gép-
jarmiforgalom k6zé véddsziget vagy forgalom elél elzart terilet alakitando ki;

o tipusvaltasnal, ha kerékparut gyalog- és kerékparutként folytatddik vagy a gyalog- és kerékparut
tipusa valtozik (elvalasztott, elvalasztas nélkuli), akkor csak az Uj szakasz tipusat jelzd tablat kell
alkalmazni, a megszin6ét nem.

A kerékparut és kerékparsav kapcsolatanak javasolt kialakitasara a 23. és a 24. abra, a kerékparsav
megszintetésének kialakitasara a 25. abra mutat példat.
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Egyiranyd kerékparut
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min. 2,00 G :

min. 2,50
Lakott teriilet
kezdete

24. abra — Telepliléskapuval kembinalt kerékparut-atvezetés (Példa)

9,50
3

6,50

25. abra — Kerékparsav megsziintetése (Példa)

Kerékparut és kétoldali kerékparsav kozotti kapcsolat lehetséges kialakitasara nagy gépjarmuforga-
lom esetén a 26a) abra, kis gépjarmiforgalom esetén a 26b) abra ad példat.
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a)

b)

1,50-2,00

26. abra — Kerékparsav és kétiranyu kerékparut kapcsolatanak kialakitasa (Példa)

5. CSOMOPONTOK KIALAKITASA

5.1. A csomoéponttervezés alapelvei

A csomoépontok'tervezése soran kiemelt figyelemmel kell lenni az észlelhetdség, felfoghatdsag, lat-
hatésag és4arhatosag biztositasara, a helyszini korulményekre, illetve a kialakult kozlekedési szo-
kasokra.

A csomopontok tervezését az aldbbi alapelvek szerint kell végezni:

¢ legyen a csomdpont egyszer(i és konnyen attekintheté:
— egyszer(i geometria,
tisztazott els6bbseégi viszonyok,

Osszhang az épitett kialakitas, a forgalmi rend, és az alkalmazott forgalomtechnikai
jelzések kozott,

kénnyen felismerhet6 és egyértelm( forgalomtechnikai jelzések,
a burkolati jelek vezessék a jarmiivezetdket;
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e a csomopont nem elszigetelt elem, hanem a halézat része, a tervezett megoldast halézati be-
agyazottsagaban kell vizsgalni (korridor-elv):

— a kerékparforgalom vezetése legyen kdzvetlen, kiszamithato,

— csomoépontokban minden — kerékparosok altal igénybe vehetd — iranyban biztositani kell a
kerékparozhaté kapcsolatot,

— kerékparforgalmi létesitmény kbzvetlentl csomdpont el6tt ne érjen véget,
— csatlakozo létesitmények esetében biztonsagos rahajtasi lehetéség kialakitasa sziikséges;

¢ maximalizalni kell a kerékparozék és a gépjarmivezeték kolcsdnods lathatdésagat:
— torekedni kell a minimalisnal nagyobb ralatasi terlletek biztositasara,
— gondoskodni kell a ralatasi akadalyok kikuszobolésérél,
— a kornyezet alakitasaval segiteni kell a kerékparosok észlelhet6ségét;
e a védtelen kdzlekedbk biztonsagat és kdzlekedési igényeit kiemelten kell figyelémbe venni:
— minimalizalni kell a konfliktuspontok szamat,

— torekedni kell a sebességkulonbség csokkentésére,

— a felallashoz és athaladashoz elegend6 helyet kell biztositani mind-a gyalogosok, mind a ke-
rékparok szamara.

A csomopont tervezése soran azonositani kell a gépjarmiforgalom €s'a kerékparforgalom, illetve a
kerékparforgalom és a gyalogos forgalom kozotti lehetséges konfliktusok helyszineit, okait — ezek
kezelése tervezési feladat.

A kerekparost leszallasra kényszerité megoldast kizarélag fergalombiztonsagi okok miatt, kilonosen
indokolt esetben, az Utligyi Miiszaki Szabalyozasi Bizoitsag eltérési engedélyével szabad tervezni.

A tervezés soran be kell tartani a vonatkozé jogszabalyokban és utligyi miiszaki eléirasokban fog-
laltakat.

5.2. Egyenrangu csomoépontok’(ttkeresztezédések)
Egyenrangu utkeresztez6désekben hosszanti utburkolati jelek alkalmazasa nem megengedett.

Az egyenrangu csomoépontok kozétti'Utszakaszokon a hosszanti utburkolati jelek alkalmazasa nem
ajanlott.

5.3. Jelz6tablas forgalomszabalyozasu csomépontok
5.3.1. Kerékparsavok csomoponti atvezetése

Az alabbi szermpentok figyelembevétele szikséges (27. abra):

e a jobbra-kanyarod6 gépjarmiforgalom, valamint az egyenesen és jobbra haladé kerékparforga-
lom szamara megfelelé hosszusagu k6zds fonddasi szakaszt kell biztositani, vagy ha nincs elég
hely, akkor az egyenesen halado forgalmi sav kiszélesitése is lehetséges (kerékparos nyom al-
kalmazasaval);

e a jobbra kanyarod6 savtél célszeri kulénvalasztani az egyenesen haladé kerékparforgalmat,
hogy a gépjarmivek csak a lehet§ legrévidebb szakaszon akadalyozzak azt;

e a kerékparsav szaggatott vonallal jelélendd, ahol egyes csomodponti mozgasok érdekében a ke-
rékparosoknak a kerékparsavot el kell hagyniuk;

o a kerékparsav észlelhet6ségének javitasa érdekében piros burkolat is alkalmazhaté azokban az
iranyokban, ahol a kerékparosnak elsébbsége van.

Y
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Kerékparsav szaggatasa /
csomopont elétt

27. abra — Kerékparsav atvezetésének elvi kialakitasa jarmiiosztalyozé nélkiili csomdépontban

5.3.2. Elvalasztott létesitmények csomoponti atvezetése

Mas, kdzuttal parhuzamosan vezetett kerékparut vagy gyalog- és kerékparut csoméponti agon tor-
ténd atvezetésének tervezési szempontjai:

kerékparut és gyalog- és kerékparut fészabalyként a vele parhuzamos Kézittal megegyezéen
adjon vagy kapjon els6bbséget a keresztez6 uttal szemben;

amennyiben a kerékparosoknak minden forgalmi irdnnyal szembenyelsébbséguk van: a kerékpa-
ros atvezetés burkolati jelei k6zott torzitott kerékpar jarmUjelképetis el kell helyezni a keresztezett
savok tengelyében, tovabba ajanlott a kerékparos atvezetések\teruletének piros burkolattal tor-
ténd ellatasa;

ha a kerékparut forgalma alarendelt: a keresztezett kdztiton kizardlag a kerékparut-atvezetés ut-
burkolati jel alkalmazhat6. A kerékparosok szamara @-megallas helyét jelzd vonalat, 3,00 méter
hosszusagu zarovonalat, az els6bbségadas burkolati“jel szimbdlumat, tovabba a csomopontot
megel6zd 20 méteren a terelévonalat és az uttest szeéle burkolati jelet is fel kell festeni;

csak kuléndsen indokolt esetben szabad eltéré-els6bbségadasi kbtelezettséggel egymas mellett
kialakitani gyalogos-atkel6helyet és kerékparut-atvezetést;

egymas mellett kialakitott gyalogos-atkelohely és utat keresztezd kerékparut burkolati jel kozott
legalabb 0,50 m tavolsag legyen, kivéve, ha ez csak aranytalan raforditassal lenne biztosithato;

kultertleti féutakkal parhuzamosahn vezetett kerékparut csatlakozo uton torténé atvezetésének —

helyszini adottsagok és forgalmi viszonyok fliggvényében — lehetséges kialakitasai:

— az els6bbségadasra varg jarmi mogott vezet at a nyomvonal [28a) abra];

— a kerékparut a csomépont elétt 50 méter hosszon a parhuzamos kézuthoz kézel huzva vezet
(mas el6irasokban rogzitettek betartasaval) [28b) abra].

a gépjarmiivek’sebességének csokkentése érdekében a kerékparforgalom keresztezését forga-
lomcsillapitd kiiszobon is ki lehet alakitani, illetve kis sugaru lekerekitéivek alkalmazasa javasolt,

csomopent €16tt alarendelt iranybdl érkezé kerékparforgalom sebességének csokkentését kisebb
sugarl, ivek, keresztiranyu lassité burkolati jelek vagy eltérd burkolat alkalmazasaval lehet elése-
giteni,

egyiranyu, iranyhelyes kerékparutat a csomoépontban kerékparsavként ajanlott atvezetni
(29. abra),

ha nem lehetséges az atvezetés kialakitasa, akkor a kerékparosokat a csomépont elétt legalabb
20 méterrel biztonsagosan kell ravezetni az utpalyara.
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28. abra — Kétiranyu kerékparut.csomoponti atvezetésének elvi kialakitasa elhtizassal és kbzelho-
zassal, lakott tertileten kiviil

— J—
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29. abra — Kétoldali egyiranyu kerékparut csomoponti atvezetésének elvi kialakitasa

Y
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5.3.3. Kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utcak
csomopontjai

A kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utca jellemzéit és alkalmazasi feltételeit
a 4.2.1. pont hatarozza meg.

A keresztez8déseknél burkolati jel vagy bejarati kapu alkalmazasaval lehet elésegiteni, hogy az
egyiranyu utcabdl ki-, illetve az oda bekanyarodé gépjarmivek ne akadalyozzak a kerékparforgal-
mat.

A kétiranyu kerékparforgalomra megnyitott egyiranyu utcak jelzésrendszerét a 30., 31. és 32=~abrak
mutatjak be.

30. ébra — Kétiranyu kerékparforgalomra megnyitott eqyiranyu utca tablazasa egyenrangu keresz-
tez6désben

31. abra — Kétiranyu kerékparforgalomra megnyitott egyiranyt utca jelzései kerékparsav esetén
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32. abra — Elleniranyu kerékparforgalom torkolati kialakitasanak lehetéségei

5.4. Jelz6lampas forgalomszabalyozasu csomépontok

Ha a csomopont el6tt kerékparut vagy kerékparsav van, és az a csomoponton tulis felytatédik, akkor
azt a csomoponton is at kell vezetni, és a jelz6lampas forgalomiranyitast a kerékparforgalmi létesit-
ménynek megfeleléen kell kialakitani.

5.4.1. A jelz6lampa elétti teriilet kialakitasa

Kerékparut, illetve gyalog- és kerékparut esetén biztositani kell azt) hogy mind a gyalogosoknak,
mind pedig a kerékparosoknak elegendé felallasi helyik legyen.

Ahol a kerékparuton a jelz6lampas iranyitasba be nem vont gyalogos-atkel6hely van kijelélve, és a
csomopont felé tartd kerékparos a megallas helyét jelzé-venal elérése el6tt keresztezi a gyalogos-
atkel6helyet, ott a megallas helyét jelzd vonal és a gyalogos-atkel6hely ko6zott legalabb 2,00 m ta-
volsag legyen.

5.4.2. Kerékparosok szamara alkalmazando jelzé tipusa és elhelyezése

A kerékparosok szamara haromlencsés, 100,mm lencseatmeérdjli, kerékpart abrazolé maszkokat
tartalmazo jelzéfej helyezendd el, amely a,jelz6 mell6él tovabbhaladast iranyitja. A piros és sarga
kerek lencsékben a kerékparmaszk sotét, a hattér piros, illetve sarga, a zold kerek lencsében a
hattér soétét, a kerékpar abra zold.

A jelz6fej also éle szemmagassagban, 1,4-1,6 méter kdzott legyen, és az oldalakadaly-tavolsagon
kivul helyezkedjen el. A kerékparos jelzd és a megallas helyét jelzd vonal kdzoétti tavolsag 0-2,0 m
lehet.

Ha gyalog-kerékparutKeresztez uttestet, és kézvetlenlil gyalogos-atkel6hely mellett van a kerékpa-
ros atvezetés, akkor alkalmazhat6é megoldas gyalogosjelzékben k6z6s gyalogos-kerékparos maszk
elhelyezése is. @sztott palyas Ut keresztezése esetén, a szigeten a kerékparos felallasi teriletre
vonatkozo kritériumok teljesitése ebben az esetben is szlikséges.

Kerékparsav fotgalmanak iranyitasara kerékparos jelz6é alkalmazhaté. Ha nincs 6nallé kerékparos
jelz6, akkor.a kozuti gépjarmiforgalmat is iranyitd jelz8csoport kdzbensd idejének tervezésekor a
kihaladasi' id6 szamitasat kerékparforgalomra kell elvégezni. A kerékparsav forgalmat akkor cél-
szertkerekparos jelzével szabalyozni, ha nagy a csomopont terllete, és a kerékparosok és a gép-
jarmiforgalom kdzbensd idejének kildnbsége nagy vagy a kerékparforgalom szamara elényitas biz-
tositott.

5.4.3. Kanyarodo jarmliivekkel egy id6ben szabad jelzés

Ha a koér alaku zdld jelzésre kanyarodo jarmiivek egyszerre kapnak szabad jelzést a mas kdzut
mellett vezetett kerékparuton vagy gyalog- és kerékparuton vagy a téluk jobbra kerékparsavon par-
huzamosan halad6 kerékparosokkal, akkor figyelmeztetd sarga villogo jelzés helyezend6 el kerék-
paros maszkkal.

Forgalmasabb csomépontokban felvaltva villogé két lencse alkalmazando.
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Ha a gyalogos forgalom keresztezése miatt gyalogosokra figyelmeztetés is szlikséges, vagy eddig
sarga villogoé gyalogos forgalom-iranyité fényjelz6 készullék volt, ott felvaltva villogoé egy gyalogos,
egy kerékparos maszkkal kialakitott jelz6fej elhelyezése szikséges. A sarga villogé jelzé a kanya-
rodé jarmiforgalom piros—sarga jelzésének kezdetekor kezdjen villogni és a sarga jelzés végéig
villogjon. A szabad jelzések kezdetét ugy kell id6ziteni, hogy az indul6 kerékparosok és gyalogosok
mar az uttesten legyenek, amikor a kanyarodé jarmi odaér: célszerli az 1—-2 masodperccel hama-
rabb inditas. Mar szabad jelzéssel rendelkezé jobbra kanyarodé jarmifolyamba kerékparforgalom
késébb nem indithaté bele. Javasolt az atvezetés terlletének piros szinl burkolata.

Ha a kerékparsavon haladé kerékparforgalommal azonos idében a savot keresztezé jobbra kanya-
rodé mozgas is szabad jelzést kap, akkor a kerékparsav megallas helyét jelzd vonalat legalabb-3,00
méterrel a jarmivek megallasi helyét jelz6é vonal elétt kell kialakitani, amely helysziike eseténleg-
feljebb 2,00 méterig csokkenthetd.

Onallo jobbra kanyarodo sav megléte esetén a kanyarodd forgalom és kerékparforgalom idébeli
elvalasztasa javasolt.

5.4.4. Kerékparut, gyalog- és kerékparut-atvezetese osztott palyas uton

A tervezés soran torekedni kell arra, hogy a kerékparosok folyamatosan haladhassanak at, a két
vagy tdbb uttestet egy menetben keresztezve. A tervezés soran ennek)biztositasa érdekében a
meglévo fazistervek felllvizsgalanddk, pl. fazissorrend-csere szukseges lehet.

Az elsbnek keresztezett uttest szabad jelzésének kezdete és vegeugy idézitendd, hogy a kerékpa-
rosok a masodiknak érintett uttest keresztezését szabalyozd jelzé’szabad jelzéséhez hangoltan ér-
kezzenek. Ennek érdekében egy atvezetés két szemben,lévd jelz6jének nem kell azonos jelzést
adniuk.

A masodiknak keresztezett uttest keresztezése elbttigjabb kerékparos jelz6 el is hagyhatd, ha ez
nem okoz szamottevd kdzbensdidé-ndvekedést.

Osztott gyalogos-atkel6hely mellett nem osztott*kerékparos atvezetés (kulon kerékparos jelzével
szabalyozva) a kerékparosok nagyobb sebgSsege miatt alkalmazhato.

Ha a két uttest folyamatos keresztezésétdehetdveé tevd fazisterv a gépjarmiforgalom szamara sza-
mottevé hatranyt okozna, akkor elfogadhat6 a két uttest kdzotti tertileten (szigeten) varakozas, de
ez a megoldas csak akkor alkalmazhato, ha a szigetre vezetd atvezetés szabad jelzése alatt atha-
ladni képes mennyiségl kerékparral’a szigeten biztonsagosan fel lehet allni.

Egymas utan tobb uttest keresztezése esetén annak érdekében, hogy a kerékparosok a kévetkezd
utani uttest keresztezésetszabalyozo kerékparos jelz6t ne tekintsék athivo jelzének, a masodiknak
érintett kerékparos jelzékkb. 30 fokkal balra beforditandok.

5.4.5. Jelz6lampas szabalyozas nélklili jobb iv

Ha a csomdponiban jelz6lampas iranyitas nélkil jobb iv van és ezen kerékparutat vezetiink at, akkor
az ajanlott_lehetbség az ,Els6bbségadas kotelezd” tabla kihelyezése (KRESZ 10/a. abra szerinti
kiegészitd-tablaval) a kerékparforgalom keresztezése el6tt, és ezzel a kerékparosok els6bbségének
biztositasa, A fokozottabb figyelemfelhivas érdekében ajanlott az atvezetésben piros szini burkolat,
valamint allanddan sargan villogo figyelmezteté lampa elhelyezése.

Nagyobb méretli haromszog alaku szigeteken, valamint ha a helyi viszonyok alapjan a kerékparosok
elsébbsége nem lenne biztonsagos, ott a kerékparutat kell alarendelni a kanyarodo iranynak. Ebben
az esetben a kerékparut nyomvonala a keresztezendd csoméponti agra merélegesre forditando, és
sarga villogo, illetve piros atvezetés nem alkalmazhato.

5.4.6. Bejelentkezéses szabad jelzés

Ha kerékparut, gyalog-kerékparut vagy kerékparsav csak igény esetén kap szabad jelzést, akkor a
kerékparosok érzékelésének javasolt médja a video-, radar- vagy hurokdetektor, de alkalmazhaté
nyomaégomb is.
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A nyomégomb feletti tajékoztaté tablanak a kerékparos atvezetésnek megfelelé szbéveget, illetve
piktogramot kell tartalmaznia. A nyomégombot ugy kell elhelyezni, hogy a kerékparutrdl (gyalog- és
kerékparut kerékparforgalom altal hasznalt részérdl) letérés nélkul, a megallas helyét jelzé vonalnal
allé kerékparos kényelmesen elérhesse azt (javasolt megoldas a jelzélampa el6tt kb. 1 méterre —
tamaszkodd korlattal vagy egyéb hasonlé6 megoldassal kiegészitett — kulon oszlopra helyezett nyo-
mogomb). Ha a kerékparos atvezetés mellett gyalogos-atkel6hely is van, akkor a gyalogos a kerék-
paros fellletre Iépés nélkiil érje el sajat nyomdégombjat. (Lehet k6zds nyomdégomb is, ha az elérési
feltételek a gyalogos és a kerékparos esetében is teljeslinek.)

Ha egy csomopontban valamely koézuati forgalmi irdny csak igény esetén kap szabad jelzést, és ab-
ban az iranyban a forgalmi savban érdemi kerékparforgalommal is szamolni kell, akkor olyan-beje-
lentkez6 eszkoz alkalmazandd, amely a kerékparosokat is érzékeli.

5.4.7. Kerékparforgalom tovabbhaladasi iranyok szerint differencialt
iranyitasa

Ha a csomodpont kialakitasa olyan, hogy kerékparuton vagy kerékparsavontérkez6 és kilonbdzd

iranyban tovabbhaladé kerékparosoknak kiilénbdzé idében adott szabad jelzés*szikséges, akkor

az egyes kerékparos iranyoknak kulén-kulon kerékparos jelzd alkalmazandd, €s minden kerékparos

jelzd felett elhelyezend® az adott jelzé altal szabalyozott tovabbhaladasi irdahyt mutatd, 200 mm at-
méréjd ,kodtelezd haladasi irdny” jelzétabla.

5.4.8. Balra kanyarodas kialakitasanak specialis lehetésegei

Jelzélampas csomdpontok esetében az alabbi mdédokon segithet6 a kerékparosok biztonsagos balra
kanyarodasa:

o elbretolt kerékparos felalléhely (33. abra): csak olyan. terkolatban alkalmazhaté, ahol az egyene-
sen és balra kanyarodé savok egyidében kapnaKiszabad jelzést. Alkalmazasa olyan helyen java-
solt, ahol a torkolat a periédus kisebb részéberkap szabad jelzést;

¢ indirekt balra kanyarodas (34. abra): a kerékparosok jobbra huzddva a jobbrdl betorkollé uttesten
kijelolt felallohelyen, vagy (T-csomdpont esetén) kifejezetten erre a célra kiépitett felalléhelyen
allnak fel. A kerékparral igy balra kanyarodok szamara a keresztutcabdl elindulashoz a csomo-
pont atellenes oldalan kuldn ismétljelzd elhelyezése szikséges;

¢ balra kanyarordé savban nyitottkerékparsav alkalmazasa (2,25 m + 1,25 m);

¢ balra kanyarodo kerékparsav-a jarmlosztalyozoban.

b)

33. abra — Elbretolt felalléhely kialakitasa (Példa)

”> >
MAGYAR UT- ES VASUTUG TARSASAG 47



e-UT 03.04.13/MX KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE

0,50
0,50

N\in. 1,50

34. abra — Indirekt balra kanyarodas kialakitasa jelz6lampas csomoépontban (Példa)

5.4.9. Kerékparos 6sszehangolas

Ahol a kerékparforgalmi Iétesitmény a csoméponton beliil tobb uttesten van atvezetve, vagy a cso-
mopont tobb alcsomodpontbdl all, vagy 200 méteren belll tdbb csomépont talalhatd, ott a tervezés
soran vizsgalni kell a kerékparosok csomaoponti atvezetésekben kiadddé varakozasi idejeit. A gép-
jarmaforgalom szamara, valamint a kdzdsségi kozlekedés szamara kedvezd dsszehangolas mellett
szempontként kell kezelni a kerékparforgalom szamara minél kevesebb kdzbensé varakozas, azaz
minél kedvezbbb 6sszehangolas biztositasat, kerékparos zéldshullam lehetéségét. (Példaul egy gép-
jarmiforgalom szamara indifferens fazissorrend-cserévelia“kerékparforgalom szamara jéval rovi-
debb kézbens varakozasi idok adédhatnak.)

5.4.10. Jobbra kanyarodo sav és kerékparsav helytakarékos kialakitasanak
lehetbéségei

Ha egy kerékparsavval rendelkez6 ut valamiely csomopontjaban a szukséges kapacitas biztositasa
érdekében 6nallé jobbra kanyarodé sav(kialakitasa sziikséges, de a rendelkezésre allé hely nem
teszi lehetévé a kerékparsav és a jobbra kanyarodd sav egymas melletti elhelyezését, akkor az
alabbi megoldasok is alkalmazhatok ,annak érdekében, hogy a kerékparosoknak ne kelljen a jarmu-
osztalyozoban besorolni az egyenesen halado savba:

e egyenes tovabbhaladas lehetéségének biztositasa a jobbra kanyarodé savbdl az utburkolaton,
valamint a besorolas rendjét jelz6 tablaban alkalmazott specialis nyilakkal: A csomopont utan a
kerékparsavnak folytatodnia kell; (35. &bra)

»
i
T
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<

35. abra — Egyenes tovabbhaladas jobbra kanyarodé savbol (Példa)
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nyitott kerékparsav alkalmazasa a jarm{iosztalyozéban a jobbra kanyarodd savon belll: Ebben
az esetben személygépkocsik és a kerékparosok a jobbra kanyarodasi savban egymas mellett
haladhatnak, a nagyobb méretl jarmivek részben a nyitott kerékparsavot igénybe véve tudnak
kozlekedni, szamukra a kerékparosok melletti elhaladas lehet6sége nem biztositott. A nyitott ke-
rékparsav és a szegély kozott legalabb 2,00 méteres szélesség alkalmazandé. A csomopont utan
a kerékparsavnak folytatédnia kell. (36. abra)

4,00 —

= £, % | =

T T D CiTs s T - - = —
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min. 2,00

36. abra — Egyenes tovabbhaladas jobbra kanyarod6 savban kialakitott nyitott kerékparsavbol
(Példa)

5.5. Korforgalom

Kérforgalmu csomdpontokat az alabbi szempontok figyetembevételével kell kialakitani:

ha a kérforgalomba csatlakoz6 utak mellett kiépitett kerékparut vagy gyalog- és kerékparut van,
akkor a kerékparutat a kérforgalom palyajan kivul,,6nallé nyomvonalon kell atvezetni;

mini kdrforgalom: a kerékparforgalom jellemz&en a gépjarmiiforgalommal azonos fellleten ha-
ladhatnak at a csomépont teriletén;

egysavos korforgalom: a kerékparfergalom atvezetési modjat egyedi forgalmi vizsgalat alapjan
kell meghatarozni, amelynek eredménye lehet a gépjarmiforgalommal k6zds vagy attél elkiloni-
tett atvezetés;

tdbbsavos és iranyitott athaladasu korforgalom: illetve jelz6lampas forgalomiranyitasu kor alaku
csomopont esetében a csemoponti agak kerékparforgalmi Iétesitményének forgalma nem vezet-
hetd a csomépont kdrpalyajara;

korpalyajara vezetett.kerékparforgalom szamara a kérpalya kézépvonalaban ajanlott — kerékpa-
ros nyomok felfestésével — jarovonalat kijeldlni;

korpalyajara yezetett kerékparforgalom esetén a bevezetd agakon a kerékparsavot, nyitott kerék-
parsavot’mar a csomoponti agak forgalomterel$ szigetének kezdete el6tt meg kell sziintetni, és
25-30 nT hosszban fon6dé szakaszt kell kialakitani (37. abra);

a korforgalomba kerékparut onalld agként is bevezethetd (38. abra);

amennyiben a kérforgalom minden agan biztositott a keresztezd kerékparut elsébbsége, kon-
centrikus vonalvezetés(i kerékparut is tervezhetd.

Y

MAGYAR UT- ES VASUTUGY! TARSASAG 49



e-UT 03.04.13/MX KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE

min. 30 m

37. abra —Kerékparsav megsziintetésének elvi kialakitasi lehetéségei kérforgalom eldtt
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38. abra — Kerékparut 6nallé agkeént térténé bevezetése kérforgalomba (Példa)

5.6. Csak kerékparral atjarhaté csomépontok

A csak kerékparral atjarhaté csomdépontok nem tekinthetdék dnallé csoméponttipusnak, minddssze a
forgalomcsillapitott terlletek kialakitasanak lehetséges elemei. Ha egy meglévé kozutat forgalom-
csillapitasi vagy fergalomszervezési okbdl zsakutcava alakitanak, torekedni kell a kerékparral tor-
ténd szabalyas.atjarhatésag megbrzésére.

5.7 (Kulonszintlii csomépontok

A kuilén szinten vezetett kerékparforgalmi létesitmény geometriai jellemzéit a folydpalyara vonatkozo
el6irasok alapjan kell meghatarozni. M{itargyakra vonatkozéan lasd az 1.8. pontot.

5.8. Autébusz-megalldk

Altalanos esetben a kerékparsavot megszakitas nélkiil végig kell vezetni az attesten a 39. &bran
bemutatott elrendezések szerint. Kiilébndsen nagy autdbusz-forgalom esetén vizsgalandé a varhato
kerékparos-busz és kerékparos-gyalogos konfliktusok figyelembevételével az autdbusz-megallo ki-
kerllése egyiranyu kerékparuttal, amelynek kialakitasat a kétiranyu kerékparuthoz hasonléan kell
megtervezni (40. abra).

”> >
MAGYAR UT. ES VASUTUGY! TARSASAG 51

~



e-UT 03.04.13/MX KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE

a)

€ qriminie II”.I“II%

b)

40. abra — Kerékparut és autébusz-megallé’' kapcsolatanak lehetséges kialakitasa (Példa)

Mas kozuttal parhuzamosan vezetett kerékparut esetén — szérvanyos gyalogos forgalom kivételével
—biztositani kell az alabbiakat:

e a gyalogosok csak meghatarezott pontokon keresztezzék a kerékparutat;
e a varakozo utasok szamara elegendé hely alljon rendelkezésre.

Kerékparsav vagy iranyhelyes kerékparut esetében a 41. abran lathaté kialakitas is alkalmazhaté
abban az esetbenyha’a kerékparforgalom altal is hasznalt fellleten kival elegend6 hely all rendel-
kezésre a gyalegos‘forgalom és a varakozas szamara.

Rampa 1:5 /Rémpa 1:10
N . <
B Jarda

41. abra — Egyiranyu kerékparut vagy megemelt kerékparsav és autoébusz-megallé kapcsolata
(Példa)

Y o
52 MAGYAR (- ES GYl TARSASAG

Y



e-UT 03.04.13/Mx

6. KOZLEKEDESI PALYAK KERESZTEZESE FOLYOPALYAN

6.1. Alapelvek

A keresztezések kialakitasanak alapelvei megegyeznek a csomoponttervezés 5.1. pontban ismer-
tetett alapelveivel.

6.2. Kerékparut-atvezetés folyopalyan

A folyépalyan torténé kerékparut-atvezetés valdjaban két kézut csomopontja, azonban kialakitasa
jelentdsen eltér az altalanos csomépontokétol, mivel kanyarodd gépjarmiiforgalom nincs a'teruletén.

Az onallo kerekparut-atvezetés merGleges legyen a keresztezett Ut tengelyere, amelytél csak az
Utligyi Miszaki Bizottsag eltérési engedélye esetén szabad eltérni.

Lakott teruleten:

atvezetés 50 km/h feletti engedélyezett sebességli szakaszon csak jelz6lampas forgalomiranyi-
tassal létesithetd;

kerlIni kell az olyan kialakitast, ahol az egymas mellé helyezett kijeldit’gyalogos-atkelShely és a
kerékparut-atvezetése eltérd elsébbségi viszonyokkal torténik;

telepulések hataraban kialakitott telepliléskapuk forgalomlassité szigetén kialakithaté a keresz-
tezés, ha a sziget Uj létesités esetén legalabb 2,50 métep— az 1.2. pontban emlitett utvonalak
esetekben legalabb 3,50 méter — épitett szélességli. Kerekparut-atvezetés meglévd forgalomlas-
sité szigeten abban az esetben tervezhetd, ha azlegalébb 2 méter épitett szélességi és kiszé-
lesitésére nincs lehetbség.

Lakott tertleten kivil:

onallé kerékparos atvezetés kialakitasatdakott tertleten kivul kertlni kell, lehetéleg csomdpont-
ban térténjen a kerékparutak atvezetése;

minden esetben veszélyt jelz6 tabla.es utburkolati jel alkalmazasa szukséges;

a forgalmi jellemzék fuggvényében vizsgalando az — 1.2. pont elSirasaira tekintettel — a legalabb
2,5 m szélességl kozépsziget kialakitasanak és a sebességkorlatozas bevezetésének szukse-
gessége is. Sebességkorlatozas esetén keresztiranyu lassité burkolati jel alkalmazasa sziksé-
ges;

elsérendi fout és_kerékparut keresztezésének lehetséges kialakitasat mutatja be a 42. dbra. A
keresztezésre fordité iv sugara 3,0-5,0 méter legyen. A féuton mindkét iranyban el kell helyezni
a veszélyes hely el6jelzésére szolgalé vonalakat;

Burkolatszelesités Kihelyezendd tablak, sarga

kissugara ivben illogo jelz6vel \
Q®CY
; Padka
T

Vi ¥ 7
S 7 — —

\EB=—/ \

— 3

Padka
IS, Kerékparit Piktogram
O
| _Kihelyezendd tablak tavolsaga a kerékparut ! harantcsikozas

" keresztezéstél a sebesseg flggveénye

42. abra — Elsérend(i féut lakott tertileten kiviili keresztezése kétiranyu kerékparuttal (Példa)
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o 2x2 forgalmi savos utpalyan kerékparut-atvezetés eltolt keresztezési ponttal és legalabb 3 méter
épitett szélességii szigettel, tovabba a veszélyes hely elbjelzésére szolgalé vonalak alkalmaza-
saval, vagy jelzélampas forgalomiranyitassal alakitandé ki;

o lakott tertleten kivul kialakitott kerékparos atvezetést egy-egy kandelaberrel kell megvilagitani.

Els6bbséggel rendelkezd kerékparos atvezetés elbtt épitési kialakitassal (pl.: keresztezésben pa-
lyaszint megemelése) hangsulyozni kell a gépjarmivezeték szamara az els6bbségadasi kotelezett-
séget, tovabba a kerékparos atvezetés burkolati jelei kozott torzitott kerékpar jarmijelképet is el kell
helyezni a keresztezett savok tengelyében. Els6bbséggel rendelkez6 6nallé kerékparos atvezetés
terlletét piros burkolattal kell ellatni.

6.3. Vasutvonalak keresztezése
Vasutvonalak keresztezését a vonatkozo el6irasoknak megfelel6en kell kialakitani,

Torekedni kell a keresztezés vasuti vaganyra merdleges atvezetésére, de a keresztezés szoge nem
lehet kisebb, mint 60°.

Csak fénysorompaoval, illetve csak jelz6tablaval biztositott vasuti atjardesetén keresztiranyu lassitod
utburkolati jel alkalmazasa szukséges.

Ha korlat alkalmazasa szikséges, csak utanfutdés kerékparral i§ atjarhatd korlat létesithetd (8.1.
pont).

Az utpalyat a vasuti atjaroban legalabb 3,50 m szélességgelkell kiépiteni, a szélesitést 1:5-6s haj-
lassal kell kifuttatni.

6.4. Gyalogutak és sétanyok keresztezése

Gyalogut és sétany keresztezésénél az elsébbsegiviszonyokat a forgalmi jellemzék és a helyi adott-
sagok alapjan kell meghatarozni. Ha sziikséges;\gyalogos-atkel6helyet kell felfesteni, a kerékparfor-
galmat le kell lassitani (pl. a burkolat szinének, texturajanak megvaltoztatasaval, a tengely elhuza-
saval).

Gyakori, tdmeges (22000 gyalogos/ora) forgalom esetében a kétiranyu kerékparuaton — kdzvilagitas
megléte esetén — labirintkorlatest.atvezetéssel is le lehet lassitani a kerékparforgalmat (lasd
46. abra). A jardaval parhuzamos korlat vagy névényzet olyan hosszu legyen, hogy a kerékparral
ne érje meg kikerulni a keresztezést.

7. KEREKPARTAROLAS

7.1. A Kerekparparkolas eszkozei
7.1.d\Kerékpartamasz

A megfelel§ kerékpartamasz kialakitasaval szemben tamasztott altalanos kdvetelmények:

o barmilyen fajta kétkerekl kerékpar elhelyezhet6 és a vazanal régzithetd legyen.
Minden olyan tamasz kerulendd, ami csak a kerékpar kerekét rogziti,

o els6 vagy hatso kosarral, taskaval, gyermekuléssel felszerelt kerékpar is elhelyezhet6
és rogzithet6 legyen,

o a kerékpar elhelyezését, eltavolitasat ne akadalyozza a tébbi mar elhelyezett kerékpar,

o a kerékpart ne kelljen felemelni, a régzitéséhez ne kelljen lehajolni,
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o biztositson megfelel6 tamasztékot a kerékparnak, a kerékpar ne tudjon eldéini,
e atamasz kerékparral érintkezé részein ne rongalja a kerékpart (kerék, fényezés, valtd),

e hosszabb tavu parkolasi igény esetén a biztonsag mellett fontos az idéjaras elleni védelem is
(fedett tarold),

o kuldndsen évodak, jatszéterek és hasonlo 1étesitmények esetén javasolt gyerekkerékparok sza-
mara kialakitott tamaszok telepitése is.

A felsorolt kovetelményeket — tobbek kdzott — az U-alaku tamasz is kielégiti.

min. 0,80
Sr] i i
2D =) (e o
g— =1 e gh
ﬂ-“ ~
O 1
% %+
A A .
0,30 o
- - ™
2

43. abra — U-alaku kerékpartamasz (Példa)

A kerékpartamaszok telepithetok:

o szilard burkolat esetén a palyaszerkezetbe kerilé 30/cnvmély furatba;
o talplemez szilard burkolatba térténd dibelezéséyel;

o 30 cm atmérdju és 30 cm mély alaptesttel
(pl.: laza talajon vagy homokagyazatba épitett terké burkolat esetében).

A furt vagy alaptestes kialakitas esetén’kihtizas ellen a cs6 végét deformalni kell, vagy lyukat kell
bele furni, hogy a beton megkdtése utan he lehessen kihuzni.

A kerékpartamaszok telepités szempontjabdl forgalomtechnikai eszkézként kezelenddk.

7.1.2. Kerékparrekesz

A hosszabb ideji kerékparparkolas egyik lehetséges eszkdze a kerékparrekesz, amelyben a kerék-
par és tartozékai (sisak,‘rbhazat) biztonsagosan tarolhatok. A tarolé dobozok elsésorban — egyéb
tarolasi lenetéseéggel.nemrendelkezd — lakdépuleteknél elényosek, tovabba igény esetén B+R taro-
Ias céljara is telepitheték.

7.2. Az elhelyezés szempontjai

A kerékparparkolot a fébb uti célok kézvetlen kérnyezetében, a bejarathoz lehetd legkbzelebb kell
kialakitani.Legyenek kozvetlenul elérhetdk a kerékparozok altal hasznalt utvonalrdl.

A kerekparparkold legyen védve a raparkolastol.

A parkol6 mérete igazodjon a kerékpar helyigényéhez, kialakitasa legyen esztétikus és kdrnyezetbe
il6. A vonatkozo jogszabalyi elbirasok mellett a kapacitas meghatarozasakor az alabbi szemponto-
kat kell figyelembe venni:

célként kitlizott kozlekedési munkamegosztashoz;

o a kerékparparkold hozzajarul a kerékparforgalom ndvekedéséhez, ezért figyelembe kell venni a
gyors igénynovekedést, bévithetéséget.
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7.2.1. Rovid idejii (kbzterlileti) kerékparparkolas

Varosi kérnyezetben a kerékparparkol6t a parkoldésavban javasolt kialakitani, a 44. abra szerint.

Terelbtabla kihelyezése
ellentétes iranybol is

Parkolésav

"U" tamasz 50-es
savallé acélbdl

Forgalmn sav

44. abra — Parkol6savban elhelyezett kerékparparkolo U-alaku tamaszokkal (Példa)
7.2.2. Hosszu idejii kerékparparkolas

A hosszu ideji kerékparparkolasnal‘torekedni kell a fokozottabban megjelend biztonsagi (kamera,
zart parkold) és az id6jarassal szembeni védelem iranti igény (fedett tarold) kielégitésére.

A tdmaszok ajanlott tavolsaga 4,00 méter. (45. abra)

a) b)
- i 5,60 i 3.00
2 0,80,1,00 1,00 1,00 1,00 0,80
© ; \ | \ | | | \ 1,00, 2,00
_\L

3,00
0,600,80
| |

45. abra — Fedett kerékpartarolo vazlatos elrendezése (Példa)
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7.3. Pihen6helyek

A szabadid8s célu utvonalak mentén 10-15 kilométerenként kerékparos pihenéhelyek kialakitasa
szlkséges.

A pihenéhelyen legalabb négy 6 részére kell Gl6helyet biztositani. A pihen6helyeken alkalmazasra
kerilé létesitményeket tartds, id6jarasallé anyagokbal kell kialakitani.

A kerékparos pihenéhelyek kotelezd szolgaltatasai:

esévedd/arnyekolo létesitmény,

asztalok, padok,

kerékparparkol6 hely (tdmaszok tavolsaga legalabb 1,00 m),
szeméttarolok;

informacios tabla:

- térkep,

— akobzelben [évé WC és ivoviz-vételezb hely jelzése.

A kerékparos pihenéhelyek ajanlott szolgaltatasai:

WC,

ivoviz-vételezé hely,
szerszamkeészlet,
ingyenes WiFi-kapcsolat,

toltési lehetéség mobil eszkéz6k szamara.

Ha erre lehet6ség van, kdzkutat kell 1étesiteni.

A kerékparos pihenéhelyeken feltlintetniajanlott/informaciok:

tajékoztatas a kdrnyékbeli kulturalis;taji; mlemléki és természeti értékekrdl, a kerékparral meg-
kozelités segitése, az esetleges nehezebben jarhatd, meredekebb szakaszokrol tajékoztatas ut-
irdnyjelzésekkel;

tajékoztatas a kdzossegi kdzlekedési kapcsolddasi lehetbségekrél (kerékpartarolok megalléhe-
lyeken, palyaudvaroken, kerékparszallitas kozosseégi kézlekedési eszkdzon stb.);

gyogyszertar, Uzlet,‘'orvosi rendeld, kerékparszerviz.

A kerékparos pihenbéhelyek elhelyezése:

lakott terlleten 'a fobb turisztikai attrakciok, vendéglatd és szolgaltaté helyek kézelében javasolt
a kerékpdros-pihendhelyet kialakitani;

lakottteruleteken kivul a pihendhelyet lehetbleg csendes, nyugodt terlleten, illetve jo kilatasu
ponton, latnivalé kdzelében, arnyas helyeken vagy hosszu emelkeddk utan ajanlott kialakitani;

kerékparos pihenéhelyek kombinalhaték mas tdrautvonalak (Orszagos Kéktura, zarandokutak
stb.) pihenéhelyeivel is.

A kerékparos pihenéhely alakjat és elrendezését a helyszini adottsagoknak megfelel6en kell kiala-
kitani, de minden esetben biztositani kell, hogy a pihenét hasznaldknak a kerékparut fellletén kivl
elegend6 hely alljon rendelkezésre, és ne zavarjak a kerékparforgalmat. Egy utvonal vagy egy tér-
ség kerékparos pihendhelyei készilhetnek egyedi, egységes kialakitas szerint, erésitve az utvonal
vagy a térség turisztikai megjelenését.

Helyi igények és lehet6ségek alapjan az utvonal mentén készlilhetnek korlatozott szolgaltatasokat
kinald kerékparos megalldhelyek is (pl.: tamaszok és pad kdzkut vagy forras mellett).
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8. A KEREKPAROZAS KIEGESZITO LETESITMENYEI,
TARTOZEKOK

8.1. Elhatarolé elemek
8.1.1. Behajtast akadalyoz6 eszk6zbk

Keresztszelvényt szikitd fizikai akadalyok elhelyezése ott szukséges, ahol meg kell akadalyozni a
gépjarmivek rahajtasat a kerékparforgalmi létesitményre. Amennyiben alkalomszerilien biztositani
kell jarmlvek behajtasat (pl. lzemeltetéshez kapcsoldéddan) nyithatd eszkdzok telepitése,szikse-
ges.

Az illetéktelen behajtas megakadalyozasara olyan megoldast kell valasztani, amelytmegfelel az
alabbi feltételeknek:

o utanfutds kerékpar biztonsagos athaladasat is lehetévé teszi, legkevesebb, 1,40 méter kereszt-
metszeti szélességet biztosit;

o 6l lathatd, hasznalata egyértelmdi;

e nincsenek hegyes, éles, kiallé vagy tul vékony részei;

e robusztus, ellenall a nem tervezett igénybevételeknek;

e idGjarasallo.

Csomodpontok és kozuti atvezetések esetén a keresztszelvény szikitése a gépjarmiforgalom altal
jart kézuttol 10-15 méterre legyen kialakitva.

Nem nyithaté akadalyok kialakitdsara a 46. abra mutatpéldakat.

a) b)
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46. abra — Behajtast akadalyozé elemek fix és nyithato kialakitassal (Példak)
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Nyithaté akadalyokat egy- vagy kétoldali, szembeforditott P-alaku vagy trapéz formaju, elfordithaté
elemekkel javasolt kialakitani.

A kerékparut nyomvonalaban utelzaré oszlopok (pollerek) elhelyezése csak kozvilagitas megléte
esetén megengedett, de kerlilendé megoldas. Indokolt esetben térténd hasznalata esetén az alab-
biak betartasa sziikséges:

e a polleren (iranyonként) legalabb 100 cm? fellletl fényvisszavet6 csik helyezendd el,
o poller csak forgalom eldl elzart tertlet felfestésbe vagy forgalomtereld szigetre helyezhetd,

o a poller elétt és utan legaldbb 10-10 méter hosszan a kerékparutra zarévonal felfestése sziksé-
ges, amely forgalom elél elzart terlletté szélesedik,

e a kerékparut burkolata — a poller mellett biztositandé oldalakadaly-tavolsag figyelembevételével
— szélesitendd.

8.1.2. Terelbkorlat

Amennyiben a kerékparosokat kozel allé helyzetre szikséges lassitani egy konfliktuspont el6tt (vas-
uti atjarok, egyes kozuti atvezetések) a 46. abran bemutatott, illetve a hasonlo'elven mikddéd egyéb
megoldasok alkalmazandoék.

8.1.3. Kbzuti visszatartdé rendszerek

Gépjarmiforgalommal kdzds utpalyan, valamint kézforgalmu gépjarmiikdzlekedésre is szolgaldé ma-
targyakon vezetett kerékparforgalom esetén a vonatkozo eléirasok szerint kell kialakitani a kozuti
visszatartd rendszereket.

8.1.4. Véddbkorlatok (gyalogos- és kerékparas’korlat)
Véddkorlatok elhelyezése a vonatkozo el6irasok.szerint szikséges.
Véddkorlat elhelyezésekor az eldirt oldalakadaly-tavolsagot biztositani kell.

A korlat anyaga és kialakitasa olyan legyen,\hogy a kerékparforgalom szamara a legkisebb sérulési
kockazatot jelentse. Ajanlott a kor keresztmetszetl acélcsé vagy kor keresztmetszet( telitett fa korlat
alkalmazasa. Az acélcsé korlat végeit lekerekitetten kell kialakitani.

A véddkorlat kezdetén és végénfenyvisszavett feluletet kell alkalmazni.
6,00 méternél hosszabb acéles6.korlatoknal a hétagulas lehetéségét biztositani kell.

Nem sziikséges véddkorlat telepitése 1:2 hajlasnal laposabb rézsl esetén, tovabba — figgetlendl a
rézsi hajlasatél — ha‘a‘keronaél legalabb 2,00 m-re helyezkedik el a kerékparut szélétol.

Ha az utvonal felhagyott vasutvonalon halad és mindkét oldalon szikség lenne a véddékorlatra, akkor
aszimmetrikus keresztmetszeti elrendezés alkalmazasaval az uttengelytél tavolabbi oldalon elhagy-
hat6 a védobkerlat, ha a koronaél a kerékparuttdl legalabb 2,0 m tavolsagra helyezkedik el.

Indokolt esetben védokorlat helyettesithet novényzet telepitésével, amennyiben az a leesés gatla-
sara alkalmas.

8.2/ Tolosinek

A kerékparforgalmi nyomvonalakon alapvetd igény a folyamatos haladas, de lehetnek olyan hely-
szinek (pl. Iépcsdsorok, korabban létesult mitargyak Iépcsdi), ahol a kerékparszallitas elésegitése
érdekében ,L” vagy ,U” profilu, acélbdl készitett toldsineket kell elhelyezni a Iépcsé szélén. Gondos-
kodni kell a szilard rogzitésrél és a megfelelé korrozidovédelemrél. A tolosineket ugy kell elhelyezni,
hogy funkciojuk betdltése mellett a tobbi kozlekedé szamara ne legyenek zavardok vagy balesetve-
szélyesek. A sin elhelyezésénél tgyelni kell a kapaszkodo korlathoz val6 helyzetre, hogy a sinen
tolt kerékpart ne kelljen tulzott mértékben megddonteni.

”> >
MAGYAR UT. ES VASUTUGY! TARSASAG 59

~



e-UT 03.04.13/MX KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE

8.3. Megvilagitas

A kerékparforgalmi lIétesitmények megvilagitasat a vonatkozo jogszabalyok és eléirasok alapjan kell
megtervezni.

Lakott tertleten:

e ha a kerékparforgalmi létesitmény kozvetlenll mas kozut mellett halad, akkor a megvilagitasi

ey

¢ ha a kerékparforgalmi létesitmény a kdzut szabalyozasi szélességén belll, de a kozvilagitastol
tavolabb halad, akkor meg kell vizsgalni, hogy az adott kerékparforgalmi létesitmény meguilagi-
tasi szintje a besorolasahoz tartozé megvilagitasi szintnek megfelelé-e, vagy kdzbiztonsagi'szem-
pontokat mérlegelve sziikséges-e kdzvilagitas kiépitése,

¢ ha a kerékparforgalmi létesitmény olyan terlileten halad (park, vizfolyas menti terulet), amely
egyébként nincs megvilagitva, akkor biztonsagi szempontbdl sziikség lehet dnallé kdzvilagitas
létesitésére. A létesités sziikségességét a beruhazé és a majdani kezeld hatarozza meg.

Lakott tertleten kival:
e csomopontok térségeében vizsgalando a kozvilagitas szukségessége;

o az 6nallo kerékparos atvezetést egy-egy kandelaberrel kell megvilagitani.

8.4. Utbaigazité tablak
8.4.1. A tajékoztatas alapelvei

A kerékparos utvonalakon a konnyebb tajékozodas, éfdekében utbaigazitd tablakat célszeri elhe-
lyezni. Az utirdnyjelzésnek az els6 informacié megadésat kovetéen dsszefliggének, kdvetkezetes-
nek, folyamatosnak és kdnnyen kdvethetének kelllennie.

A Bejarhaté Magyarorszag Program arculati alapvetése szerinti utbaigazité tablakat kell alkalmazni
minden nemzetkdzi, orszagos, vagy redionalis jelentdségi kerékparos utvonal esetében. Térségi
vagy helyi jelentéségl utvonalak esetébenis az arculati kézikonyv szerint kell eljarni, azonban annak
el6irasaitdl el lehet térni, amennyiben'a telepllésen vagy térségben van meglévd, egységes arculatu
tablazasi rendszer.

Elérendd uti célok, amelyek jélzése indokolt, elsésorban:

o telepulések vagy teleplilésrészek,

o tajékozodasra alkalmas terek, épitmények,

o B+R parkolokiitarolok, kozosségi kdzlekedés megalldi, allomasai,
o kerékparoe$ szolgaltatasok, pihendk, mosdok, vizvételi helyek,

o intézmeények,

o turisztikai szolgaltatasok, szabadidés célpontok,

o természeti értékek.

8.4.2. Az utbaigazito tablak rendszere
A kerékparos utbaigazité tablak rendszere az alabbi elemekbdl all:

o Kkerékparosutirany-jelzd tabla: Célja, hogy segitse a kerékparozokat az adott utvonal kdvetésében
és a tajékozodasban. Jellemzéen csomopontokban jelzi, hogy milyen irdanyban és milyen tavol-
sagra érhetd el az utvonalon a kovetkezd teleplilés, telepllésrész, vagy egyéb fontos célpont.
Amennyiben az utvonalnak szama vagy jele is van, ugy azt is jeldli (47. abra);
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o kerékparosutvonal-megerésitd tabla: Célja kizarélag az adott utvonal kdvetésének biztositasa,
ennek megfelel6en kerékpar piktogramot és iranyjelzést, illetve amennyiben van, az utvonal sza-
mat vagy jelét is tartalmazza (48. abra);

e egyeb informaciot adé tabla: A 8.4.1. pontban felsorolt tovabbi uti célok jeldlésére szolgal. Ameny-
nyiben ezek az uti célok nem kodzvetlendl a tablazott atvonal mentén helyezkednek el, ugy jeldini
kell a tablazott utvonalat is;

a)
20 Pannonhalma 41km
~ ¢ Bakonyszentivin  6km
b)
Ganna
Papakovacsi
c)

Papa
Somloszolos

-

47. abra — Példak a keréksz@\ény—jelzé’ tablak elrendezésére

a) .

-

s

48. abra — Kerékparosutvonal-megerdsitd tablak
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o terel6tabla: A fenti rendszerhez illeszkedéen — példaul Utlezarasok esetén — a kerékparforgalom
elterelését, illetve biztonsagos és lehetéség szerint akadalytalan tovabbvezetését biztositd utvo-
nalat jelz6 tablak. Hattérszinuk sarga.

A fenti tablakat kiegészithetik — f6ként kerékparos pihenéhelyeken — kerékparos informacios tablak,
amelyek a kerékparosokat részletesebb informaciokkal latjak el az atvonalrdl (leiras, térkép stb.) és
egyéb szikséges adatokrol.

8.4.3. Az utbaigazito tablak elhelyezése
A tablak megtervezése, kihelyezése soran az alabbi alapelveket kell kdvetni:

e a kerékparos utvonal utbaigazito rendszerének megtervezése elétt fel kell mérni a meglévé.alla-
potot;

o torekedni kell a megfeleld tajékoztatashoz sziikséges legkevesebb utbaigazité tabla-alkalmaza-
sara, ugyanakkor legfeljebb 3 km hosszu lehet az a szakasz, amelyen a kerékparos nem kap
Ujabb informaciot vagy megerésitést, illetve legfeliebb 10 km hosszu, amelyeninem kap tavolsag-
jelzést;

o kuldndsen fontos a kerékparos utvonalak elején és végén, illetve a beCsatlakozasi lehet6ségeknél
a tovabbhaladasi irany(ok) jelzése;

¢ a tablakat a menetirany szerinti jobb oldalon kell elhelyezni, ugy hogy azok megfelel6 idében és
tavolsagrol felismerheték legyenek. Bal oldalra csak indokolt esetben kertlhet tabla;

o a tablak javasolt magassaga 2,00 m (1,00 m oldaltavolsag/hiztositasaval), csak indokolt esetben
kertlhetnek 2,50 m-nél magasabban elhelyezésre;

e ha a rogzitébilincsek tablahoz valé rogzitése csavarral'torténik, akkor a csavarfejek nem akada-
lyozhatjak a tablan l1évé széveg olvashatdésagat;

o abban az esetben, ha a rendelkezésre alld hely' megkivanja, a tabla az oszlophoz viszonyitva —
az Urszelvényekre vonatkoz6 szabalyok petartasa mellett — aszimmetrikusan is elhelyezheté.

Az utiranyjelz6 tablak szoveges részéneksmegtervezése soran az alabbi alapelveket kell kovetni:
o a felirat legfeljebb kétsoros lehet és a felsd sorban 1évé célpont a tavolabbi,

o a tavolsagot a kerekités szabalyainak megfeleléen, 10 km-nél nagyobb tavolsag esetében
egészre, 10 km alatti tavelsag esetében 0,5 km-re kerekitve kell kilométer mértékegységben
megadni. Az 1 km alatti tavolsagokat 50 m-re kerekitve, a 100 m alatti tavolsagokat 10 m-re
kerekitve, méter mértékegységben kell jeldini,

¢ amennyiben az utvonal’ (kerékparos) utszammal is rendelkezik, ugy azt a tablan fel kell tlntetni.
Fonodo szakaszok’esetén az utszamokat ndvekvd sorrendben kell elhelyezni, azzal a kitétellel,
hogy a nemzetkézi (EuroVelo) szamjelzés minden esetben a hozz4 tartozé magyar utszam utan
kovetkezik (1¥EV14; 2: EV6; 3: EV11; 4. EV13),

o hatarbatlépd utvonal esetén javasolt az orszag magyar nevének feltlintetése mellett zardjelben a
nemzetkdzi gépkocsijelzését is szerepeltetni [Ausztria (A), Szlovakia (SK), Ukrajna (UA), Roma-
hia-(RO), Szerbia (SRB), Horvatorszag (HR), Szlovénia (SLO)].

8.5. Kornyezeti kapcsolatok
8.5.1. Lakott tertilet

A lakott terlileten vezetett kerékparforgalmi létesitmények tervezése soran figyelembe kell venni a
kozterlletet érintd tevékenységeket, kozlekedéshez nem kapcsolddé funkcidkat is, pl.:

e a rendszeres hulladékszallitdshoz alkalmanként kikészitett kukak elhelyezésére ne a kerékpar-
forgalmi nyomvonal szolgaljon;
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¢ a nyomvonal kézvetlen kérnyezetében a jo lathatésag érdekében legfeljebb 0,5-0,6 m magas-
sagu zart ndévényzet lehet;

o jatszétér (vagy mas hasonld létesitmény):

— a kerékparforgalmi nyomvonal melletti jatszotér zart legyen, a ki- és bejarast kapu biztositsa.
Ha ez nem lehetséges, akkor a kerékparfogalmi nyomvonal mellett legalabb 1,0 m magas
keritést kell létesiteni;

— a nyomvonalat ugy kell kialakitani, hogy a jatszotérrdl kilépék ne kézvetlenll a kerékparfor-
galmi létesitményt érjék el. Ha szikséges, labirintkorlat alakitando ki a jatszotér bejarata és
a kerékparforgalmi létesitmény kozott;

o kutyasétaltatod: a kerékparforgalmi nyomvonal melletti kutyafuttaté feldli oldalon atjarhatatlan ke-
ritést kell épiteni. A kerités legkisebb magassaga 1,40 m.

8.5.2. Kapubehajtok, ingatlancsatlakozasok

Az ingatlanok utcsatlakozasainal a kerékparut vagy kerékparsav folytonos vonalat meg kell szag-
gatni. Nagyobb forgalmu utcsatlakozasoknal (pl.: gépjarmutelephely, kereskedelmi Iétesitmény, épi-
téanyag-telep, logisztikai kdzpont) a KRESZ 158/g abra szerinti négyzetsort és'kerékpar piktogramot
kell elhelyezni.

Kdzforgalomnak megnyitott Utcsatlakozasok a csomopontokra eléjrtak figyelembevételével alakitan-
dok ki.
A létesitmény kialakitasanak latvanyaval (burkolat texturaja, lesillyesztés/megemelés stb.) is tére-

kedni kell a forgalmi viszonyok jelzésére. Indokolt esetbencelterd szinl burkolat, vagy az ingatlanrdl
kihajtok szamara kerékparosok kdzlekedésére figyelmezteté veszélyt jelzd tabla is alkalmazhaté.

8.5.3. Vizparti létesitmények

A balesetveszély csdkkentése érdekében a nagy forgalmu vizparti 1étesitmények (pl. csénakhaz)
bejarata el6tt vezetett kerékparforgalmi létesitményen veszélyes helyre figyelmeztetdé sarga szinl
burkolati jelet, tovabba a kerékparforgalom\sebességének csdkkentésére figyelmeztetd, egyre si-
riisodo, keresztiranyu sarga szinl burkolatijeleket kell elhelyezni.

A kikétépontont rogzitdé acélsodronytia burkolatszint ala kell stllyeszteni.

8.5.4. Kerékparos pozicionalasa kb6zo6ssegi kbzlekedési eszkb6zbk
megalloiban

Azon kdzOsségi kdzlekedési eszkdzok megalléiban, amelyeken megengedett a kerékparszallitas,
ott a peronon pozicionald-piktogramot kell felfesteni, hogy a kerékparosok a felszallohely kdzvetlen
kdzelében varakozzanak. (49. abra)

0,80

49. abra — Pozicional6 burkolati jel megalloban
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Ezekben a megallékban a kerékparosokra vonatkozé informacids tablakat (pl. bejarat, kijarat, lift,
rampa, B+R parkolo jelzése) jol lathatoan el kell helyezni.

8.6. Zoldfeluletek, novényzet

Kerékparforgalmi nyomvonalak kérnyezetében névénytelepités szikséges, legkésébb a létesitmény
megépitésével egy idében. A ndvénytelepitési terv készitése a vonatkozo6 elbirasok és a tervezési
terllet természeti adottsagai szerint térténjen.

A tervezés soran tekintettel kell lenni a kerékparutak Uzemeltetési feladatainak végrehajthatosagara,
a ndvényapolasi, kaszalasi munkak tekintetében is.

Klloénosen cserjék telepitésének tervezésénél figyelemmel kell lenni az elvalasztasi, lathatésagi,
forgalombiztonsagi igényekre is.

8.6.1. Fasitas

A kerékparutak és gyalog- és kerékparutak mentén fasitas ajanlott. A fak ajanlettshossziranyu Ulte-
tési tavolsaga 4-5 méter, keresztiranyu Ultetési tavolsag az oldalakadaly-tavolsagon kivil tovabbi
1-1,5 méter.

Fas szaru névények telepitésekor a helyszini adottsagok figyelembevétele mellett az alabbi szem-
pontok érvényesuljenek:

e kornyezetvédelmi el6irasok teljesulése,
e biztonsagos kozlekedés elbsegitése,

o tajbaillesztés, esztétikai kdvetelmények,
e erozio és deflacio elleni védelem,

e szél elleni védelem.

8.6.2. Noveényfajtak

A kerékparforgalmi nyomvonal mentén ‘a terméhelyi adottsagoknak megfeleld, elsésorban taj- és
6shonos fajokat kell alkalmazni, azenban az alabbi szempontokat figyelembe kell venni:

e anovények elhelyezésénél asngvekedés helyigényére kuldondsen tgyelni kell,
e gyorsan terebélyesedd (azlirszelvényt elérd) fajta nem valaszthatd;

o csak mélygyokeriifatipust szabad valasztani,

o éles széll és hegyes vegl leveleket ndvesztd ndvény nem telepithetd,

e szallo vagy aynyemvonalra nagyobb mennyiségben potyogd terméseket, magokat termé novény
nem telepitheto,

o ne legyen’szurds vagy indas a telepitett névény.
8.6.3\Fivesités

Az épitéssel érintett foldmufellleteket (a stabilizalt vagy burkolt fellletek kivételével) fivesiteni kell.
Szikség esetén gondoskodni kell az erézidvédelemrél.

Y o
64 MAGYAR (- ES j6Y1 TARSASAG

Y



e-UT 03.04.13/Mx

FUGGELEK

Fogalommeghatarozasok

Kerékparosbarat: olyan tevékenység, hely vagy létesitmény, amely a kerékparral kézlekeddk igé-
nyeit tudatosan figyelembe veszi és biztonsagosan, magas szinvonalon kielégiti.

Kerékparforgalmi létesitmény, a kerékparutakkal 6sszefiggd egyes miszaki adatok nyilvantartasa-
rél szoloé 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendeletben meghatarozott fogalom: a kézuti kdzlekedés szaba-
lyairol szolé 1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyuttes rendeletben foglaltak szerinti kerékparut, gyalog- és
kerékparuit, kerékparsav, kerékparos nyom és nyitott kerékparsav.

Kerékparforgalmi létesitmény tartozéka; a 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendeletben meghatarozott fo-
galom: kerékparforgalmi létesitményhez tartozé kézuti jelz6tabla, pihendhely, biztons&gi berende-
zés.

Kerékparozas céljara igénybe vehetd vegyes forgalmu utfelllet; a 337/2016. (XIN17.) Korm. rende-
letben meghatarozott fogalom: kerékparforgalmi létesitménynek nem minésuléwt, amelyen a kerék-
paros kdzlekedés — a kdzuti kdzlekedés szabalyairdl szélo 1/1975. (1. 5:) KPMsBM egyttes rende-
letben meghatarozott jelz6tablaval, kerékparosutirany-jelz6 tablaval vagy kiegészit6 tablaval torténé
megjeldlés alapjan — megengedett.

Kerékparozhatd kdzuthaldézat: minden olyan kdzut és kdzforgalom-szamara megnyitott maganut,
amelyen nem tilos kerékparral kdzlekedni.

Vegyes forgalmu ut: kerékparozas céljara igénybe vehetéwegyes forgalmu utfeliilet.
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A szovegben emlitett utugyi miiszaki eldirasok és jogszabalyok

Szabvany és utligyi mlszaki eléiras alkalmazasa el6tt gy6z6djon meg arrél, hogy jelent-e meg moé-
dositasa, helyesbitése, nincs-e visszavonva, vagy miszaki tartalmu jogszabaly hivatkozik-e ra.

e-UT 03.01.11:2008
e-UT 03.02.12:2008
e-UT 03.03.11:2010
e-UT 03.03.21:2004

e-UT 03.03.31:2009

e-UT 03.06.11:2005

e-UT 03.07.12:2004
e-UT 03.07.23:2009

e-UT 03.07.24:2009

e-UT 04.01.21:2003
e-UT 04.02.11:2012

e-UT 04.03.11:2001
e-UT 06.03.11:2010
e-UT 08.01.26:2010

Kdzutak tervezése (KTSZ)
Kozuti forgalom csillapitasa (A KTSZ kiegészitése)
Kdrforgalmak tervezése (A KTSZ kiegészitése)

Szintbeni kdzuti csomdpontok méretezése és tervezése
(A KTSZ kiegészitése)

A jelz6lampas forgalomiranyitas tervezése, telepitése és{zemelte-
tése

Szintbeni kdzuti—vasuti atjarok kialakitasa. Geometriai,kialakitas, pa-
lyaszerkezet, viztelenités, forgalomszabalyozas; Uzemeltetés

Kozutak viztelenitésének tervezése

A gyalogoskdzlekedés kdzforgalmi létesitmenyeinek tervezése
(A KTSZ kiegészitése)

A kozuti kbzdsségi kozlekedés (tdmegkdzlekedés) palyainak, utas- és
jarmaforgalmi létesitményeinek-tervezése (A KTSZ kiegészitése)

Kozuti forgalomiranyité berendezések. Fényjelz6 készulékek

Kozuti jelzétablak (T). Aljelzbtablak megtervezése, alkalmazéasa és
elhelyezése

Utburkolati jelek tarvezése (UBJT)
Kerékparutak;.gyalogutak és jardak palyaszerkezete

A Kerékparit-Nyilvantarté Rendszer (KeNyi) adatfeltoltési és miko-
dési rendje

1997. évi LXXVIII. térvény az épitett-kornyezet alakitasardl és védelmérdl

2003. évi XXVI. térvény az Orszagos Terilletrendezési Tervrdl (OTrT)

253/1997. (XIl. 20.) Korm:\rendelet az orszagos telepllésrendezési és épitési kdvetelményekrél

(OTEK)

312/2012. (XI. 8,)Korm. rendelet az épitésligyi és épitésfellgyeleti hatdsagi eljarasokrdl és ellen-
Orzésekrél, valamint az épitésiugyi hatdésagi szolgaltatasrol

337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet a kerékparutakkal 6sszefiiggd egyes miszaki adatok nyilvantar-

tasarol

1/1975.(H.)5.) KPM—-BM egytittes rendelet a kézuti kdzlekedés szabalyairdl (KRESZ)

20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kdzuti jelzések elhelyezésé-

rol

Bejarhaté Magyarorszag Program — Arculati Alapvetés
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