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Az e-UT 03.03.11/M2:2026 KOZFORGALMAK TERVEZESE cim( utiigyi miiszaki el8iras
2. sz. médositasat

az Utligyi Miszaki Szabalyozasi Bizottsag a xx/2026. (xx. xx.) UB szamu hatarozattal elfogadta.
Jelen dokumentum a méodositasokkal egységes szerkezetbe foglalt utligyi miszaki el6iras.

A 2. sz. modositassal egységes szerkezetbe foglalt Gtligyi miszaki el6iras 202x. xxx xx-én lép hatalyba,
ezzel egyidejlleg az e-UT 03.03.11:2022/M1:2026 Korforgalmak tervezése (Az 1. sz. médositassal
egységes szerkezetbe foglalva) utligyi miiszaki el6iras hatalyat veszti.

A mddositas hatalybalépését megel6z6en a kozut épittetdje vagy kezelbje altal megkdtott szerzédések
esetében a mddositas el6tt hatalyos valtozat 203x. xxx 15-ig alkalmazhat6. Az alkalmazas feltétele a
kozut épittetéjének vagy kezel6jének erre iranyuld nyilatkozata, amit a vonatkozé dokumehtumokban
meg kell hivatkozni.

Az e-UT 03.03.11:2022 szamu, a KORFORGALMAK TERVEZESE
cimd, uttgyi miszaki el6iras
1. sz. médositasat
az Utligyi Miszaki Szabalyozasi Bizottsag a 322/2025. (XII. 3.) UB’szamu hatarozattal elfogadta.
Jelen dokumentum a modositasokkal egységes szerkezetbe'foglalt utiigyi miszaki elbiras.

Az 1. sz. modositassal egységes szerkezetbe foglalt utugyi-miszaki el6iras 2026. januar 15-én lép ha-
talyba, ezzel egyidejlleg az e-UT 03.03.11:2022 Korforgalmak tervezése utligyi miiszaki elGiras hata-
lyat veszti.

A modositas hatalybalépését megel6zden a kdzutépittetje vagy kezeldje altal megkdtodtt szerz6dések
esetében a mddositas el6tt hatalyos valtozat(2031. januar 15-ig alkalmazhatd. Az alkalmazas feltétele a
kozut épittetéjének vagy kezel6jének erre icanyuld nyilatkozata, amit a vonatkozé dokumentumokban
meg kell hivatkozni.

Az utlgyi miszaki el6irasok kidolgozasara, kiadasara és kozzétételére vonatkozd szabalyokrdl szolo
16/2017. (V. 25.) NEMJ\rendelet 7. § (1) bekezdésében kapott felhatalmazas alapjan az
Utiigyi Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag a(z) 116/2022. (IX. 7.) UB szamu hatarozattal a Koordinal6
szerv altal el6készitett

KORFORGALMAK TERVEZESE cim(j,
e-UT 03.03.11 szamu

utigyi miaszaki el6irast elfogadta.
Ez az'Gtlgyi miszaki el6iras 2022. oktéber 15-én Iép hatélyba.

Az esUT 03.03.11:2022 Kbrforgalmak tervezése cimii atligyi miszaki eldiras hatalybalépésével egyide-
jlleg az

e e-UT 03.03.11:2010 Kérforgalmak tervezése (A KTSZ kiegészitése)

cimi atigyi miszaki elGiras hatalyat veszti azzal, hogy az e-UT 03.03.11:2022 szamu utligyi miiszaki
elbiras hatalybalépését megelb6zGen a kbzut épittetdje vagy kezelbje altal megkdtétt szerz6dések eseté-
ben 2027. oktober 15-ig alkalmazhaté. Az alkalmazas feltétele a kbzut épittetGjének vagy kezelbjének
erre iranyuld nyilatkozata, amit a vonatkozo dokumentumokban meg kell hivatkozni.

Koordinal6 szerv: Magyar Kézut Nonprofit Zartkérien Mikéd6 Részvénytarsasag
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ELOSZO

A Kozlekedési, Hirkozlési és Energiatgyi Minisztérium dontéen francia és részben német tapaszta-
latok figyelembevételével, 1996-ban megjelentette a Korforgalmu csomopontok tervezése cimi ut-
ligyi miszaki el6iras elsé kiadasat (UT 2-1.206:1996). Ebben a belterlileti és kiilteriileti szabalyozas
kulén el6irasban kapott helyet. Ekkoriban kezd6dott meg a kérforgalmak hazai elterjedése, igy a
miszaki elbiras elsédlegesen a kdrforgalmu szabalyozas népszerisitését, szakmai elfogadtatasat
szolgalta.

A megépllt hazai korforgalmakrél szerzett tapasztalatok, a halézati szempontu egységesités’igé-
nye, valamint a nemzetkozi tanacskozasokon megismert francia, angol, német iranyelvek;tervezési
eldirasok és szabalyzatok j6 alapot szolgaltattak egy korszerUsitett mtszaki el6iras
(UT 2-1.206:2001) elkészitésére 2001-ben.

A 2010 juniusaban megjelent az e-UT 03.03.11 Koérforgalmak tervezése (a KTSZ Kiegészitése) ut-
Ugyi mlszaki eliras kidolgozasanak alapvetd célja az volt, hogy a hazai gyakarlat'beépiljéon a mi-
szaki szabalyozasba a legfrissebb kulfoldi eredmények — amerikai, dany francia, angol, német és
holland kdrforgalmak GUzemeltetése soran nyert tapasztalatok — felhasznalasaval.

A jelen utligyi miszaki el6iras szamos pontjaban elklonil a lakaott terdleti és lakott terlleten kivili
korforgalmak tervezése: szigorubb, a védtelen kdzlekedbket seqité”szabalyozast tartalmaz lakott
terlleten és a nagyobb sebességl athaladast lehetévé tévé paraméterek alkalmazhatdsagat lakott
terGleten kivll. A f6 rész az altalanosan betartandé el6irasokat adja meg, mig a figgelék részletes
tervezési el6irasokat és kiegészité magyarazatokat is tartalmaz példakkal és javaslatokkal.

1. SZAKKIFJEZESEK ES MEGHATAROZASUK

1.1. Atmeneti zéna

A lakott terlletet jelzé tablan beliMekv6, de a beépitettséget tekintve kiilséségi jellegli terllet.

1.2. Belép6 sav

A kérpalya megkdzelitésére szolgald forgalmi sav.

1.3. Biztonsagi'sav

A forgalmi sav melletti, azon oldaliranyban talnyuld, olyan — burkolattal ellatott — sav, amelyen alta-
laban a forgalmi sav szélét jelz6 vonalat elhelyezik.

1.4, Csomoponti ag

A fépalya' megkozelitésére, és/vagy elhagyasara szolgaldé csoméponti elem.

1.5. Egysavos korforgalom

Olyan kérforgalom, amelynek minden csomoponti agan a kérpalyara belépd és a kilép6 savok egy-
savosak, valamint egysavos korpalyaval rendelkezik.

1) Jelen miiszaki elbiras esetében a kdrpalyaja mindsdil fépalyanak.

*»> >
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1.6. Forgalomtereld sziget

Utpalyaval koriilhatarolt, attdl szegéllyel, vagy utburkolati jellel elvalasztott — a jarmiiforgalom elél
elzart —, a forgalom térbeli szétvalasztasara szolgald épitmény.?

1.7. Helyzetjelz6 vonal

Kiilén jogszabalyban® meghatarozott.

1.8. Jarhaté gyiiri

A korforgalom kdzépszigetének részét képez6, annak peremén kialakitott, a kdrpalya burkolatatol
elvalasztott és korllhatarolt, teherbird, jarhatd, burkolt egyiranyu utfelllet, ami a‘személygépkocsik-
nal hosszabb jarmuvek és jarmiszerelvények kdzlekedését segitheti eld.

1.9. Jarhatésag

A jarmUkozlekedésre kijelOlt tér olyan kialakitasa, ahol a mértékadd jarmi haladasahoz sziukséges
hely a jarmuikozlekedésre kijelolt terlleten belul mind helyszinrajzi, mind hossz-szelvényi értelem-
ben rendelkezésre all.

1.10. Jaroévonal

A jarmlvek nyomvonalait kdvetd, azt leird, kiuldonb6zd ivekbdl allé elméleti gérbe vonal.

1.11. Kilépd sav

A korpalya elhagyasara szolgalo forgalmi sav.

1.12. Korforgalom

Olyan kdzépszigettel és kdrpalyaval rendelkezé utkeresztezédés, amelynek minden aga ,Koérforga-
lom” és ,Elsébbségadas kotelezd” jelz6tablaval szabalyozott.

1.13. Korforgalom hatara

A csomopontitadak burkolatszél-valtozasanak végéig értendd terulet.

1.14. ( Korpalya

A kérfergalom uttestje, amely kdrbezarja a kozépszigetet.®

1.15. Kozépsziget

Az egyiranyu koérpalya altal korbezart terilet.

2) A kérforgalom forgalomterel6 szigete kivételes esetben (pl. mini krforgalom) lehet burkolatjellel jelzett forgalom elél elzart dtteriilet,
3) 11/2001. (lll. 13.) K6ViM rendelet az atburkolati jelek tervezési és létesitési elbirasairol,

4) 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarol és a kézuti jelzések elhelyezésérdl,

5) 20/1984. (XlI. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kbzuti jelzések elhelyezésérdl.

&> >
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1.16. Kozvetlen jobbra fordulé sav

A korforgalom egyik csomoponti agan érkezé és az attél jobbra esé szomszédos masik agon — a
korpalya hasznalata nélkul — tovabbhaladd jarmiivek szamara szolgalé kdzvetlen 6sszekotd forgalmi
sav, amely a korpalyatdl fizikailag elvalasztva halad.

1.17. Megkozelitési szakasz

A koérforgalom megkdzelitésére szolgalod, a kérforgalom hataran kivil esé utszakasz, ahol a kérfor-
galomhoz tartozo kozuti jelzések mar elhelyezésre kerllnek.

1.18. Mértékadé jarmii

Az a jarmU, amely fizikai jellemzéinek figyelembevétele szikséges az adott helyen az ut geometriai
tervezése soran.

1.19. Mini korforgalom

Lakott tertleten (legfeliebb 50 km/éra megengedett sebesség esetén) alkalmazhato, legfeljebb
14,0 méteres kiils6 sugarral kialakitott kdrforgalom, ahol az@épitéett, vagy festett kozépsziget atjar-
hato.

1.20. Tobbsavos korforgalom

Kiemelt, at nem jarhatd kdzépszigettel, tobbsavos Korpalyaval és legalabb egyik 4gan kanyarodoé-
savokkal kialakitott kérforgalom.®

1.21. Razoéburkolat

Uzemeltetési és/vagy kdzlekedésbiztensagi célu, az ut feliiletétél eltéré burkolatanyagu, vagy fes-
téssel késziilt megoldas, amely @jarmire razé hatast valt ki. A razéburkolat a padka része.

1.22. Tualméretes jarmii

Olyan jarm(, amelynekymagassaga, szélessége, vagy hosszusaga meghaladja a kilon jogszabaly-
ban’ vagy — rakomannyal egyiitt — a kiilén jogszabalyban® meghatéarozott mértéket. Két 6 csoportja
egyrészt a kozutkezeldi hozzajarulassal kdzlekedd 22,0—26,0 m hosszusagu, 2,6—3,5 m szélesséqd,
4,5 m magassagi jarmlvek, masrészt a kdzleked6 26,0 méternél nagyobb hosszusagu, 3,5 méter-
nél nagyobb szélességi, 4,5 méternél magasabb jarmivek. Ezek a jarm{iivek rendszerint iranyhe-
lyesen, \valamint csomopontokban iranyhelytelendl is kézlekedhetnek.

6) 20/1984. (Xll. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasarodl és a kézti jelzések elhelyezésérdl,

7) 36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet a meghatarozott 6ssztémeget, tengelyterhelést, tengelycsoport-terhelést
és méretet meghaladé jarmlivek kbzlekedésérdl,

8) 1/1975. (ll. 5.) KPM—-BM egyiittes rendelet a kézuti kbzlekedés szabalyairdl (KRESZ).

o
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2. ALTALANOS TERVEZESI ELOIRASOK

2.1. A korforgalom fébb jellemzdi, méretei

A koérforgalom olyan Utkeresztezédeés, amely sajatos geometriaval és jelzésrendszerrel rendelkezik
a hatdlyos jogszabaly® szerint. A korpalyaja altal korbezart terilet, a kozépsziget a korpalyan vald
haladasnal mindig balra esik. A kérpalyan a haladas egyiranyu és a korpalyan haladénak — ameny-
nyiben a forgalmi jelzésekbdl mas nem kovetkezik — els6bbségi joga van a koérforgalom korpalyajara
belépbvel szemben. A kérforgalomnak — a megadott tipusokon belll — egységes jelzési rendszere
van. A korforgalom alapelemeit az 1. abra tartalmazza.

Lakott tertleten kivuli (és atmeneti zonaban levd) utszakaszokon a lényegesen magasabb sebes-
ségek miatt a megkdzelitési szakasz is tervezendd. Kiemelten fontos az észlelhetdség, elbrelatha-
tésag biztositasa.

Korpalya
Jarhaté gydirii

Kiléps forgalmi sav Belépd forgalmi sav

lekerekitési sugara (Ry,,)
Tavozasi

szélesség (Sz;) Helyzetjelzé vonal

tengelye A%

Erkezési

szélesség (SZs)  Forgalomtereld'sziget

Kilépo forgalmi sav
lekerekitési sugara (Ry;)

Bélépo forgalmi sav i _f AN

AN
Kozépsziget % \\
AN
AN

Korforgalom hatara

1. abra — A kérforgalom alapelemeinek szemléltetése
(Rv — kérpalya belsé sugara, kbzépsziget sugara)

9) 20/1984. (XlI. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kbzuti jelzések elhelyezésérdl.
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2.1.1. A kbrnyezeti kériilmények figyelembevétele

A jévBben varhato terlletfelhasznalas hatassal van a kérforgalom szerepkoérére, forgalmara, annak
varhatdé megoszlasara, dsszetételére, igy a kdrforgalom fébb paramétereinek megvalasztasara is.
Ha szikséges, Utemezetten (tdbb Iépésben) kell megtervezni, kialakitani a kérforgalmat a valos for-
galmi igények ismeretében.

2.1.2. Tervezési sebesség

A csomépont és a megel6z6, csomopontba bevezetd Utszakasz szerves egységet alkotnak. Minden
megkodzelitési szakasz tervezési sebességével dsszhangba kell hozni a kérforgalom belépésis, atha-
ladasi és kilépési sebességét. (Részletesebben lasd a 2.4. pontban és a fuggelékben.)

2.1.3. F6bb miszaki jellemzbk

A korforgalom tervezési paramétereit a kdvetkez6k 6sszessége alapjan kell megyalasztani:

a csomopontba torkollé utak tervezési osztalya,

a csomoponti agak szama,

e a forgalmi savok szama a becsatlakozé agakon,
o a mértékado forgalmak és a kapacitas,

o a koérpalya szélessége és savszama,

¢ anehéz tehergépkocsik részaranya és a jarhatosag feltételei
(10% feletti forgalmi részarany esetén),

o a kijeldlt kozdsségi kdzlekedési utvonal, illetve egyéb autébusz-forgalom aranya
és a jarhatésag feltételei,
e a gyalogos- és kerékparos forgalom mértékadd\nagysaga.
A korforgalmak tervezésénél alkalmazhatdlegkisebb és legnagyobb tervezési paraméterek fliggnek
a korforgalomba csatlakoz6 utak utkategdridjatol, vonalvezetésétdl, forgalmi terhelésétél, a kdrnye-

zeti kérulményektél, valamint az ezekbél kdvetkezd valds forgalmi sebességek nagysagatdl. A tipu-
sonként alkalmazhato tervezési paramétereket az 1. tablazat tartalmazza.

A koérforgalom tervezési parametereinek kialakitdasahoz a becsatlakoz6 f6éirany keresztszelvényét
célszerl alapul venni.

2.2. A korforgalmakialapvaltozatai
A korforgalom tervezhet6 alapvaltozatai:

e egysavos
—  mini¢
— szUkitett,
=~ \normal;
o tBbbsavos, iranyitott athaladasu
— spiralis,
— turbé.

A korforgalmak alapvaltozatait a 2. abra tartalmazza. A mini és szlikitett kdrforgalom kivételével
valamennyi valtozat lehet jelz6lampas szabalyozasu.

Az alapvaltozatokhoz tartozoé tervezési paramétereket a 3. abra, tartomanyat az 1. tablazat tartal-
mazza.

*»> >
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e-UT 03.03.11/M2 KORFORGALMAK TERVEZESE

[ Korforgalmak ]

[ Lakott teriileten ] [ Lakott teriileten kiviil ]
. Tobbsavos, . Tobbsavos,
[ Egysavos ] [ iranyitott athaladasu Egysavos [ iranyitott athaladdsu ]

—
CEEEE—
—

CEEEEE—

—] Normal

—

2. abra — Kérforgalmak alapvaltozatai geometriai kialakitas szetint
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3. abra — F6bb geometriai és kiépitési paraméterek (Ns, — kbrpalya savszama)
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1. tablazat — A kérforgalom f6bb jellemzéi

Lakott teriileten Lakott teriileten kiviil
Jellemzé Egysavos Tobbsavos Egysavos Tobbsavos
- L . Iranyitott . Iranyitott
Mini Szilikitett Normal athaladasi Normal athaladasi
Qsatlakozp qspmo;?ontl 4 6 4 5 4
agak maximalis szama
Bels6 sugar, Rp, m 0-6,0 6,0-10,0 9,0-20,0 10,5-25,0 12-20** 12,0-25,0
Kdrpalya burkolatszé- - wxx | Szerkesztés szerkesztés
lessége, Bsz, m 6,5-8,0 | 5,75-6 5,75-5,0 alapjan 6,0-8,0 N
Jarhato gy(rd - 1,0-2,0 2,0-30 1,0-210 2,0-30
szélessége, GY, m
Belepes’ terveze§| 20 35 30 35 30
sebessége, km/éra
Koérpalyara belépd
forgalmi savok * *
maximalis szama 2.3) 2(39)
aganként, Nbe, db
Koérpalyardl kiléps 1 1
forgalmi savok 2 2
maximalis szama
aganként, N, db
Koérpalya maximalis * *
savszama 2(39) 2(3)
Maximalis csomoponti
behalad6 forgalom 15000 24000 32 000
négyagu kérforgalomra, | (12 000) 24'000) | (28000) | 2845000 32000 | 28-45000
ANF, Ej/nap****

Megjegyzés: * 35 000 Ej/napnal nagyoebb’behaladé forgalom esetén; ** Gyorsforgalmi ut alcsomépontjaban:
18,5-30,0 m; *** Az 5. tablazat alapjéri; **** A gyalogos-, kerékparos forgalom jelentésen (10—15%) csbékkent-
heti.

Atmeneti zonaban afakott teriileten kiviili normal kérforgalmi geometria alkalmazhaté, de meg kell
teremteni a lehetéségét a j6vdbeni gyalogos- és kerékparos atvezetéseknek.

Lakott teruleten Kivuli korforgalom esetében a korpalyara behaladd, azon athaladé és onnan kiha-
ladd jarmiyvek sebessége nagyobb, mint lakott tertleten. Ha 90-110 km/éra tervezési sebességi
Utszakaszokon keril alkalmazasra, akkor az észlelhet6ség, lathatésag feltétlen biztositasaval, for-
galomszabalyozassal szilkséges a korforgalomba érkezé jarmiivek sebességének csdkkentése.
Megnovelt'méretl, épitett forgalomterel§ szigetek, kiemelkedd kdzépsziget és a folyamatos sebes-
ségcsokkentést elérd hatasu, célszerlien tervezett kitéritések jellemzik ezt a kérforgalom-valtozatot.

Nem tipuskdrforgalom esetén az egyedileg tervezett korforgalom jarhatésagat minden esetben el-
lendrizni kell a mértékadd jarmire. (F5. fuggelék)

A spiralis korforgalom alkalmazasa soran figyelembe kell venni, hogy nagyobb athaladasi sebessé-
get tesz lehetdvé (gyalogosok és kerékparosok jelenléte esetén kedvezétlen), mert a forgalmi savok
koz6tt nincs fizikai elvalasztas.

o
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e-UT 03.03.11/M2 KORFORGALMAK TERVEZESE

2.2.1. Egysavos kérforgalmak

Az egysavos korforgalom minden agan egy belépd sav csatlakozik a kérpalyahoz és a korpalya is
egysavos. A kdzépsziget és a forgalomtereld szigetek épitettek, vagy ideiglenes forgalomtechnikai
elemekkel is megvaldsithatok.

2.2.1.1. Mini kérforgalom

Mini kérforgalom csak s(ir(i beépitési lakott terileten, kiléndsen forgalomcsillapitott dvezetben al-
kalmazhato.

2.2.1.2. Szikitett kdrforgalom

Szlkitett korforgalom csak lakott teriileten alkalmazhato épitett k6zépszigettel és ugyancsak épitett
(kivételes esetben festett) forgalomtereld szigetekkel.

A belépd ag tengelye minden csoméponti agon — eltérd rendelkezés hianyaban % sugdr iranyban
csatlakozzon a korpalyahoz, a 18. abra szerint.

A kozépszigethez jarhato gylrid tartozik, ami a nehéz tehergépkocsik és_autobuszok athaladasat
segiti.

2.2.1.3. Normal koérforgalom

Els6sorban az orszagos féutak csomopontjaiban, illetve a mellékuthalézat nagyforgalmu elemein
alkalmazandd, épitett kozépszigettel és ugyancsak épitett forgalomtereld szigetekkel.

A belépd ag tengelye minden csomoponti agon — eltérd szabalyozas hianyaban — sugar iranyban
csatlakozzon a korpalyahoz, a 18. abra szerint.

A kodzépszigethez jarhatoé gylrid tartozik, ami a nehéz tehergépkocsik és autdobuszok athaladasat

segiti.

2.2.1.4. Tipuskoérforgalmak és az egyedi korforgalmak tervezése soran alkalmazhat6 paraméterek
lakott tertleten

A lakott tertleten alkalmazhat6 egysavos.tiguskdrforgalmak tervezési paramétereit (mindig a maga-
sabb rendl ut kategoridja szamit) és.@z egyedi tervezési koérforgalmak tervezési paramétereinek
széls6érteékeit a 2. tablazat tartalmazza:

o |. tipus: szlkitett tipuskdrforgalom szorosan beépitett terleten,
¢ |l tipus: normal tipuskérforgalom,
o Il tipus: normal tipuskdrforgalom atmeneti zonaban.

Egyedi tervezés eseténaz SZnin és SZmax szélsbértékek kozott kell a paramétereket felvenni. A Il
tipus esetében az\SZmi . és Il. oszlopokhoz tartozé értékei nem alkalmazhaték.

A tablazatban)szerepl6 értékek (a forgalmi sav szélességének kivételével) a koérpalya burkolatszé-
leig, a ,K” szegélyig, vagy a kiemelt szegélyig értendbk a 4., az 5. és a 6. abra szerint.

A f6 parametereket célszer(i az engedélyezési terv el6tti diszpoziciéban régziteni, a mellékparamé-
terek pedig az engedélyezési terv készitése soran meghatarozandék a megadott tartomanyokon
beluhvalasztva az értékeket.

Ha a széls6 értékek (SZmin, SZmax) kOzOtti tartomanyban marad a tervezési paraméter, akkor nem
kell az atugyi miszaki el6irastol valo eltérési engedély, de indokolni kell alkalmazasat: mikoddke-
pességét jarévonal-vizsgalattal és lld6z6gorbével igazolni szlikséges.

A tipuskoérforgalmak esetén a haromszog alaku forgalomtereld sziget kialakitasanak megtervezését
a 25. és a 26. abrak seqitik. A tipuskorforgalomnak szabalyos kor alaku kézépszigettel kell rendel-
keznie.

A négyagu tipuskorforgalmak egyes againak csatlakozasi szoge 80—-100 fok kdzott vehet6 fel.

&> >
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2. tablazat — Lakott teriileti, egysavos tipuskdérforgalmak geometriai szélséértékei és paraméterei

Megnevezés (Paraméter) SZmin l. tipus II. tipus 1I. tipus SZmax

F6 paraméterek

Belsd sugar, R, m 6,0 8,0 12,0 15,0 20,0
Koérpélya burkolatszélessége, Bsz, m 50 6,0 7,0 7,5 8,0
Csatlakozé csomoponti agak szama 3 4 6

Mellékparaméterek

Jarhato gyir( szélessége, GY, m 1,0 1,5 2,0
Belépd forgalmi sav szélessége*, SZver, m 2,75(2,75) | 3,5(3,0) | 35(30) 4,0 4,5 (4,0)
Kilépd forgalmi sav szélessége*, SZki, m 30(30) | 40(@35) | 45(40) 5,0 5,5 (5,0)
SBSQI;ZF;S, fgzg?:?i sav lekerekitési 6 10 11 3 15
Kilép6 forgalmi sav lekerekitési sugara, Rk, m 8 13 14 17 20
Biztonsagi sav szélessége, bs, m 0,0 0,25

Koérpalya forgalmi sav szélessége, SZx, m 4 5(5 6,5 7 8

Megjegyzés: * Lakott teriileten — atmeneti zonaban nem — a biztonsagi sav elhagyhatoé. (Zardjelben a minimalis
forgalmisav-szélesség értéke.)

*»> >
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KORFORGALMAK TERVEZESE

4. 4bra — Szlikitett tipuskérforgalom lakott tertileten, sdriin beépitett teriileten

R«/50,
r de legalabb 0,60 m
0,60vn
TA Ry 13,75 m
BC R«/4 3,50 m
R 4Ry 55,00 m
Paraméter l. tipus
Bels6 sugar, Ry 8,00 m
Korpalya
burkolatszélessége, Bs;, 6,00 m
Biztonsagi sav, bs 0,25m
Kuls6 sugar, R 13.75m

Ri=Rp+Bs—~bs

14
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5. abra — Egysavos normal tipuskérforgalom lakott teriileten

Ry«/50,
r de legalabhb 0,60 m
0,60vm
d (r+0,50)/2 0,55 m
TA Rk 18,75 m
TB R«/16 1,20 m
BC R/4 4,70 m
R 4Ry 75,00 m
Paraméter Il. tipus
Bels6 sugar, Ry 12,00 m
Kdrpalya
burkolatszélessége, Bs;, 7,00m
Biztonsagi sav, bs 0,25 m
Kulsé sugar, R 18,75 m

Ri=Rp+Bs~bs

*»> >
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R90,00
R13,00
R«/50,
r de legalabb 0,60 m
0,60 m
d (r+0,50)/2 0,55 m
TA R« 2225 m
TB Rw/16 1,40 m
BC Ri/4 5,60 m
R 4R 90,00 m
Paraméter lll. tipus
Bels6 sugar, Ry 15,00 m
Kdrpalya
burkolatszélessége, Bs;, 7,50 m
Biztonsagi sav, bs 0,25m
Kiils6é sugar, R«
Re=Ry+Boybs 22,25 m

6. abra — Egysavos normal tipuskérforgalom lakott teriileten, atmeneti zénaban
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2.2.1.5. Tipuskoérforgalmak és az egyedi kérforgalmak tervezése soran alkalmazhato paraméterek
lakott terlleten kivl

A lakott terlleten kivll alkalmazhato egysavos tipuskdrforgalmakat (mindig a magasabb rendd at
kategoridja szamit) a 3. tablazat |1-lll. oszlopa tartalmazza (SZmin, SZmax = tervezési szélsoé értékek):

e |. tipus: normal tipuskdorforgalom mellékaton,
o |l. tipus: normal tipuskérforgalom féaton,

o Il tipus: normal tipuskorforgalom féutak csomopontjaban, valamint gyorsforgalmi
ut alcsomopontjaban és pihendhelyén.

Egyedi tervezés esetén az SZmin és SZmax szélsbértékek kozott kell a paramétereket felvenni. A
Il. tipus esetében az SZmin . és Il. oszlopokhoz tartozé értékei nem alkalmazhatok.

A tablazatban szerepl6 értékek (a forgalmi sav szélességének kivételével) a korpalyaburkolat szé-
léig, a ,K” szegélyig, vagy a kiemelt szegélyig értendék a 7., a 8. és a 9. abra szerint.

A f6 paramétereket célszer(i az engedélyezési terv elétti diszpoziciéban rogzitenija mellékparamé-
terek pedig az engedélyezési terv készitése soran meghatarozandok.

Ha a széls6 értékek (SZmin, SZmax) kdz6tti tartomanyban marad a tervezeési paraméter, akkor nem
kell uttigyi miszaki eléirastol valé eltérési engedély, de indokolni kell alkalmazasat: jarévonal-vizs-
galattal és Uldd6z6gorbével igazolni szlikséges.

A tipuskoérforgalmak esetén a haromszdg alaku forgalomterel§(sziget kialakitasat a 25. és a 26. abra
segiti. A tipuskorforgalomnak szabalyos kor alaku kézépszigettel kell rendelkeznie.

A négyagu tipuskdrforgalmak egyes againak csatlakozasirszoge 80—100 fok kdzott vehetd fel.

3. tablazat — Lakott teriileten kiviili, eqysavos normial tipuskérforgalmak geometriai paraméterei

Megnevezés (Paraméter) SZinin I. tipus Il. tipus lll. tipus SZmax

Fo6)paraméterek

Belsd sugar, Ry, m 12,0 15,0 18,5 20,0
Korpalya burkolatszélessége, Bsg, m 6,0 7,0 7,5 8,0
Csatlakozé csomoponti agak szama 3 4 5

Mellékparaméterek

Jarhaté gylir(i szélessége, GY, m 1,0 1,5 2,0* 2,0*
Belépb forgalmi say szelessége, SZber, m 3,0 3,5 4,0
Kilép6 forgalmi sav szélessége, SZkir, m 4,0 4,5 50
Eféipr)g,fgga:?i sav lekerekitési 10 11 13 15
Kilépéforgalmi sav lekerekitési sugara, R«, m 15 14 17 20
Biztonsagi sav szélessége, bs, m 0,25

Kdrpalya forgalmi sav szélessége, SZx, m 6 6,5 7 7,5 8

Megjegyzés: * A jarhato gylirii szélessége a lll. tipus esetén névelhetd féuton, gyorsforgalmi alcsomépontban,
kizarélag a jarhatésag biztositasa érdekében.

o
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KORFORGALMAK TERVEZESE

\-R1 4,00 R75,00
R11,00 : 2
R14,00 / " -R11,00
R75,00
R«/50,
r de legalabb 060 m
0,60 m ’
(o} (r+0,50)/2 0,55 m
TA Rk 18,75 m
B R«/16 1,20 m
BC R/4 470 m
R 4Rk 75,00 m
Paraméter l. tipus
Bels6 sugar, Ry 12,00 m
Kdrpalya
burkolatszélessége, Bs;, 7,00m
Biztonsagi sav, bs 0,25 m
Kiils6é sugar, R«
Re=Ry+Berbs 18,75 m

7. abra — Normal tipuskérforgalom lakott teriileten kiviili mellékdton
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R=Rp*+Bs~bs

R13,00
R«/50,
r de'legalabb 0,60 0,60 m
m
d (r+0,50)/2 0,55 m
TA R« 22,25 m
B R«/16 1,40 m
BC R/4 5,60 m
R 4R 90,00 m
Paraméter Il. tipus
Bels6 sugar, Ry 15,00 m
Kdrpalya
burkolatszélessége, Bs;, 7.50m
Biztonsagi sav, bs 0,25 m
Kulsé sugar, R 22.25m

8. abra — Normal tipuskoérforgalom lakott teriileten kiviili f6uton

*»> >
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R105,00

R105,00

R15,00

{R105,00 k20,00 —\

R105,00 —T

N \ R20,00 R105,00

R15,00 : 2
R20,00 —/ = -R15,00
R105,00
R105,00
Ri/50,
r de legalabb 0,60 m
0,60 m
d (r+0,50)/2 0,55m
TA R« 26,25 m
TB R«/16 1,65 m
BC R«/4 6,60 m
R 4Ry 105,00 m
Paraméter lll. tipus
Bels6 sugar, Ry 18,50 m
Kdrpalya
burkolatszélessége, Bs;, 8,00m
Biztonsagi sav, bs 0,25 m
Kiils6é sugar, R«
Re=Ry+Boybs 26,25 m

9. abra — Normal tipuskoérforgalom lakott terdileten kiviili f6utak csomoépontjaban
és gyorsforgalmi at alcsomoépontjaban
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2.2.2. Tébbsavos kérforgalmak

A csomoponti agak szama legfeljebb négy lehet, a szomszédos agak egymassal kézel azonos sz6-
get zarjanak be, azaz elosztasuk egyenletes legyen. A tobbsavos korforgalmak két alaptipusat ku-
I6nboztetjik meg: a koncentrikus és az iranyitott athaladasu korforgalmat.

2.2.2.1. Koncentrikus (kétsavos) korforgalom

Uj koncentrikus kérforgalom nem tervezhetd. Meglevd koncentrikus kérforgalom felujitasa, vagy re-
konstrukciéja soran a forgalmi igényeknek megfeleléen attervezendd egysavos, vagy tébbsavaos,
iranyitott athaladasu kérforgalomma a f6bb geometriai méretek megtartasaval.

2.2.2.2. Iranyitott athaladasu korforgalom?°

A korpdalya savszama, savbeosztasa (szélessége) a szomszédos csomoponti agak, kozott valtozo
lehet, a forgalmak fliggvényében méretezéssel kell meghatarozni. A belép6 forgalmi'savok szama
egy, vagy tobb.

Az iranyitott athaladasu kdérforgalomba belép6 forgalmi savok szamat akkar szlikséges kétsavosra
béviteni, ha a forgalmi viszonyok indokoljak. A savbdvités szikségességet,es hosszat az utiranyok
el6jelezhetésége is befolyasolja.

Az irdnyonként két forgalmi savos kdzutak be-, és kicsatlakozasanaldegalabb két-két belépd és ki-
Ieép6 forgalmi sav szlikséges.

A kilép6 forgalmi savok szama lehet egy vagy ketté.

2.2.3. Kérforgalmak kialakitasa agszam szetint

Egyséavos kérforgalomhoz az 1. tablazat szerinti szamu‘csomoponti &g csatlakozhat. Lakott tertleten
tovabbi ag csatlakozasa kulon vizsgalatot igényel (forgalombiztonsag, kapacitasszamitas). Mindig
elényben részesitend6 az a megoldas, hogy inkabb eggyel tébb agu legyen a kérforgalom, mintsem
megmaradjon vagy létrejojjon a kozelben egy,masodlagos csomopont.

Egy csomodponti agnak szamitanddk a kétiranyu forgalmu ut bevezetd és kivezetd savjai, tovabba
ugyanazon uthaldzati elemmel kapgsolatot biztositd, helyszinrajzi értelemben kildnvalasztott, leg-
feljebb az egy egyiranyl bevezetd és-egfeljebb az egy egyiranyu kivezet6 agak egyittesen. Onallo,
egyiranyu csomoponti ag egy agnak minésul.

A tobbsavos korforgalmak, legfeljebb négyaguak lehetnek, lehetdleg szabalyos agelrendezéssel,
ahol a csomoponti agak-egymassal 80—-100 fokos szdget zarnak be.

2.3. Tervezési alapelvek
2.3.1. A kbBrfergalmak alkalmazasa

Lakott terdleten a korforgalom a varosi tér kdrnyezetformald eleme, kialakitasanal, berendezésénél
a forgalmi ‘'szempontokon tul telepilésrendezési, telepllésképi szempontokat is figyelembe kell
vennihA'kdzépszigetet ugy kell berendezni, és/vagy ndvényzettel betelepiteni, hogy az a csomodpont
tavali észlelhetéségét, felismerhetéségét elésegitse, de ne korlatozza a minimalisan szabadon tar-
tandé latomez6t (lasd 2.5.1. pont).

Az alkalmazasnal az alabbi szempontok figyelembevételével kell donteni:
¢ Uthalozat,
o tavlati teleplilésfejlesztés,

o illeszkedés a forgalomhoz,

10) A tultelitett, kapacitaskimertilés hatarahoz érkezé spiralis vagy turbo kérforgalom jelzélampas szabalyozasuva alakithaté, amennyi-
ben a szolgaltatasi szint tartésan alacsony (E) szintet ér el. Szabalyozasa a jelz6lampas csomdépontoknak megfeleléen tervezendé.

o
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e Kkapacitas,

o kozlekedésbiztonsag,

o kornyezeti és

e egyéb szempontok.

Korforgalom létesitése kiilléndsen ajanlott:

¢ ahol a balesetek a sebesség helytelen megvalasztasara, illetve a csomdpont rossz
észlelhetéségére vezethetbk vissza,

¢ ahol a kedvezétlen forgalomlebonyol6dasi jellemzék (varakozasi id6, sorképzddés stb.)
korforgalom létesitésével javithatok,

e Kkil6nb6z6 épitési Ovezetek, lakott tertilet hataran levé Utkeresztez6dés esetén,

o 2x2 forgalmi savos keresztmetszetl, nem gyorsforgalmi utakon, nagy keresztezé
forgalom esetén,

* négy-, vagy tdbbagu csomdpontok esetén,
e ha a csomoéponti agak forgalma (ANF) kézel azonos,
e a 30 km/édras korlatozott sebességli dvezetek hataran.

Korforgalom létesitését mérlegelni és részletes kapacitasszamitassal indokolni kell az alabbi ese-
tekben:

e ha a csomoéponton villamos halad keresztll,
¢ ha nagy a gyalogosforgalom és a belép6, vagy kilépéforgalmi savok szama kett6,

¢ ha négyagu csomoépontban a két féirany egydittes’belépd és a két mellékirany egyittes
belépd forgalmanak az aranya 7:1-nél kisebb,

Ha a koérforgalomban tulméretes gépjarmiforgalom jelentkezik, a kbzépsziget atjarhatésagat bizto-
sitani szikséges.

Harom ag csatlakozasanal csak akker megengedett a kérforgalom, ha:

e az agak kézel azonos forgalmi'terhelésliek (a legkisebb forgalmu ag belépé
forgalomnagyséaga eléri a‘ masik két &g egyuttes forgalmanak 1/7-ét) és a
kovetkez6 feltételek koziil legalabb egy teljesdl;

— atelepllés hataraban vagy a telepulésen bellil a kérforgalmua szabalyozast
elsédlegesen.sebesseg-, illetve forgalomcsillapitasi indokok alapjan vezetik be vagy;

— a csomoépentun. géccsomobpont, balesetslir(isédési hely, vagy;

— ha az alérendelt 4g forgalomlefolyasa ellehetetlenil, tehat tartésan F szolgaltatasi
szinyonalon Gzemel a figgelék kapacitasszamitasa alapjan.

A csomopont tipusanak megvalasztasakor az utkeresztez6dés forgalomeloszté szerepének, az at-
mend forgalom részaranyanak és a féirany idéveszteségének figgvényében kell mérlegelni. Azonos
kategoriaju utak talalkozasaban — ahol a forgalmak is hasonlé nagysagrendiiek — kiiléndsen ajanlott
megoldas a korforgalom.

Lakott tertleten kivil, elsérendl féutak egymassal alkotott csomépontjaiban, 2x2 savos utak cso-
mopontjaiban és a gyorsforgalmi uttal parhuzamos féutak csomoépontjaiban forgalombiztonsagi
szempontbdl keriilendé a hagyomanyos, csak jelzétablaval szabalyozott négy-, illetve tébbagu ke-
resztezés kialakitasa. Kdzel azonos forgalmu utak talalkozasaban kifejezetten ajanlott megoldas a
koérforgalom. Nagyon egyenlétlen forgalommegoszlas esetén (a f6- és a mellékiranyu forgalom ara-
nya nagyobb mint 7:1) mas csomdponti szabalyozas kedvez8bb megoldast jelenthet. Hangolt jelz6-
lampas csomoépontok utvonalan kdrforgalmak alkalmazasa nem ajanlott.

&> >
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Normal nyomtavu, kdzforgalmu vasutvonal szintbeni atjardja, illetve jelzélampas szabalyozasu cso-
mopont térségében (300 méteren belll) létesitendd kdrforgalom esetén az akadalyoztatas hatasat
kotelez6 méretezni, és a kedvezbtlen kozlekedésbiztonsagi hatasokat csokkenteni.

Korforgalom korpalyajahoz lakdingatlan megkdzelitését szolgald telekbehajtdé csak kivételesen in-
dokolt esetben csatlakoztathatd. Ebben az esetben a kdrpalya és a telekhatar k6zott legalabb egy
személygépkocsi felallasahoz elegendd helyet (legalabb 6 m) kell biztositani ugy, hogy a behajton
varakozo jarm{ a gyalogjarda vagy kerékparforgalmi épitmény forgalmat ne zavarja.

2.3.1.1. A korforgalom tervezésére vonatkozo egyéb eldirasok

Lakott terlleten kivul, els6- és masodrendl féutak egymassal, vagy gyorsforgalmi ut csoméponti
agaval kialakitott négyagu koérforgalomhoz tovabbi ag létesitése nem engedhetd meg. A tervezési
el6irasoknak megfeleléen kialakitott Uj 6tagu koérforgalom tervezhet®.

Lakott terlleten kivil legfeljebb 6tagu korforgalom létesithetd.

Lakott terlleten kivil, els6- és masodrendl féutak egymassal vagy autopalya esemoponti aggal ki-
alakitott korforgalmabdl — kozlekedési Uzemi létesitmény kivételével — kdzvetlen ingatlankiszolgalas
nem engedhetd meg.

Lakott terlleten kivll tovabbi utcsatlakozas vagy utkeresztez8dés.a"korpalya szélétdl szamitott
100 méteren belul nem létesithet6, kivéve a kdzutkezeld egyetértésévelaz alabbiak:

o foldut, szervizut keresztezése,
o kozforgalomra nem megnyitott, kdzvetlen ingatlankiszolgalas,

o kozuti tzemmel kapcsolatos létesitmény jobbra kis ivesCsatlakozasa.

2.3.2. Kbzlekedésbiztonsagi szempontok

Indokolatlanul tervezett tdbblet csomoponti agak,tébbletsavok létesitése, a szabalyostdl eltéré geo-
metriai kialakitds negativ hatassal van a forgalombiztonsagra. A korforgalom biztonsagat érzéke-
nyen befolyasolja a tervezési paramétereksmegvalasztasa a felsorolt forgalombiztonsagi szempon-
tok szerint, ezért a geometriai kialakitasimegtervezését kdvetéen — a tipuskorforgalmak kivételével
— a csomoépont megfeleléségét ellendrizni Kell jarhatésagra és a megfeleld kitéritésre.

2.3.3. Forgalmi adatok, tervéezési idétav, biztositando kapacitas

A korforgalom forgalmi tervezésének id6tavja a kozut forgalomba helyezésének tervezett idépontja-
tél szamitott 15 év. Minden, tervezett kdrforgalom esetén kapacitasvizsgalattal kell ellendrizni a cso-
moponti geometria megfeleléségét. Orszagos kbzutak esetén a Magyar Kézut Nonprofit Zrt. altal
kdzzétett forgalmi adatekat (Orszagos koézutak keresztmetszeti forgalomszamlalasa) kell alapul
venni és szlkség esetén kiegésziteni forgalomszamlalassal.

2.3.3.1. A kapacCitasmeghatarozas lépései

A korforgalom kapacitasanak kiszamitasa két Iépésben torténik. Elsé lépésben a csomodpontba be-
haladé atlagos napi forgalom (ANF) alapjan kozelité kapacitas-ellenérzést célszerii végezni annak
megallapitdsa érdekében, hogy az egysavos kdrforgalom kapacitasa elegendé-e a forgalom zavar-
talan\levezetésére (F3. Teljesitéképesség, forgalomminéség). A csomdpontra vonatkozo kdzelitd
kapacitas-ellen6rzés utan — ha annak eredménye azt szikségessé teszi — kell elvégezni az agan-
kénti, an. torkolati kapacitasszamitast.

A csomoépont kapacitasat jellemz&en meghatarozé paraméterek:
o kozépsziget sugara, belsd sugar (R»),

o korpalya burkolatszélessége (Bs; = SZkt+2bs),

o belépési szélesséqg (SZve = SZpes + 2bS),

o Kkilépési szélesség (SZii= SZ+2bs),

o
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e belép6 forgalmi savok szama (Nope),

o kilép6 forgalmi savok szama (Ni),

o korpalya savszama (Ns;),

o korpalya forgalmi sav szélessége (SZx),
e jarhato gylrd (GY),

e Kkuls6 sugar (Rx= Rp+Bsz—bs),

a kilépési és belépési konfliktuspontok kdzotti tavolsag (de),

kilepd és belépd forgalmi savokat elvalaszté forgalomterel6 sziget fejszélessége (SZy).

A tervezésnél mindig szem el6tt kell tartani, hogy ezek a paraméterek nem fuggetlenek'egymastol,
és ezeken tulmenden a forgalom 6sszetétele — a tehergépkocsik és autdbuszok, aweédtelen kozle-
kedb6k szama és aranya — nagymértekl hatast gyakorol a kapacitasra, ily médon\a*forgalomlefo-
lyasra is.

Az agankénti kapacitasszamitas a mértékado oraforgalmat (MOF) tartalmazé honnan—hova matri-
xon alapul.

2.3.3.2. Kapacitastartalék vizsgalata

Akkor megfelelé a csomdpont, ha az agankénti kapacitastartalék 20-80% kdzotti. Amennyiben a
kapacitastartalék 80 szazaléknal nagyobb, ellenérizni kell, hogy a belépd forgalmi sav szélessége
(savszam) nincs-e tulméretezve.

Amennyiben a kapacitastartalék kevés (20% alatti), akkor a varakozasi idéket, a varakozé sorok
hosszat (mas kdzeli csomépontok) és az elkdvetkezb években varhatd forgalomfejlédést kell vizs-
galni. Fontos a heti és szezonalis csucsid6szakaK (forgalmi jellegek alapjan) figyelembevétele. Ez
esetben meg kell vizsgalni, milyen médokon névelheté a kérforgalom kapacitasa a belép6 savok
szamanak novelése nélkul. Lehetséges megoldasok:

o belsd sugar (R») ndvelése és/vagy,
e a kdrpalya szélesitése,

o a kilépb és belépd forgalmi savokat elvalasztd forgalomtereld sziget
fejszélességének (SZy) ndvélése,

e amennyiben nincs hely,a kulsd sugar méretének ndvelésére (Rx), akkor kisméreti
korforgalomnal a belsé.sugar (R») csdkkentése és a kdrpalya szélességének egyideji
novelése kismértékii kapacitasndvekedést jelent,

o ha két szomszédos ag kdzott jelentds a kanyarodd forgalom, kdzvetlen jobbra forduldé sav
kialakitasaval ,csokkenthet6” a kdrforgalom terhelése. Ez esetben feltétlenll ellenérizni
kell a jobbrakanyarodé forgalommal ellentétes iranyu (balra nagy ivben kanyarodd) forgalom
hatasat“a kapacitasra.

2.4y Jarmiisebességek a korforgalmon valé athaladas soran

A koérforgalmon valo athaladas soran kialakuld jarmiisebességek jelents hatassal vannak a bizton-
sagra, a jarhatésagra és a kapacitasra, ezért a korforgalmak tervezésének egyik célja a kdrpalyan
kialakuld athaladasi sebességek optimalis szinten tartasa.

Lakott terlleten kivili és atmeneti zonaban éplild korforgalmak esetén az utra megengedett sebes-
ségek ismeretében tervezendd a megkdzelitési szakasz kialakitasa, a korforgalom észlelhetésége,
elérelathatésaga a biztonsagos sebességcsokkentés érdekében. Kiemelt figyelmet kell forditani a
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gyorsforgalmi utakhoz kapcsolédd agak és a lakott tertleten kivili féutak biztonsagos sebesség-
csOkkentésére: els6sorban a geometriai tervezéssel, szikség esetén forgalomtechnikai eszk6zok
alkalmazasaval.

2.4.1. Tervezési sebesség

A korforgalomra a csatlakozo uUtszakaszok tervezési sebességére vonatkozoé eléirasokat nem kell
betartani. A kérforgalom hataran belll a vi= 50 km/éra tervezési sebességnek megfelelé vonalve-
zetéshez tartoz6 geometriai paraméterekkel szikséges tervezni, ide nem értve a korpalyat.

A korpalyara torténd belépési sebességek optimalis értékeit az 1. tablazat tartalmazza kérforgalom-
tipusonként. A tablazat szerinti optimalis belépési sebességek biztositasara és a korpalyan Kialakulo
athaladasi sebességek egyenletességére kell torekedni, ezaltal érhetd el, hogy a kdrforgalomba be-
lépd és a korpalyan haladé jarmivek sebességkulonbsége minimalis legyen.

2.4.2. A jarovonalak vizsgalata

A jarévonal-vizsgalatot minden, a tipuskorforgalmakra vonatkozé kdovetelményt nem teljesitd, egye-
dileg tervezett korforgalom esetében el kell végezni (kivétel: mini kérforgalem). A jarmi athaladasa
soran — az e fejezetben megfogalmazott szerkesztési elvek figyelembevételével kialakitott — vala-
mennyi jarévonal ivsugarai kdzott lennie kell 60 méternél kisebb sugartinak.

A koérforgalomban kialakuld legnagyobb sebesség meghatarozagaratalkalmazando a leggyorsabb
nyomvonal moédszer. A geometria altal megengedett leggyorsabb nyemvonal hatarozza meg a kor-
forgalmon térténé athaladas kdzben az adott mozgashoz tartozé belépési, athaladasi és kilépési
sebességet. Ez a lehetd legegyenletesebb, legegyenesebb utegy jarmi szamara, amelyen forgalom
nélkdli idészakban és tobbsavos, fizikai elvalasztas nélkili”korforgalmak esetében a savjeldlés fi-
gyelmen kivll hagyasaval haladhat. Valamennyi megkézelitéshez és minden mozgashoz eld kell
allitani a leggyorsabb nyomvonalat (jarévonalat), ideértve a balra fordulas, (amely &ltaldban a leg-
lassabb a leggyorsabb nyomvonalak kozil), illetvela jobbra fordulas (ami gyorsabb lehet néhany
kérforgalomnal, mint az egyenes athaladas) nyomvonalat. A tényleges sebesség alapvetden valtoz-
hat a jarm{ felfliggesztése, az egyéni vezetési képesség és az ivben a jarmivezetére haté erdk
elviselhet6sége alapjan.

A 10. dbra mutatja az 6t kritikus jarovonal-sugarat, amelyeket minden mozgasiranynal ellenérizni
kell.

Egyenes athaladas esetén:

e az Ry (ajarévonal belépési sugara) az athaladas leggyorsabb nyomvonalanak
minimalis sugara a.karpalya elétt,

o az R, (ajarévonal kbzépsziget korlli sugara) a kdzépsziget kortli kdrpalyan haladas
soran a leggyorsabb ut legkisebb sugara,

e az Rs (ajardvonal kilépési sugara) a kilépd savhoz vezetd leggyorsabb Gt minimalis sugara.
Balra kanyaredas esetén:

e az.Rpa'balra forduld jarmi leggyorsabb utjanak minimalis sugara.

Jobbra kanyarodas esetén:

e az Rs a jobbra forduld jarmi leggyorsabb atjanak minimalis sugara.

Fontos megjegyezni, hogy e nyomvonalak sugarai nem azonosak a kiemelt szegély, vagy a burkolat
széle sugaraival. Az Ri—Rs sugarak a jarm{ kdézépvonalat jelzik a kérforgalmon valé athaladasa
soran.

Tobbsavos, fizikai elvalasztas nélkili kdrforgalmaknal el6fordul, hogy kisforgalmu idészakban az at-
haladé jarmilvek a legrovidebb utvonalon, a kdrpalyan belll savvaltassal haladnak at. E jarévonal
ellendrzése kiemelten fontos, mind a sebességérték, mind a sebesség egyenletessége szempont-
jabol.

o
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Ha a jarovonal ivsugara tul nagy, akkor a kozépsziget sugarat kell megvaltoztatni, valamint a meg-
felel6 kitérités érdekében a csomoponti agaknak a kérpalyahoz viszonyitott helyzetén és a forga-
lomterel6 szigetek alakjan lehet mdédositani. A jarovonalat alkoto inflexios ivek iranytorés nélkul kap-
csolédjanak egymashoz, az ivsugarak ne valtozzanak torésszer(en.

A korforgalmak tervezésénél alapvetd kérdés a leggyorsabb jarévonalon [évé legkisebb ivsugar ér-
téke. A jarmivek kérforgalomba torténd belépésénél a jarévonalsugar értéke nem lehet [ényegesen
nagyobb, mint a kdrpalyan val6 athaladas sugarértéke.

/
V

R3

10. abra — Jarévonalak a korforgalomban
2.4.2.1. Leggyorsabb nyemvonalak (jarévonalak) el6allitdsa

A korforgalomban haladé jarmiivek sebességének meghatarozasahoz a geometria altal megenge-
dett legnagyobb _ivsugaru utat kell felrajzolni. A kdrforgalom tervezési sebességének megfelelésége
a lehetd leggyorsabb nyomvonal mentén a legkisebb sugar alapjan ellenérizhetd. A legkisebb suga-
ron altalaban a korpalyan haladnak a jarmivek, amikor a jarmi balra kanyarodik a k6zépsziget kordl.

A jarmUcaltaMleirt at (jarovonal) az aldbbi geometriai elemektél a megadott tavolsagokkal megrajzol-
haté inflexios ivekbdl allé — torés nélkili — folyamatos segédvonalakbdl szarmaztathato:

e 1,0 m a forgalmi sav belsé szélét jelzd vonaltdl a kdrpalya el6tt és utan,
¢ 1,5 m a kiemelt szegélytél, ,K” szegélytdl vagy burkolatszéltél a be- és kilépb savok esetében,
¢ 1,5 m a koérpalya bels6 szélétél (szegélytdl).

A 11. abra a jarévonal felépitését szemlélteti egysavos korforgalomban. A 12. abra példat mutat egy
olyan mozgasra, amelynél a jobbra fordulasi ut kritikusabb, mint az egyenesen athaladé mozgas. A
jarévonalat ellendrizni kell a kérforgalom minden lehetséges forgalmi irdnya esetében. Az egyenes
athaladas leggyorsabb utja a forditott ivek sorozata (azaz egy jobb iv, majd egy bal iv, majd egy
jobb iv).
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A jarévonal megrajzolasat legalabb 50 méterrel a helyzetjelzé vonal elétt kell megkezdeni, a fent
meghatarozott segédvonalak segitségével. A jarévonal belépési sugara (R1) az a legjobban illesz-
ked6 20-25 m hosszu kdriv, amely a helyzetjelzd vonal kdzelében, még az elbtt helyezkedik el.
(13. abra)

A jarévonalak belépési sugara (R1) nem haladhatja meg a 100 métert, de legaldbb 45 m sugaru
legyen. A jarovonal k6zépsziget kortli sugara (R2) nem lehet nagyobb 60 méternél.

Az R1, R2 és R, valamint az Ry és Rs k6zotti sebességviszonyok elsédleges fontossaguak. Az egye-
nesen athalado jarmi jarovonala mentén az ivsugarak kézotti viszony R1 > R, < R3 legyen, ahol R;
nem lehet kevesebb, mint R1. Hasonloképpen, a balra fordulo jarovonal mentén az ivsugarak-kozotti
viszony R1 > R4, és jobbra fordulas esetén Rs < 60 m.

A jarévonalak el6allitdsa soran figyelembe veendé mértékadd gépjarmivek jellemzéit @-fliggelék
tartalmazza.

Jarévonal kezd6épontja
a felallasi vonaltél
50 méterre kezdédjon

Az R, ivhossza
20-25 m kozott legyen

13. abra — A jarovonal kérforgalomba térténé belépési sugaranak mérése

2.5. Vonalvezetés

Az utlgyi miszaki eléirasban megadott paraméterek Gnmagukban kielégitik az adott tervezési se-
bességhez tartozg kézlekedésbiztonsagi igényeket. A paraméter-valasztasnal azonban nem hagy-
hato figyelmen kivul az utkérnyezet kdzlekedésbiztonsagra gyakorolt hatasa.

A csomopontilag tengelyének vonalvezetése Ugy legyen kialakitva, hogy a csomdpont megkdzeli-
tése soran mindvégig biztositsa a megfelel6 észlelhetéséget, lathatésagot. Ennek érdekében keri-
lend6-az.0lyan ,torésszerl” tengelyrafordités, ahol a kérforgalom a csomépont megkozelitési sza-
kaszan.kikerul a latémezdbdl, igy a csomopont nélkuli egyenes tovabbvezetés latvanya érvényesiil.

2.5.1. Felismerhetbség, lathatosag, csomoponti latobmezd

A kérforgalomban 1,00 és 2,50 m magassag kozott olyan latdmezét (ralatasi haromszdget) kell biz-
tositani, amely mentes a ralatast akadalyozé létesitményektél, parkold jarmivektdl és névényzettél.
NoOvényzet, vilagitastarto oszlopok, jelzétablak a latdmezén belll elhelyezhetdk, de ezek az elsébb-
ségadasra kotelezett jarmiivek vezet6i elél az els6bbséggel rendelkezé jarmiiveket, vagy az egyéb
kdzlekedésben résztvevdket nem fedhetik el. A 14—17. abrak szerinti latdmezét minden esetben
szabadon kell hagyni.

&> >
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A kovetkez6 ralatasi haromszogeket kell biztositani:
e megallasi,
o kozeledési.

A korforgalmakon a kévetkez6 harom kritikus helyet kell ellenérizni a megallasi latétavolsag biztosi-
tasa érdekében:

o a korpalyara torténd belépés el6tt a megkdzelitésnél (14. abra),
e a korpalyan (15. abra),
o a korpalyardl torténd kilépés utan a gyalogos-atkel6hely lathatésaga érdekében (16. abra):

A megallasi latotavolsagot a v sebesség és az Ut esésviszonyai alapjan az e-UT 03.01,. $1"Kozutak
tervezése (KTSZ) szerint kell meghatarozni.

Az elméleti belépési sebességet és az athaladasi sebességet a jarhatésagi vizsgalat'alapjan meg-
hatarozott leggyorsabb jarovonal legkisebb sugarértékei alapjan (R1, Rs — Vbeispss €5 R, R4, Rs —
Visrpalya) kell meghatarozni.

ben, hogy elegendé tavolsag legyen a jarmivezeték szamara a korpalyanérkezék, a gyalogosok és
a kerékparosok jelenlétének észlelésére és a lassitasra, szikséglesetén a megallasra. A korforgal-
makban a jarovonalak kdvetik az Ut gorbuletét, és igy a tavolsagokat peém egyenes vonalként, hanem
a gépjarmi nyomvonala mentén mért ivszakasz hosszakeént kelkmérni, amint azt a 15. abra mutatja.
A korforgalom felé haladé jarmi tavolsagat az els6bbségadasiponttdl 15 méterre kell felvenni. Amint
a 17. abran lathato, a kdrforgalomhoz kdzeled6 jarmivezetd.két forgalmi aramlatot figyel: a bal oldali
kdzvetlen agon érkezé (di) és a korpalyan haladé (d2)4armiveket. A jarmisebesség megkdzelitéleg
az elméleti belépési sebesség és az athaladasi sebesség értekevel kozelithetd.

dy = 028 Vyeiapes * te
dy(=0;,28 - Vkérpélya e

ahol:

d,; - akonfliktuspontig az el6z¢ dgon érkezd altal megteend6 Ut hossza, m,

d, - akonfliktuspontig a korpalyan érkezé altal megteendd ut hossza, m,

Vielépes Viorpalya  —t€lmeleti belépési sebesség, korpalya-athaladasi sebesseg, km/ora,

tc — kritikus hatdriddkoz a korpalyara valo belépéshez, mp (5 mp személygépkocsi esetén).

A korpalyara valo/belépéshez szikséges kritikus hataridékdz az a kdvetési id6kdz, amelyre a jar-
minek sziksége van a biztonsagos belépésre a kdrpalyan haladé jarmivek kozé.

A felismerhetéséget javitandd, a kdzépszigetet ugy kell kialakitani, hogy megszakitsa az érkezd
jarmi vezetojenek a szemben Iév6 kihaladasi pontra valo ralatasat. Ezt el lehet érni a kozépsziget
domboru kialakitasaval, és/vagy névénytelepitéssel, de minden esetben figyelemmel kell lenni arra,
hogy a kdrpalyan vald haladashoz elegendé latotavolsag legyen.

A latémezében az Ut szintje felett 0,80 méternél magasabb épitmény a kdzuti jelzések és a kdzvila-
gitasi oszlopok kivételével nem helyezhet6 el. A kozépszigeten szilard targy a 2.5.2.3. pont szerint
helyezhetd el.

Kijelolt gyalogos- és kerékparos atvezetés lathatosagat a kilépd jarmi szemszogébél ellendrizni kell.

o
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d: gyalogos-, kerékparos atkelés esetén

d: els6bbségadas esetén
/

A 4

14. abra — A megallasi latétavolsag ellenérzése és a latbmezd biztositasa a kbrpalya eldtti
megkézelitési szakaszon; d — megallasi latétavolsag a csomoponti ag kérforgalomeldtti
(a kbérforgalom hataran kiviili) szakaszara vonatkozo tervezési sebességq fliggvényében
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15. abra — A megallasi latotavolsag ellendrzése és a latbmezd biztositasa a kbrpalyan;
d — megallgsi latétavolsag a kérpalyan valo athaladasi sebesség fliggvényében
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kijelolt gyalogos-atkelbhely esetén

omezd és sza

17. abra — Kbzeledési (behaladasi) latétavolsag

16. abra — Lat
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2.5.2. Helyszinrajzi kialakitas
2.5.2.1. Agak elosztasa

A korpalyan az egyes agak elosztasa lehetéség szerint (figyelemmel a beépitésre, és a meglevd
agak vonalvezetésére) egyenletes legyen.

2.5.2.2. Agak elrendezése

A kozépsziget kozéppontjat az 6sszes csombponti ag tengelyének metszéspontjahoz kozel kell el-
helyezni. Az agak elrendezésével kell az eltérités nélkuli athaladast megakadalyozni.

Els6sorban arra kell térekedni, hogy a ,régi” féirany (kivéve a kanyarodé féirany) tengelyére keruljén
a kbzépsziget és csak ezutan kell az alarendelt csoméponti agak tengelyére illeszteni. Kivanatos,
hogy az alarendelt agak tengelye is atmenjen a korforgalom kézéppontjan, mégis elfogadhato kis-
mértékl baloldali excentrikussag. Minden esetben kizart az a megoldas, hogy csomépenti ag vonal-
vezetése tulsagosan érintélegesen kapcsolddjon a kérforgalomba (18. abra).

Ha kdrforgalmat lakott terlileten kivil, olyan uton kell tervezni, ahol a tengelyvonal‘a keresztez6dés
koérnyezetében nagysugaru vizszintes ivben (min 1000 m) fekszik, a kdzépsziget kézéppontjat —
lehetbség szerint — erre az ivre kell elhelyezni.

Lakott terlleten kivili, Uj ut épitése esetén olyan megoldas javasolt, hogy legalabb az utszakasz
tervezési sebességéhez tartozd legkisebb alkalmazhaté ivsugatu|szakasszal kapcsolédjanak az
egyes agak a kdérforgalomhoz a kdrforgalom felismerhetésége, lathatosaga érdekében (19. abra).

A szokasos szintbeni csomépontoknal a vizszintes tengelyekéonalvezetésének folytonossagara kell
torekedni, ezzel szemben a korforgalom mindig lehet§ségetyad az ut tengelyének megtorésére. E
kialakitas elénye, hogy a felszabadul6 tertlet névénytelepitésével a csomdpont észlelhetésége ja-
vithato, valamint megakadalyozhato az ut tavlati tovabbvezetésének latvanya. A szabadon tartando
latdmezlket ez esetben is biztositani kell. (20. abra)

Négyagu korforgalom esetén, egymast kdvetékéti\csomoponti ag tengelye kdzott egysavos korfor-
galomban a kdrpalya kulsé szélén (R« = 15,m esetén) legalabb 20 m tavolsag legyen. (21. abra)
Kétsavos korforgalomban ennek a tavolsaghak legalabb 25 méternek kell lennie.

Lakott terlleti egysavos korforgalmaknal kivételes esetben (pl. beépitettségi korlatnal, kis forgalmu
irany esetén) elfogadhaté a megadoftnal kisebb tengelytavolsag is két szomszédos ag kdzott.
Amennyiben ekkor a kdzvetlen(jobbra fordulas medfelel6 jarhatésadga a mértékadd jarmire nem
biztositott, a kdzvetlen jobbra_kanyarodas egy teljes kor megtételével, esetleg egyedi kialakitassal
biztosithato. Ezt a korforgalom el6tt a veszélyt jelzd tabla alatt elhelyezett egyedi jelzéssel jelezni
kell kiegészit6 tablan (22..ébra), annak a jarmikategorianak a megjeldlésével, amelyre vonatkozik.

a) \ b) | c) /
X | /

18. abra — A k6zépsziget kbzéppontjanak és a csomoponti ag tengelyének egymashoz viszonyitott
helyzete: a) Megengedett, b) Ajanlott, c) Kizart

&> >
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19. dbra — Csomdponti &g sugariranyu egyenes ravezetése

20. abra — Eltolt T alakban kialakitott becsatlakozas

21. dbra — A csomdponti agak tengelyeinek és a kiilsé kérpalya szélének metszéspontjai k6zott
sziikséges legkisebb tavolsag (az iven mérve) egysavos kérforgalom esetén

*»> >
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22. abra — Egyedi jelzés: kbzvetlen jobbra kanyarodas egy teljes kér megtételével

2.5.2.3. Kbzépsziget és a jarhatd gydri

A kdzépsziget alakja — turbo korforgalom kivételével — elsédlegesen kor alaku Jegyent

A kdzépsziget alakja a helyi geometriai és beépitettségi adottsagok miatt lehet a szabalyos kortél
eltéré alaku is. Ekkor a 23. abra szerinti E < 2/3 Ry érték javasolt. Kivételesen indokolt esetben (pl.
beépitési korlatozottsag) az elébbiektdl eltéré kozépsziget is kialakithatd)athelyi uthalézathoz és a

beépitéshez alkalmazkodva.

23. abra — Kivételes esetben alkalmazhatd kézépsziget (E — excentricitas)

34
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Lakott terlleten kivll a kdzépszigeten, az annak kdzepében elhelyezett kozvilagitasi oszlop vagy
hidpillér kivételével semmilyen szilard akadaly, 15 szazaléknal nagyobb esésii rézsi, arok stb. nem
helyezhet6 el. Ez a tiltds nem vonatkozik veszélytelen elemek telepitésére (cserjék, viragok, toré-
keny anyagbdl készllt és kis tdmegl szobrok, kdzuti Uzemeltetéshez sziikséges berendezések
stb.).

Lakott terlleten a kdzépszigeten abban az esetben szilard épitmény is elhelyezhetd, ha a terlleten
kialakuld Utgeometria, a latvany, a jarmiivek sebessége, a csomopont észlelhetésége alapjan nem
jelent kiilébnésebb baleseti kockazatot.

A kézépszigetet — legalabb a kdrpalya szintjére — minden esetben fel kell télteni.

Beépitési kotottség esetén, vagy egyes kanyarodé iranyok segitése érdekében a jarhato gydri
alakja lehet a kortdl (korgyUriitél) eltérd. Ez esetben alakja illeszkedjen a mértékado jarmuvek Gldo-
z8gorbejéhez.

A normal egysavos korforgalomban elvart sebesség kikényszeritésének tovabbi‘eszkoze lehet a
helyes tervezési paraméterek megvalasztasaval egyitt a korpalya kdozépszigetfeldli részének ra-
z6burkolattal valo kialakitasa. Ennek alkalmazasa a kedvezd optikai hatas-ellenéte azonban szlik-
ségesseé teszi a korlltekintd tervezést, melynek soran figyelemmel kell-lennija valasztott burkolati
anyag altal felmerulé magasabb zajszintre (lakott tertleten), valamint.az épitesi technolégia megfe-
lel6 megvalasztasara (eltérd anyagu burkolatok kdzvetlen csatlakozasa,\felfagyas elleni védekezés,
teherbirasra valo méretezés).

2.5.2.4. Kérpalya

A korpalya szélessége fligg a korforgalom belsé sugaratél (Ry), valamint a kérpalyara belépé for-
galmi savok szélességétdl és a savok szamatol. A kdrpalya“szélessége — a spirdlis és a turbd kor-
forgalom kivételével — egységes legyen az egész csomopontban. A kdrpalya szélességét az 1. tab-
lazat tartalmazza. Ha a korpalya nem kor geometridju,‘az egyenes szakaszokon a jarhaté gydrl és
a korpalya burkolatszélessége szikithet6.

Egysavos korforgalomnal nem szabad a kézyetlen jobbra fordulé forgalom részére a kdrpalya kiszé-
lesitéseként, tobbletsavként hasznalhatd burkolatfellletet Iétesiteni. Ha a forgalom igényli, akkor a
korpalyatol forgalomterel6 szigettel, vagy.gémbsuvegsorral elvalasztott, kdzvetlen jobbra fordul6 sa-
vot kell kialakitani.

2.5.2.5. A belépd és kilép6 forgalmisavokat elvalaszté forgalomterel sziget

E forgalomterel§ sziget szétvalasztja a csomoponti agon a ki- és belépd forgalmat, ezaltal néveli a
csomopont teljesitbképességét és forgalombiztonsagat. Tipusait a 24. abra mutatja be. Kialakitasa,
mérete, szélessége geometriai dsszefliggésben van a kdzépsziget sugaraval, a szomszédos cso-
moéponti agak metszésszogevel és azok tavolsagaval, valamint a gyalogos-, és kerékparos létesit-
mények kialakitédsaval:

A 25. bra szerintikialakitas esetén a korpalyanal a forgalomterel§ sziget szélességét (SZy) ugy kell
méretezni, hogya szukséges jelzbtabla elhelyezhetd legyen (+biztonsagi tavolsag). Ha a jelzétabla
nem helyezhetd el a forgalomterel§ szigeten (kis mérete miatt), akkor azt nem épitett médon, hanem
csak felfesteéssel kell kialakitani. A 24. abra szerinti b) esetben a sziget szélessége 2,0-4,0 m, mini-
malis\hossza 15 m legyen. A 24. abra c¢) kialakitas lakott terlleten, kisforgalmu agon alkalmazhaté,
szerkesztése a 26. abra szerinti, azzal a kivétellel, hogy a sziget kdrpalyaval ellentétes vége (SZ))
legalabb 1,0 m szélességl legyen.

Turbé koérforgalom esetén minden esetben az egyes agak sugariranyu bevezetése javasolt, ez ha-
tarozza meg a belépd és kilépd forgalmi savokat elvalasztéd forgalomtereld sziget alakjat.

A belépd és kilép6 forgalmi savokat elvalaszté forgalomtereld sziget lakott terlleten, kisforgalmu
mellékirany feldl csatlakozo alarendelt csoméponti agon, valamint mini kérforgalomban elhagyhatd,
vagy forgalom eldl elzart teriilettel, vagy sullyesztett szegéllyel és diszburkolattal helyettesithetd ab-
ban az esetben, ha az adott csomodponti agon behaladé forgalom kisebb, mint 150 j/6ra.

*»> >
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Forgalomterel6 sziget esetén, amennyiben kiselemes beton térkéburkolattal tervezett, lakott terile-
ten kivuli korforgalmak esetén minden esetben nem vizatereszt6 rétegrendil, az e-UT 06.03.43 Kis-
elemes burkolatok utligyi miszaki el6iras szerinti kozepes (2b) forgalmi kategoérianak megfeleld, ,A”
kapcsolédasi tipusu térkdvekbdl készilé térkébeton palyaszerkezetet kell alkalmazni.

A belépd és kilépd forgalmi savokat elvalasztd, épitett forgalomterel$ sziget hossza legalabb 5 m,
szélessége:

e gyalogosatvezetésnél = 2,0 m,
e Kkerékparos atvezetésnél = 2,5 m.

A kijeldlt gyalogos/kerékparos atkel6hely kdrpalya fel6li széle és a korpalya kulsé burkolatszéle ko-
zOtti tavolsag egysavos korforgalmaknal 5 m, tobbsavos korforgalmak esetében 5-10 m=kozott le-
gyen (27. abra). A forgalomterel6 szigetet és a burkolatszél szegélyét a kijeldlt gyalogos-atkel6hely
vonalaban le kell slillyeszteni a vonatkoz6 utigyi miszaki eléirasoknak megfeleléent

A korforgalom aganak altalanos kialakitasat a 28. abra tartalmazza.

A parhuzamos forgalomterel6 sziget elétti inflexids iranyelhuzast a kdrforgalom hataran belll az 1.
tablazatban meghatarozott optimalis belépési sebességhez tartozd, atmeneti ivek nélkiili tiszta ivek-
kel kell megtervezni.

Lakott tertleten kivili és lakott terlleten atmeneti zénaban létesiilo)kérforgalmak azon csomoponti
agan, ahol a mértékado jarmiforgalom 800 E/érandl és a gyalogosforgalom 200 f6/6ranal nagyobb,
a gyalogosatvezetéseket kulon szintben kell kialakitani. Azon tébbsavos korforgalmakban, ahol vagy
a jarm(forgalom, vagy a gyalogosforgalom nagysaga nem.éri.el"a fenti értékeket, a gyalogosforga-
lom biztonsaga érdekében az atvezetést az alabbiak szerint kell kialakitani:

e a gyalogosatvezetés vonalat meg kell térni,

e a szabalytalan athaladas megakadalyozasa érdekében gyalogos/kerékparos korlatot
kell elhelyezni.

a)

c)

24. abra — Forgalomterel6 sziget tipusrajzai;
a) Haromszd6gl sziget, b) Parhuzamos sziget, c) Trombita sziget
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Legalabb 0,60 m
d (r+0,50 m)/2
TA R«
B R/16
BC Ri/4
R 4Rk

25. abra — Haromszdg alaku forgalomtereld szigetiKialakitasa R« = 15 m kiilsé ivsugaru
kérforgalom csatlakoz6 again (kivéve a teljesen alarendelt jelentGségli agakat)

be "'S'z
%

r Legalabb 0,60 m
TA R«
BC Ri/4

R 4Ry

26. abra — Haromszo6g alaku forgalomtereld sziget kialakitasa Ry < 15 m kilsé ivsugaru
kérforgalom csatlakozoé again (kivéve a teljesen alarendelt jelent6ségli agakat)

o
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27. abra — A forgalomtereld sziget ajanlott kialakitasa gyalogos-, és kerékparosatvezetéssel
rendelkez6 csomoponti agon, varosi egysavos és szlkitett kbrforgalom esetén

SZ,;=SZ,;i+2bs Valtozo S$2Z,,=SZ.+2bs
L SZ, s L Valtozé L SZot L
'l 1 1 1
\—bs \—bs \—bs \—bs
Ny Noe
a) W A
Kiemelt Kiemelt
Kiemelt szegély :
szegely
2,5%
e
- !
b) A4 N\
Kiemelt
szegély
0,15
2,5% M 5,0%
t= | ~s
28. abra — A kérforgalom aganak altalanos kialakitasa
*”2 >
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2.5.2.6. Burkolatszél-lekerekitések

A kérpalyara belép6 és a korpalyarol kilépd forgalmi savok burkolatszél-lekerekitési sugarai:
o belépb forgalmi sav mellett alkalmazhato érték, Rye = 10-15 m; Rpe < R,

o kilép6 forgalmi sav mellett alkalmazhat6 érték, R = 15-30 m; Rii > Rbe.

Ahol kijelolt gyalogos-atkel6hely, vagy els6bbséggel rendelkezd kerékparos atvezetés van, célszer(
a kilépési sugarat — a fenti tartomanyon belll — kisebbre valasztani, hogy a kdrpalyatdl kilépd jarmi
csak a kijelolt gyalogos-atkeldhely elhagyasa utan gyorsulhasson fel. A kilépési sugarat ugy kell
megvalasztani, hogy a csomopontban kdzlekedd mértékadd jarmivek kocsiszekrénye ne nydlhas-
son a gyalogos/kerékparos fellletek folé. A mértékado jarmivek jarmiszekrényre szerelt, az-idzem-
szerl kozlekedéshez szikséges eszkdzok (visszapillantd tikor, méretjelz6, aramszedd) Altal elfog-
lalt terlletsav akadalymentessége biztositva legyen. Nehéz tehergépkocsik és csuklostautdbuszok
Uld6z8goérbe-sebességét legalabb a belépési tervezési sebességgel kell szamolni.

2.5.3. Esésviszonyok

Els6dleges szempont a korforgalom hataran belll a megfelel6 viztelenités,.a 0%-os ered6 esési
szakaszok kikuszobdlése. A burkolat feltletének minden pontjaban legalabb.0,5%-o0s ered6 esésnek
kell lenni és ezt szintvonalas burkolati rajzon be kell mutatni. Ezen™felll €llendrizni kell a kritikus
feluleteket, ahol viz 6sszegyulhet, vagy vizfilm alakulhat ki, mint példaul a jarhaté szegély és a for-
galmi sav talalkozasanal, a belépd és kilép6 forgalmi savokat elvalasztd forgalomterels sziget és
korpalya csatlakozasanal, csomoponti agon, illetve a burkolatszélen kialakitott razéburkolat-csatla-
kozasanal stb.

Ellenérizni kell a kérpalya eredé esését. Ha a kérpalyansaz eredé esés nagyobb, mint 5%, akkor ezt
a helyszinrajzon abrazolni és miszaki leirasban indokolnikell.
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29. abra — A kérpalya keresztmetszeti kialakitasa
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A korpalya burkolatanak oldalesése 1,5-2,5% kozott lehet, a jarhatd gylrit 5%, a razéburkolatot
4—6% kozotti oldaleséssel kell kialakitani (29. abra). A korpalya burkolatanak hullamoztatott kialaki-
tasa csak lakott teruleten alkalmazhato.

,,,,,,

valamint kijel6lt gyalogos-atkel6hely, kerékparos atvezetés teruletére.

A nem burkolt kbzépszigetrél és a nem burkolt forgalomterel$ szigetekrél nem kerulhet viz az utbur-
kolatra.

A csomodponti agon, burkolatszélen kialakitott razdburkolat esetén kiilénés figyelmet kell forditani a
vizelvezetésre.

2.5.3.1. Csoméponti agak csatlakozasa a kdrpalyahoz

A korforgalom elétt, a kérforgalom hataran belll az oldalesés értékét a 30 km/dras tervezési sebes-
ségnek megfeleléen kell felvenni.

2.6. Megvilagitas
Lakott tertleten kivuli korforgalmat altalaban nem kell megvilagitaniy esak abban az esetben, ha
¢ a korforgalom tébbsavos, vagy

e a korforgalom hataran beliil van M5! megvilagitasi osztalydnal magasabb szinti
kozvilagitas, vagy

e a korforgalom hataratél az ag tengelyén mért 100.Mméteren beliil a csomoéponti 4gon van M512
megvilagitasi osztalyunal magasabb szintli kdzyilagitas, vagy

¢ a kodrforgalomban kijeldlt gyalogos-atkel6helyvan, vagy
o 2x2 savos uton létesll, vagy
e a kdzépszigetben merev akadaly van:

Lakott tertileten kivil elegend® a kérpalya és a kdzépsziget megvilagitasa, a kbzépszigeten, vagy
szlkség esetén a korpalya kiils6 szélén elhelyezett kézvilagitasi oszlop segitségével.

Torekedni kell a minimalis oszlepmennyiségre, a megvilagitott uthossz minimalizalasara, valamint a
szukségesnél nem nagyobb, megvilagitasi er6sség biztositasara a fényszennyezés elkerilése, il-
letve a folyépalyan haladé<forgalom biztonsaga érdekében.

A kozvilagitasi oszlepokat lehetéség szerint a korpalya kdzepén és/vagy az agak jobb oldalan kell
elhelyezni (30. 4bra). Tilos kozvilagitasi oszlopot helyezni a kézépsziget szélére és a belépd és
kilépd forgalmi savokat elvalasztd, illetve a direkt ag és a korpalya kozétti forgalomtereld szigetre.

Ha a lakott.tertleten kiviili kdrforgalom kdzépszigetének sugara kisebb, mint 15 m, a koérsziget ko-
zepén nem, helyezhet6 el a kozvilagitas oszlopa.

11) MSZ EN 13 201-2
12) MSZ EN 13 201-2
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30. abra — Kézvilagitasi oszlopok elhelyezése lakott teriileten kiviil (Sematikus abra)

2.7. Szegélyek

Szegélyek a kdzépszigeten, valamint a belépd és kilépd forgalmi savokat elvalaszio forgalomtereld
szigeteken:

o lakott tertleten kivdl:
— ha nincs kozvilagitas: csak sullyesztett, ferde vagy ,K” szegély ‘épithetd,
— havan koézvilagitas: akkor az el6z6eken tul kiemelt szegély isépithetd;

o lakott tertleten:
— kiemelt, ferde, sillyesztett és/vagy ,K” szegély alkalmazhato.

Az elbregyartott szegélyelemeket mindsitett, teherbird, fagyalld kivitelben kell beépiteni.

Egyéb szegélyek (pl.: mobil, mianyag elemek alkalmazasaval) a helyi adottsagok figyelembevéte-
lével tervezhetdk.

A jelzett szegélyek kialakitasat a 31. abra tastalmazza.

Ott, ahol gyalogoskézlekedésre kell szamitani és gyalogjarda, kerékparut, valamint gyalogosatve-
zetés kerul kialakitasra, az ,a”, ,b” és,€ jell szegélyt kiemelt szegéllyel kell megtervezni.

b

L)
\}
—— Sziikséges szegély

- - -- Ajanlott szegély

31. abra — Javasolt szegélyek lakott teriileten; a — kiemelt, vagy ,K” szegély; b, ¢ — kiemelt,
LK, stllyesztett vagy szegély nélkiili; d — kbrpalya és a jarhato gyliri k6zott ,K” szegély;
e — jarhato gylirl és k6zépsziget k6zott kiemelt szegély, vagy ferde szegély vagy ,K” szegély.

Y
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A kivalasztas soran egy kérforgalmon belll — lehetéség szerint — egységesen kell eljarni.

Mini és szikitett korforgalom esetén a szegélyek kialakitasanal a 3. fejezetben leirtak szerint kell
eljarni.

A kerékparos és/vagy gyalogosatvezetésnél az akadalymentes kdzlekedés biztositasara a szegé-
lyeket le kell stllyeszteni az utpalya szintje folé ,a” szegély esetén 0 centiméterre, ,b” és ,c” szegély
esetén 2 centiméterre (csak kerékparut atvezetés esetén legyen szintben, ha a vizelvezetés meg-
engedi), illetve az utpalya és a gyalogjarda kézotti magassagkullonbség legybzésére 8 szazalékot
nem meghaladd rampat kell alkalmazni. A kijelolt gyalogos-atkelShely, illetve kerékparut atvezeté-
sének vonalaban ,K” szegély nem alkalmazhato.

2.8. Jarhato gyiiri és razéburkolat

A jarhaté gylrl és a razoburkolat Iétesitésének célja, hogy a tehergépkocsik és autébuszok (troli-
buszok) szamara a csomoépont jarhatésagat megkonnyitse.

2.8.1. Alkalmazas

Amennyiben a jarhatdsag igényli, lakott terlleten két szomszédos csomoponti ag kozott razéburko-
lat, vagy padkaburkolas (sUllyesztett vagy ,K” szegéllyel hatarolt) kialakitasa lehetséges.

Lakott terlleten kivil és atmeneti zénaban a belépd és kilépd savok leKerekitd ive mentén razdbur-
kolat épitése minden esetben sziikséges. (32. abra) Amennyiben a belépé és kilépd savok lekerekité
ive végei kdzott 5,0 méternél kevesebb tavolsag adodik, akker@ razoburkolat, vagy padkaburkolas
ezen a szakaszon 6sszekdtendd.

A kozépszigeten jarhato gyUri létesitendd a korforgalmak legyes alapvaltozataira vonatkozo el8ira-
soknak megfeleléen.

K"’ szegély

Jarhaté gydiri

Razoburkolat

32. abra — Jarhaté savszélesitések
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2.8.2. Kialakitas

A jarhato gy(rit a kérpalya burkolatatol eltéré szinl és anyagu burkolattal kell ellatni.

A jarhat6 gylr( esetén — a napi athalado jarmiszam mertékétdl fuggetlendl — az e-UT 06.03.43
Kiselemes burkolatok utigyi miszaki el6iras szerinti nehéz (3) forgalmi kategérianak megfelel, nem
vizatereszt6 rétegrendi térk8beton palyaszerkezetet kell alkalmazni.

A razoburkolat készilhet el6regyartott elemekbél vagy helyszini (monolit) épitéssel.

El6regyartott elemekbdl készitett razoburkolat esetén az e-UT 06.03.43 Kiselemes burkolatok utugyi
miszaki eliras szerinti nehéz (3) forgalmi kategoriahoz tartozo, terméktipustol flggéen az A+, vagy
a 10. és a 11. tablazatban rogzitett fizikai és szilardsagi kovetelményeket kell biztositani. A rétegrend
kialakitasa soran a gyartd beépitési utasitasat, valamint a csatlakozé utpalya palyaszerkezeti kiala-
kitasat egyarant figyelembe kell venni, kilonds tekintettel a palyaszerkezet viztelenjtésének megol-
dasaira. A burkolatalap-réteg és az uttikor teherbirasi kdvetelményei kapcsan a gyarto-eléirasait is
figyelembe véve legalabb az e-UT 06.03.43 utigyi miszaki eléiras nehéz (3) forgalmi kategoériahoz
tartozo értékeit kell betartani.

A razéburkolatot ugy kell kialakitani, hogy annak legalacsonyabb szintje (alapfeltilete) a razéburkolat
korpalyahoz csatlakozé szintjénél, vagy szegély esetén annak felsé sikjanal nem lehet magasabban
a megdfeleld vizelvezetés, valamint a razoburkolaton torténd athaladast'megnehezitd, de a kozleke-
désbiztonsagra veszélyt nem jelentd kialakitas biztositasa mellettiaz alabbiak szerint:

o A razéburkolat razast biztosito fellletének (razofelllet) egyeselemei (borda, ké,
vagy egyéb, az alapfeluletbdl kiallé rész) a razéburkolat szintj€éhez (alapfellletéhez)
képest 4 centiméterrel legyenek magasabbak.

o A razéfellilet egyes elemei a burkolatszél-lekerekitd iv=sugariranyaban egy sorban,
egymastol legfeljebb 10 cm tavolsagra elhelyezett kidlonallé elemekbdl, vagy egybefliggd
bordaként kerlljenek kialakitasra, melyeknek az-alapfellilet sikja feletti részei kdzotti tavolsag
az alapfellulet szintjén a razéfelulet kozépyonalaban mérve 30 cm legyen.

e Az egyes razo elemek hossziranyu mérete) (a lekerekité iv sugariranyaval meréleges
irAnyban mérve) legalabb 10 cm ésegfeljebb 30 cm legyen.

o A razéfelllet elemeit nem alkothatjak a gumiabroncsokra veszélyt jelenté hegyes,
sarkos idomok.

A razéburkolat szélessége legalabb 30 cm és legfeljebb 50 cm legyen, a razofelulet széle legfeljebb
5 cm tavolsagra legyen a\féazéburkolat szélétél. A razéburkolat és a belépd és kilép6 savok (illetve
a koérpalya) burkolata kézeé'sullyesztett szegély beépitése nem megengedett. A razdburkolat széles-
ségének meghatarozasa‘soran

¢ a koérforgalmon‘athaladé mértékadé jarm,

o lakott teruleten’a nehéz tehergépkocsi és az autdbusz,
o lakottieruleten kivil a nehéz tehergépkocsi,
jarévonalatfigyelembe kell venni.

A koralaku kozeépsziget jarhato gydrijének alakja a kortél eltérd is lehet, a mértékadd jarmi mozgasi
(haladasi) gorbéjének megfelelben (32. abra), a 2.9. pontban foglaltak figyelembevétele mellett.

2.9. Padka

Lakott terlleten kivili utak kérforgalmaban a kérpalya mellett 1,5 m szélességi utpadkat kell kiala-
kitani. A lakott terileten kivil és az atmeneti zonaban létesulé koérforgalom kérpalyaja kordl jarmi-
visszatarto rendszert kell telepiteni — amennyiben egyéb okbdl nem létesil — a szabalytalan jarm-
mozgasok megakadalyozasara, az e-UT 04.04.13 utligyi mlszaki eléirasnak megfeleléen, melyet
ha az e-UT 04.04.13 utlgyi miszaki eléiras eléirasaibol mas nem kévetkezik, a be/kilépd forgalmi
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sav lekerekitd ivét kdvetden, a csomodponti ag mellett kell megsziintetni. A visszatarté rendszer Gt-
kozési sikjat a forgalmi savtdl 1,00 méterre kell felvenni.

Az esetlegesen szilkséges vizelvezetd szegélyeket a razoburkolat el6tt kell 1étesiteni az utburkolat
szélén lév6, az Utpalya szintjétél szamitott, az e-UT 04.04.13 utligyi mlszaki eléirasnak is megfeleld,
legfeljebb 10 cm magassagu alacsony vagy ferde szegéllyel, vagy ezekkel egyenérték(i formaval
rendelkezd monolit szegéllyel.

A nem kiemelt szegéllyel hatarolt, jarhaté terllet nemesitett (mechanikai stabilizaciobdl készil),
vagy burkolt padka legyen.

2.10. Reézsiifeluletek

Lakott terlleten kivuli utak korforgalmanak terlletén a rézsifelilet meredekségét a csatlakozé utak
kozul a legkisebb meredekséglinek megfelel6en kell kialakitani.

Harom méternél magasabb tdltésben a jarmivek lesodrodasanak megakadalyozasa érdekében a
korpalya korul vezetdkorlatot kell tervezni.

A passziv visszatarté rendszereket az e-UT 04.04.13 uttigyi miszaki el§irasiszerint kell megtervezni.

2.11. Kozuti uizemmel kapcsolatos létesitmények csatlakoztatasa
szabalyos négyagu korforgalomhoz

Lakott terlleten kivuli, meglevé négyagu (vagy szimmetrikus'\négyaguva fejleszthetd) kérforgalmak
térségében tervezett utcsatlakozasok tekintetében a 33! abra kialakitasa az iranyado. A kozuti uzem-
mel kapcsolatos létesitmény kihajtéjanak forgalmi rendjét.a kézut kezel6je hatarozza meg.

Lakott terlleten (valamint lakott tertleten kivili kisforgalmu, alsdbbrendl utak esetén) a korforga-
lomhoz valé kapcsolddashoz a 33. abra kialakitasat javasoljuk, de kisforgalmu mellékiranyban elfo-
gadhaté a 34. abra szerinti megoldas is.

Beépitési kotottségek esetén, illetve abbanlaz esetben, ha a kérforgalom mérete, a meglevd agak
elrendezése lehetbveé teszi Uj kihajto aglétesitését, a 35. abra megoldasa is alkalmazhato.

!

B
Lol

60m< L<100 m

V

| W
|
Uzemanyagtolté allomas *J‘

33. abra — Kézuti lizemmel kapcsolatos létesitmények csatlakoztatasa |.
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34. abra — Kézuti lizemmel kapcsolatos létesitmények csatlakoztatasa-l.

35. abra — Kézutiiizemmel kapcsolatos létesitmények csatlakoztatasa lll.

2.12. Autdbusz- (trolibusz-) és nehéztehergépkocsi-forgalom

Lakott tertileten és lakott terlleten kivil a csomépont autdbusz- (trolibusz-) forgalmanak meghata-
rozagsahoz.a teruletileg illetékes kdzosségi kdzlekedési tarsasag, valamint a kdzutkezel6 allasfogla-
lasatis figyelembe kell venni. K6z0sségi kdzlekedés esetén alapesetben (csak az els6 tengelyén
kormanyzott) csuklds autdbusz jarmimeéreteivel kell — sajat forgalmi savban — a jarhatésagot (jarmi
kocsiszekrénye, valamint a jarmiszekrényre szerelt, az Uzemszerl kozlekedéshez szukséges esz-
kdzok — visszapillanto tukor, méretjelz6, aramszedd — altal elfoglalt terliletsav akadalymentességét)
biztositani.

Lakott terlleten kivil minden esetben, valamint lakott terileten ipari kérnyezetben és ahol igény
jelentkezik, ott a nehéz tehergépkocsik szamara sajat forgalmi savban, iranyhelyesen kell biztositani
a jarhatésagot. Lakott teriileten kivil a gyorsforgalmi utak alcsomépontjaban, és a féuthaldzaton,
valamint lakott terlileten és egyéb utakon, ahol igény jelentkezik, a kozutkezel6 allasfoglalasa alap-
jan a tulméretes tehergépkocsik kdzlekedését biztositani sziikséges.
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A méretezéshez sziikséges paramétereket a kdzutkezel6 utvonal-engedélyezéssel foglakozé szak-
terlletével egyeztetett modon, a tanulmanyterv fazisban, ennek hianyaban engedélyezési terv fa-
zisban kell meghatarozni.

A jarévonal meghatarozasahoz az autdbuszok, nehéz tehergépkocsik sebességét az F63. abra sze-
rint sebességprofilt kell figyelembe venni, illetve tulméretes jarmiszerelvény esetén legalabb
10 km/ora sebességgel iranyhelyesen, vagy iranyhelytelenul (menetirannyal szemben) valé athala-
dast kell biztositani.

A jarhatésagi vizsgalat elvégzéséhez a mértékadd nehéz tehergépjarmiivek méreteit — a kdzutke-
zel6 eltérd elbirasa hianyaban — a 4. tablazat alapjan kell figyelembe venni. Lakott tertleten és Jakott
terlGleten kivil is biztositjak az egysavos I-lll. tipuskdrforgalmak a 4. tablazat paramétereivelhcendel-
kezé jarmivek jarhatésagat, ezért kiilon jarhatdésagi vizsgalat nem szikséges.

4. tablazat — Jarmiivek méretei a jarhatésagi vizsgalathoz

o Hosszusag Szélesség Magassag Mértékado jarmii
Helyszin, tipus etor (F5 fiiggelék)

Lakott terlleten I. 10,0 2,6 4,0 Kommunalis jarm{

16,5 2,6 4,0 Nyerges jarmlszerelvény
Lakott terlleten Il.

18,75 2,6 4,0 Csuklés autobusz
Lakott tertleten IlI. 22,0 2,6 40 Potkocsis jarmiszallito

16,5 2,6 4,0 Nyerges jarmiszerelvény
Lakott terlleten kivdl 1.

18,75 2,6 4,0 Csuklés autobusz
Lakott terlleten kivul I1. 22,0 2,6 4,0

Potkocsis jarmiszallito

Lakott terlleten kivdl Ill. 22,0 2,6 4,0

2.13. Villamospalya kialakitasa

Olyan csomépontban, ahol villameskbzlekedés van, tervezhetd korforgalom, de van néhany speci-
alis szabaly, amit be kell tartani.

A koérforgalom korpalyajat keresztezheti a villamosvonal, de kézvetlendl a kérpalya szélén, — szeld,
érintéleges és kozel érintéleges — kialakitas tilos (36. abra).

A korpalyat keresztezé kedvezd megoldasokat mutat a 37. abra: k6zépfekvési palya atvezetését,
illetve a bal oldali yezétési villamospalya kézépfekvésive valasat.

A korpalyat keresztez6 tiltott kialakitasok: jobb oldalrdl kézépfekvéslivé valik a palya a kdrforgalom-
ban, illetve egyik-oldalrdl masik oldalra valt a villamospalya (teljes oldalvaltas) (38. abra).

D
<+—>
JAVASOLT TILTOTT MEGFELELO®
36. abra — Villamospalya atvezetése a kérforgalmon
*”2 >
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37. dbra — Kbérpalyat keresztezd villamosvagany javasolt kialakitasa

38. abra — Kbrpalyat keresztezd villamosvagany tiltott kialakitasa

A korforgalom agat keresztez6 villamospalya korpalyahoz kézelebb esé szélsé sinszala és a korpa-
lya kllsé széle kdzott legalabb D = 15 m tavolsag szikségesyezt a tavolsagot mind a belépd savok-
nal, mind a kilépd savoknal szigoruan be kell tartani (39..abra).

Onall6 kanyarodo savként is vezethet villamospalya-a kézuti és a vasuti palya (rszelvényének figye-
lembevételével (40. abra).

39. abra — A villamospalya megfelel6 atvezetése a kérforgalom agan

~

40. abra — Villamospalya vezetése a kbrforgalom érintésével

Y
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2.14. Korforgalom jelz6lampas szabalyozasa

A jelz6lampaval szabalyozott kdrforgalom tervezéséhez csak a legfontosabb kiindulasi szemponto-
kat ismertetjuk.

A korforgalom jelz6lampas forgalomszabalyozasanak szikségessége az alabbi két problémakor
esetén merdlhet fel:

o kapacitaskimerllés,
o védtelen kozleked6k biztonsaga.

A tultelitett, kapacitaskimerulés hatarahoz érkezé csomopontok — a kdrforgalmak megfelelé geomet-
riai korrekciojat kdvetden (a kérpalya menti jelz6k elhelyezhetéségének biztositasa, az ezekhez tar-
tozé helyzetjelzd vonalak egyéb forgalmat nem zavaro kijeldlése stb.) — jelz6lampas szabalyozasuva
alakithatok.

A korforgalom két kialakitasi formaban lehet jelz6lampas iranyitasu:

¢ a kdrforgalom forgalomlebonyolddasanak befolyasolasa az érkez6 forgalom agankénti
aranyainak modositasaval (egyes agak idénkénti tulterhelédésének feloldasa, k6zbssegi
kozlekedési jarmiivek és a gyalogosforgalom segitése stb.) az eredeti kofforgalmi (jelzétablas)
szabalyozas megtartasa mellett,

o a korforgalom (teljes) jelz6lampas szabalyozasa minden csomoponti mozgasra kiterjedéen.
2.14.1. Egy ag belépé forgalmi savjanak jelzblampéas szabalyozasa

A szabalyozas rendszerének elvi mikddése a kovetkez:-ha valamelyik sor az el6re bedllitott kritikus
mértéket meghaladja, a kdrforgalom dominansan kopflikiusos belépd forgalmi savjanal megjelenik
a piros jelzés. Ez a szabalyozas nem noveli a kdrforgalom teljes kapacitasat, csak ujraosztja az idét
az egyes agak kozott.

A koérforgalom agat keresztezd gyalogos- éskereékparos forgalmat iranyitd jelzélampa telepitése is
segitheti a kérforgalom forgalmanak lebonyolodasat. A kdrforgalom valamely agan levé kijeldlt gya-
logos-atkel6hely 6nalléan is lampas szabalyozast kaphat, amennyiben ezzel kedvezdbb szolgalta-
tasi szint érhet6 el.

A jelzb6fejekkel altalaban csak kiegészitik a meglévd (egysavos vagy toébbsavos) korforgalmat, azt
nem kell atfogdan atalakitani. Ez{a’'megoldas korlatozottan alkalmazhato kapacitasndvelés céljabol
— ahol jelentés kapacitashiany-van, altalaban szikséges a kdrforgalom geometriai kialakitasanak
(pl.: tdbblet forgalmi savok vagy tdbbsavos kérforgalom) megvaltoztatasa.

2.14.2. Valamennyiforgalmi iranyt jelz6lampaval szabalyozo kérforgalom
geoméetrial kialakitasa

Mikodési jellemzdibdl fakaddan, az ilyen koérforgalom geometriai kialakitasaban elsédlegesen a jel-
z6lampas szabdlyozas adottsagaihoz és igényeihez kell alkalmazkodnia. A kérforgalomra meghata-
rozott geemetriai kialakitastol eltéréen megengedheték a nagyobb belépési és kilépési ivsugarak.

A korpalyaskialakitasa eltérhet a szabalyos kér formatdl, alkalmazkodva a helyszini adottsagokhoz.
A tobbsavos jelz6lampas korforgalom againak kialakitasa jelentésen eltér a turbé koérforgalomra elé-
irt kialakitastol, szikségtelen a belépd savok merdleges (vagy kdzel merdleges) ravezetése a kor-
palyara, azok érintéleges csatlakozasuak is lehetnek — mivel a kérpalyara térténé belépést nem elézi
meg els6bbségadas.

A jelzésidétervek periodusiddi lényegesen rovidebbek, mint a keresztez6déses tipusu jelzélampas
csomopontoké, azonos forgalmi terhelés és savszam esetén. Ez rovidebb varakozasi idéket és sor-
hosszlusagokat eredményez, ami miatt ennél a csomdponttipusnal a keresztez6désekhez képest
sokkal révidebb jarmliosztalyozokra, illetve felallasi szakaszokra van szikség.
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Epitési engedélyhez koététt, valamennyi forgalmi iranyt jelzélampaval szabalyozé kérforgalom az Ut-
Ugyi Mlszaki Szabalyozasi Bizottsag hozzajarulasaval tervezhetd.

2.14.2.1. Jelz6lampaval szabalyozott kdrforgalom kapacitasa

Az egy forgalmi savra es6 (csomoéponti) kapacitas a belép6 forgalmi savok kapacitasanak 6sszege-
ként (20 m < R, < 40 m esetén) a kdvetkez6 értékhatarok kdzotti lehet:

e harom ag esetén: 2100-2400 Ej/6ra/sav,
e négy ag esetén: 1900-2100 Ej/éra/sav.

Mivel a forgalmi savok szama elvileg nem korlatozott, igen nagy csomaoponti kapacitas
(6000-9000 Ej/éra) érhet6 el.

2.14.2.2. Jelz6lampaval szabalyozott korforgalom szabalyozasa, mikodtetése

Valamennyi csomdponti mozgast jelz6lampa szabalyoz, kivéve a direkt agat, ha mas,fergalmi aram-
lattal nem kerul konfliktusba. Jelzdlampas iranyitas létesitendé nemcsak a be- és kilépd savokon,
hanem a kdérpalyan is, minden belépd forgalmi sav torkolata el6tt. Az alcsomépontokbdl allé rendszer
egyetlen 6sszehangolasként mikddik. Ketténél tobb forgalmi sav esetén savok feletti elhelyezési
jelzb létesitése is szlkseges.

A jelz8berendezés folyamatosan, megszakitas nélkul mikddtetendd, Az uzemzavarok bekovetke-
zésének megel6zésére minden rendelkezésre allé eszkdzt (LED=es lampafejek, kettés elektromos
betaplalas, kézponti fellgyelet stb.) fel kell hasznalni és az Gzemzavarok gyors elharitasara is al-
landd készultséget kell biztositani.

*»> >
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3. MINI KORFORGALOM

A mini kérforgalom lakott tertleti kdrnyezetben (legfeljebb 50 km/éra megengedett sebesség esetén)
alkalmazhaté.

3.1. Alkalmazasi feltételek

Mini kérforgalom (41. abra) nem tervezhetd

o lakott tertileten kivul,

e az orszagos féutak egymassal alkotott csomdpontjaban,

o emelt sebesseégl utszakaszon,

¢ ha a leend6 kdrpalyat vasuti, vagy villamoskdzlekedési palya keresztezi,

¢ ha a forgalomnagysag barmelyik, a kérpalyara belép6 forgalmi savon
vagy a kérpalyan nagyobb, mint 1200 j/6ra.

Jelent8s balra kanyarodasi igény esetén forgalmi vizsgalat szlikséges+a mini korforgalom alkalmaz-
hatésagara.

Kijelolt gyalogos-
L atkelohely
Koérpalya
K
i
]= \ ={
= =
— —
J \3 (
Kozépsziget (festett, vagy burkolatbél -

kiemelkedd domboru kialakitassal) Gyalogjarda

Véddésav

41. abra="Mini kérforgalom tipusrajza

3.2y A’ korkozéppont és az agak elrendezése

A kor kézéppontjat lehetbleg az 6sszes ag tengelyének metszéspontjahoz kdzel kell elhelyezni. A
csomoponti agak megfelelé ravezetésével kell az eltérités nélkili athaladast megakadalyozni, hogy
érintéleges belépés a korpalyara ne legyen lehetséges. A két szomszédos csomodponti &g tengelye-
inek hajlasszdge legalabb 30° legyen.
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3.3. A kozépsziget kialakitasa

A kézépsziget lehet atjarhato, a belépd és kilépb forgalmi savokat elvalasztd forgalomtereld sziget
elhagyhato. A kdzépsziget, illetve a belépd és kilépé forgalmi savokat elvalaszté forgalomterel6
sziget lehet eltér6 szinl vagy burkolatu, jarhatd, fix, vagy mobil elemekkel épitett, vagy csak felfes-
téssel jelzett is.

A kbzépsziget, illetve a belépd és kilép6 forgalmi savokat elvalaszto forgalomtereld sziget kialaki-
tasa:

e 6,5-10,0 m kozotti kulsé sugarértékeknél csak felfestéssel (jarhatd kozépsziget),

o 10,0 és 14,0 m kdzotti kilsé sugarértekek esetén burkolatbdl kiemelkedd épitett
koézépsziget (részben jarhato) legyen.

Az épitett kdzépsziget 3—4 centiméterrel kiemelkedik a kdrpalya szintjeébdl és dombortiankialakitott
(42. és 43. abra).

max 12cm

Szegély

, Mmax4cm

Korpalya Kozépsziget (atjarhato)

42. abra — Példa épitett kbzépsziget keresztmetszeti kialakitaséara

43. abra — Példa az épitett kbzépsziget kialakitasara mini kérforgalom esetén

3.4. Korpalya, belép6 és kilép6 savok

A mini kérforgalom kérpalyajanak burkolatszélessége (az atjarhato kdzépszigettel egyutt) 6,5-8,0 m.
A koérpalya hatarat a kilépd forgalmi savokon az ,uttest kijarati széle” utburkolati jellel kell jel6lni az
e-UT 04.03.12 utlgyi mdszaki eléiras szerint.

A be- és kilépd savokat, valamint az esetleges belépd és kilépd forgalmi savokat elvalaszté forga-
lomterel§ szigetet az egysavos kdrforgalomhoz hasonléan kell kialakitani.
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4. EGYSAVOS KORFORGALOM

A lakott teruleti szikitett €s normal korforgalmak esetén a kdzlekedésbiztonsag érdekében ndvekvo
korforgalomméretekhez csokkend korpalyaszélességek tartoznak, ezzel biztositva a 30—45 km/6ra-
nal nem nagyobb sebességli athaladast (5. tablazat). A tablazat alkalmazasatol féutak csomopont-
jaban, vagy atmeneti zénaban el lehet tekinteni, ezért a tipuskdrforgalmak esetén — a kedvez8bb
jarhatésag érdekében — nagyobb kdérpalyaszélességi értékek alkalmazhatok.

Lakott terlleten kivili kérforgalmak valaszthaté belsd sugarértéke és korpalyaszélessége az 1. tab-
lazat szerinti.

Szélesebb kdrpalya csak a mértékadd jarm( athaladasanak biztositasara tervezhetd.

5. tablazat — Lakott tertileti egysavos kérforgalom minimalis kbrpalyaszélessége akoérpalya belsé
sugaranak fliggvényében

Sziikitett korforgalom Normal kérforgalom

Korpalya bels6 sugara, R,, m

60(65|,70|75(80|85|90|95|10,0 105 | 11,0 | 11,5 | 12,0 | 1256y] 18,0 | 13,5 | 14,0 | 14,5 | 15,0

Bsz, m

6,00 5,75 5,50 5,25 5,0

Megjegyzés: ha Ry < 6,0 m, akkor Bsz = 6,0 m.

4.1. Csomoéponti agak kialakitasa

A korpalyahoz valamennyi csomdponti agon egybelépd és egy kilép6 forgalmi sav csatlakozik, va-
lamint a kdrpalya egy forgalmi savos kialakitas((44. abra).

A belépb forgalmi sav szélesség legalabb»2;75 m (ez esetben sem kerilhet viznyelé a kerék-
nyomba), még a korabbi aldrendelt iranybol~esatlakozé agon is.

A kilép6 forgalmi sav szélessége nemylehet kevesebb 3,0 méternél, még a korabbi alarendelt irany-
bdl csatlakozé csomoponti agon sems

A biztonsagi sav szélessége minden esetben 0,25 m, amely lakott terlleten elhagyhato.

ARy

R

44. abra — Csomoponti ag tipusrajza
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4.2. Kozosségi kozlekedés, kerékparos, gyalogosforgalom,
mikromobilitas

4.2.1. Kbzbssegi kbzlekedés megallohelyei
A korpalyan kozosségi kozlekedési megalldhely nem helyezhet6 el.
A kozosségi kozlekedési jarmiivek megalléhelye elhelyezhetd:

o a korpalya el6tti utszakaszon, ha a csomoéponti agon kijeldlt gyalogos-atkeléhely van;

— 20 méterrel (a tavolsagot a ,Megalldhely” jelzétablatol kell mérni) a kijelolt
gyalogos-atkelShely elétt,

— 0bdlben, vagy

— buszsavban a sav megszintetése el6tti szakaszon, vagy

— kivételesen a forgalmi savon — csak 2200 E/napnal kisebb keresztmetszeti
forgalmu agon, amennyiben a megallé napi autébusz-forgalma kisepb 20 jarm{/nap
ertéknél; (az allé autébusz kikerllését ez esetben forgalomtechnikai‘eszkozokkel
meg kell akadalyozni);

¢ a korpalya utani utszakaszon;

— Obdlben, a hatalyos jogi szabalyozas'?® szerint,

— kivételesen forgalmi savon, a belépd és kilép6 forgalmilsavokat elvalaszté forgalomtereld
szigetet kovetd zarévonal vége utan.

4.2.2. Autébuszsav

Ha a korforgalmat megel6z6en valamely csomopenti agon autébuszsav van, az autébuszsavot a
korforgalom el6tt meg kell szuntetni.

Az Utiigyi Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag hozzajarulasaval a kérforgalmon az autébuszsav — direkt,
védett folyoso kialakitasaval — atvezetheté kdlonleges forgalomtechnikai jelzésekkel, szikség ese-
tén jelzblampas szabalyozassal.

4.2.3. Kerékparosok kézlekedése

Minden tervezett kdrforgalom.eseteben vizsgalni kell a kerékparos forgalom atvezetésének igényeit
és lehetdségeit. A vizsgalat eredményének megfeleléen kell megtervezni a csomépontot és a ke-
rékparos forgalmat kiszelgalé infrastruktura-elemeket. A vizsgalat kdtelezd tartalmi elemei:

o kerékparforgalmi halézati kapcsolatok vizsgalata,
o forgalmi vizsgalat;

o kozlekedésbiztonsagi vizsgalat,

o értékelés:

Amennyiben nem all rendelkezésre kerékparos forgalmi adat, vagy az nem mértékadd, a forgalom
varhato alakulasa szempontjabdl a telepilés altal kitlizott mobilitasi célok figyelembevételével kell
meghatarozni a tavlati kerékparos forgalom nagysagat. Lakott tertleten figyelembe kell venni a cso-
moponton keresztiil elérhetd kézintézményeket, forgalomvonzé |étesitményeket.

13) 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a k6zuti jelzések elhelyezésérdl.
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A tervezés soran a kdvetkezd szempontokat kell figyelembe venni:

¢ meg kell hatarozni — figyelembe véve a csomépont haldzati elhelyezkedését, a tavlati célokat —,
hogy milyen szolgaltatast nyujté kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa szikséges
(a tervezett létesitmény és haldzatba illeszkedése dontéen befolyasolja azt, hogy hany
kerékparral kozleked6 fog a csomoéponton athaladni). A tervezés soran a meglévd, esetleg
nem megfelel6 kerékparos létesitmény kialakitasa felulvizsgalandd, modosithato;

o amennyiben a tervezés soran miszaki-gazdasagi okok miatt sem kerékparut, sem kerékparsav
nem létesithetd, abban az esetben a kerékparral kdzlekedék az uttesten kézlekednek. Ebben
az esetben kuldndsen torekedni kell a gépjarmiforgalom sebességét csdkkentd beavatkezasok
megtételére (megfelelben kis kdrpalyaszélesség, csdkkentett lekerekitd ivsugarak).

A korpalyan kerékparsav nem jelolhetd ki.

A kerékparosok biztonsaga megfelel6 geometria valasztasaval és egyéb sebességcsillapitd eszko-
zokkel jelentésen javithato:

o csokkentett kdrpalyaszélesseq,
o a kerékparsav megemelt kialakitasa,
o megfeleléen megvalasztott ki- és belépd sugar.

Lakott terlleten, egysavos szlikitett kdrforgalomban, 6,0 m kérpalyaszélességig a korpalya kbzép-
vonalaban alkalmazhaté a ,Kerékparos nyom” utburkolati jel.
Lakott terlleten tervezett Uj korforgalom esetében:

o fBszabaly szerint — kuldnleges eseteket kivéve — minden.esetben szamitani kell
a kerékparos forgalomra;

¢ ha koérforgalomhoz csatlakoz6 utszakaszokon a korforgalom megépitését megel6z6en sem
kerékparsav, sem pedig kerékparut nem Uzemelt, a csomopont tavlati kdzuti és kerékparos
forgalmanak figyelembevételével, a Kerékparozhato kézutak tervezése
(e-UT 03.04.13) utlgyi miszaki el8iras @lapjan kell a sziikséges kialakitast kivalasztani;

¢ ha a koérforgalomhoz csatlakozé barmely csoméponti agon a kérforgalom megépitését
megel6z6en kerékparsav Uzemeltyakkor torekedni kell arra, hogy a kerékparosok
a gépjarmiivek altal hasznalt agttesten haladjanak a kdrforgalom hataran beldl.
A kerékparsav megszuntetésének elvi kialakitasi lehetéségeit az e-UT 03.04.13 atugyi
muiszaki el6iras tartalmazza;

¢ ha a koérforgalomhoz‘esatlakoz6é csoméponti agon a koérforgalom megépitését megel6zéen
kerékparut Gzemelthakkor ezen az agon a kerékparos forgalom a kérpalyan kivdl, dnalléan
vezetendd. Akerékparosok szamara a tovabbhaladas lehet6ségét valamennyi
ag iranyaba piztesitani kell.

Lakott terlletenkivil tervezett Uj kérforgalom esetében, ha a kérforgalomhoz csatlakozé

o Utszakaszokon a kdérforgalom megépitését megel6zéen nem lizemelt kerékparut,
és‘acsomopontba behaladé tavlati kerékparos mértékado forgalom nem haladja meg
100 kerékparos/ora értéket, a kerékparosok a gépjarmiivek altal hasznalt uttesten haladnak,
nem szikséges onallé kerékparos létesitmény;

o barmely csoméponti agon a kdrforgalom megépitését megelézéen kerékparut tzemelt,
a korforgalomban a kérpalyatol elkilonitett 6nalld kerékparutat kell — legalabb a kerékparut
iranyaban — létesiteni.

Kdzvilagitassal rendelkez8, egysavos korforgalomba kerékparut nallé agként is bevezethetd.

A kerékparos atvezetés szélességének a csomoponti agon a csatlakozo kerékparuti szélességével
megegyezbnek kell lennie. Az atvezetés a korpalya kulsd szélétél mért 5 méternél kozelebb ne ke-
ruljon kialakitasra. A kerékparut-atvezetés a kijeldlt gyalogos-atkel6hely (ha van) és a kdrforgalom
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kozott legyen. A belép6 és kilépd forgalmi savokat elvalaszté forgalomtereld sziget szélessége a
kerékparos atvezetés vonalaban a legkeskenyebb részén sem lehet kisebb 2,5 méternél. A forga-
lomterel$ szigetben a kerékparut burkolatszintjének a csomoéponti &g szintjével kell azonos magas-
sagban lennie.

A kerékparosok kozlekedésének segitésére kotelez6:

e szintbeni burkolatatmenetek kialakitasa,

e nagyobb feluletl felallohely biztositasa a kijelolt gyalogos-atkel6helyeknél,
o tajékoztato jelzések elhelyezése, burkolati jelzések.

Lakott terileti egysavos kérforgalomban, ha a kerékparut els6bbséggel van atvezetve axcsomoponti
agon, palyaszintemelés alkalmazhato.

A kerékparut geometriai kialakitasara mutat elvi példat a 45. abra (geometria és«elsébbségi szaba-
lyozas 6sszhangban).

Kulterlleti tdbbsavos kdrforgalmak esetén a kildnszintl kerékparos atvezetés lehetésége vizsga-
landd, kildndsen a félszinteltolasos megoldas.

Nagyforgalmu kerékparutak keresztez6désében kerékparos korforgalem tervezhet6. Geometriai ki-
alakitasa — els6dlegesen a jarhatésag figyelembevételével — a kerékparutra vonatkozo el6irasok,
forgalomtechnikai szabalyozasa ezen utligyi miszaki el6iras szerinti legyen.

a) b)

45. abra — Kerékparos atvezetések sematikus rajza;
a) Els6bbséggel rendelkezb kerékparut, b) Els6bbséggel nem rendelkezé kerékparat

4.2.4. Gyalogosok kézlekedése

A kérforgalomba csatlakozd agakon kijeldlt gyalogos-atkel&hely a kiiloén jogszabalyban'# meghata-
rozoft feltételek betartasaval létesithetd.

Lakett terlileten, jellemz6en minden iranyl gyalogoskdzlekedés esetén a csomépont valamennyi
agan kijelolt gyalogos-atkel6helyet kell Iétesiteni. Az atkel6helyet a korpalya szélétél 5 méterre kell
kialakitani (ha szikséges, vagy tavlatban szikséges kerékparos atvezetés, akkor 7—8 méterre). A
kijeldlt gyalogos-atkel6hely vonalaban, ha van a belép6 és kilépd forgalmi savokat elvalaszto forga-
lomterel6 sziget, annak legkisebb szélessége legalabb 2,0 m legyen (ha van tavlati fejlesztésben
kerékparos atvezetés, akkor legalabb 2,5 m).

14) 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kézuti jelzések elhelyezésérdl
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Lakott tertleti egysavos korforgalomban, ha kijelélt gyalogos-atkel6hely van a csoméponti agon,
palyaszintemelés alkalmazhaté. Amennyiben a kerékparut-, vagy a gyalogosatvezetés kiemelésre
kerilt, mindkét atvezetést egyutt, palyaszintemeléssel kell kialakitani.

A csomoponti agakon kulén kell kijellni a kerékparos és gyalogoskeresztezési fellileteket ugy, hogy
a korpalyahoz kozelebb a kerékparos atvezetést kell kialakitani. A korforgalom valamely csomoponti
agan levd kijeldlt gyalogos-atkel6hely és/vagy kerékparut-atvezetés énalléan is jelz6lampas szaba-
lyozast kaphat, amennyiben ezzel kedvez8bb szolgaltatasi szint érhetd el.

4.2.5. Mikromobilitas

Lakott terlleten, varosi kérnyezetben tervezett kérforgalom kérnyezetében figyelembe kell venni az
onkormanyzat, vagy a kozutkezel§ altal tamasztott mikromobilitasi igényeket. Ez megvaldsulhat'tav-
lati helybiztositassal, vagy konkrét infrastruktura-elem létesitésével.

4.3. Specialis megoldasok
4.3.1. Kettés kérforgalom

Lakott terlileten a csoméponti agak helyszinrajzi elrendezésébdél adodé kotétiségek miatt, kivételes
megoldasként alkalmazhatd. A két korpalya kozott legalabb 8 m felallasi’ szakaszt kell biztositani
(46. abra).

4
4

B

46. abra — Kettés korforgalom
4.3.2. cKozvetlen jobbra fordulo sav

A kOrpalyatol elvalasztva, egysavos (legalabb 4,0 m széles) 6sszekotd agként tervezendd. A
47. abra a kdzvetlen jobbra fordulé sav sematikus rajzat és az adott ag utiranyjelzd tablajat mutatja
a kdzvetlen jobbra forduldé savval rendelkez6 agon. Az utiranyjelzd tablanak a valés geometriat kell
tikroznie, a tavolsagértékek a forgalomnagysagnak és a tervezési sebességnek megfeleléen mére-
tezendd6k. Minden ilyen esetben a korpalya és a kdzvetlen sav kdzott forgalomtereld szigetet, vagy
fizikai elvalasztast (pl.: gdmbstvegsor, szembeforditott ,K” szegély, savelvalasztoé jelzéfil stb.) kell
kialakitani. Lakott terlileten a gyorsitésav elhagyhato.

Lakott tertileten kézvetlen jobbra fordulé sav csak kiildnleges esetben alkalmazhatd, nem javasolt
megoldas, elsésorban a gyalogosan és kerékparral kézleked6k biztonsaga, masodsorban pedig a
terlleti igénybevétel miatt.
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47. abra — Példa kbzvetlen jobbra fordulb sav kialakitasara és utiranyjelzésére lakott teriileten kiviil

5. TOBBSAVOS KORFORGALOM

Tdébbsavos korforgalom létesitése javasolt:
e az egysavos korforgalom teljesitéképesseégét' meghalado forgalmi terhelés esetén,

e nagy, vagy kdzepes forgalmu 2x1, illetug 2x2 savos féutak kis (illetve kdzepes) forgalmu
mellékutakkal vald keresztezése esetén,

e 2x2 savos utakon (féutakon),.ahol-a kdzlekedésbiztonsag érdekében, vagy kapacitashiany
miatt a csomaopont elétt nem ‘e€lszerii az egy forgalmi savra val6 sziikités.

A tébbsavos korforgalmakstervezésénél az agak szama minden esetben legfeljebb négy lehet, va-
lamint az agak elrendezése“egyenletes legyen, tehat csak ,szabalyos” korforgalmak tervezhetdk.
igy az 4gak egymashez,viszonyitott tavolsaganak és a lekerekitési sugarak méretének célszerii
megvalasztasavalbiztosithatd a kdrforgalom teljes teriiletén a biztonsagos jarévonal szerinti moz-
gas.

A geometriai’paraméterek harmonikus megvalasztasa soran térekedni kell arra, hogy két szomszé-
dos ag kozotti szegélylekerekitések (Rve, R«i) kdzvetlenll, érintélegesen ne csatlakozhassanak egy-
mashoz.

A tébbsavos korforgalmak esetében a korpalya forgalmi savjainak szélességét a forgalmi savok
belsd sugarértékének fliggvényében kell meghatarozni.

A tébbsavos korforgalmak esetében alkalmazott, megtort iranyu kdzépsziget-kialakitasnal kuléno-
sen fontos a helyes geometria megvalasztasa. Kerékparut atvezetése esetén az elhuzasbdl eredd
mozgasoknal el kell kertlni azt, hogy a szemben kézlekedé kerékparosok azonos nyomvonalon kéz-
lekedjenek.

A csomopont kapacitasanak névelésére a meglevé csomopont, vagy kérforgalom jelz6lampas sza-
balyozasuva fejleszthetd. Ketténél tobb forgalmi savos kérforgalom az Utligyi Miszaki Szabalyozasi
Bizottsag tamogaté allasfoglalasaval tervezhetd.

Uj koncentrikus kérforgalom nem tervezhetsé.

o
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5.1. Spiralis korforgalom

A korpalya, illetve a be-, és kilép6 forgalmi savok burkolatjellel vannak elvalasztva, amely meger6é-
sitheté egyeéb, fényvisszavetd burkolati jelz6testekkel. Ez a csomoponttipus (48. abra) ajanlott a
koncentrikus kétsavos korforgalmak atalakitasara lakott terllet hataran és abban az esetben, ha a
tébbsavos csomoponti agakon nincs kijeldlt gyalogos-atkel6hely. Amennyiben a csomdpontban van
gyalogosforgalom, és annak kilén szintben térténé vagy csomaoponton kivili atvezetése nem meg-
oldhatd, a gyalogosok atvezetését kilénds koriltekintéssel, a 2.5.2.5. pontban leirtak szerint kell
biztositani.

A visszafordulas lehet8sége a kérpalyan csak a kozépsziget iranyaba torténd savvaltassal lehetsé-
ges. A csomoponti agakon haromszdgd, a belépd és kilépd forgalmi savokat elvalaszté forgalomte-
relé sziget alkalmazando.

48. abra — Spirélis kérforgalom

A kapacitasszamitas,eredményei megmutatjak a tényleges forgalmi igények alapjan az egyes aga-
kon szikségesgbelépd és kilép6 forgalmi savok szamat. Mindig a forgalmi igényekhez és a csatla-
kozo utak kefesztmetszeti kialakitdsahoz igazitva kell meghatarozni a forgalmi savok kialakitasat,
0sszhangetteremtve ezzel a geometriai kialakitas és a forgalomnagysag kozoétt. A kérpalya forgalmi
savjainak'sz€lességére a 49. abra ad iranymutatast. Javasolt az dbra alapjan ad6dé a forgalmisav-
szg¢leSseget 0,25 méterre felfelé kerekitve megvalasztani.
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49. abra — Forgalmi sévok szélessége a spiralis kbrforgalmak kérpalyajan

5.2. Turbé korforgalom

A tébbsavos korforgalmak olyan tovabbi alapesetének tekinthetd, amikor az egyes csoméponti for-
galmi iranyok a kdérpalyan savvaltas nélkul kerlinek atvezetésre. (60. abra) Az ilyen tipusu korforga-
lom kétsavos kialakitasu lehet. A visszafordulas lehetdsége nem biztositott minden iranyban.

A kérpalyan nyilé belsé forgalmi sav a koérpalyara meréleges kialakitassal induljon, hogy a kérpalyan
haladdkat nem ,vonzza be” a bels6é savba,mert az iranytévesztéshez vezet. A belépd forgalmi sav-
val szembeni sarkos kialakitas kerulendé:“uzemeltetési, tisztantartasi okokbdl 3 méteres sugarral
javasolt kialakitani. A kérpalyara behalad¢ forgalmi savval szemben:

e a belsd sav nyitasanal kettds terelévonalat,
¢ a meglevd belsé forgalmi savba'vald belépésnél atléphetd zarévonalat kell alkalmazni.

A turbo korforgalmak kivant teljesitményének elérése céljabdl fontos a forgalmi savok fizikai elva-
lasztdsa, amelynek négy~funkcidja van:

e megel6zi a fonddassal és athajtassal okozott konfliktust,

e megel6zi, hagy kis forgalomnal a jarmlvek kiegyenesitsék az iveket,

o kevésbé.kelltartani a tobbi forgalmi savban kdzlekedd jarmivektdl,

e magasabb kapacitas az alacsonyabb sebességbdl adoddan (kisebb kritikus kdvetési id6koz).

A turbé kdrforgalomban az egymassal parhuzamosan haladé forgalmi savokat egymastél at nem
jarhato, de a vizelvezetést lehetévé tevd elemekkel (Utfeluletbdl kiemelkedé 7—8 cm magas bordak,
gbébmbsuvegsor, specialis prizmak stb.) kell elvalasztani. A forgalmi savokat elvalaszté, elhatarold
elemeket ugy célszer kialakitani, hogy tulméretes jarmivek szamara — csOkkentett sebességgel —
atjarhatok legyenek. A korpalyan a forgalmi savok fizikai elvalasztasa csak ott szakad meg, ahol
jarmivek lIéphetnek be a kdrpalyara. A kérpalya utan a forgalmi savok fizikai elvalasztasanak hossza
az iv utan legalabb 5 m hosszusagu legyen. A kérpalya el6tt szintén elegendé 5 m hosszu fizikai
elvalasztas alkalmazasa, amely kettds zarovonallal helyettesithetd.
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A savelvalasztasra alkalmazott elemek minden esetben séallo és teherbird kivitellel keriljenek be-
épitésre és alkalmazasra ugy, hogy az utpalya vizelvezetése biztositva legyen. A beépités soran
biztositani kell a felllet vizzarasat, az alaptest elmozdulas elleni védelmét. A savelvalasztasra alkal-
mazott elemek esetében biztositani kell, hogy ne olvadjanak bele az aszfaltkbrnyezetbe, valamint
(alkalmazas esetén) az aktiv prizmak ne tudjanak elmozdulni réla.

Gombsulvegsor alkalmazasanak esetén be kell tartani az e-UT 04.03.12 utigyi miszaki elbiras el6-
irasait. A beépités soran biztositani kell a felllet vizzarasat, az alaptest elmozdulas elleni védelmét.
A gdbmbslivegben aktiv prizmak elhelyezése nem megengedett.

A lakott teruleten kivuli turbé korforgalmakban a savelvalaszto elemek kezdetét kilonleges.mddon
javasolt kialakitani. Az alkalmazando elem (un. ,béka”) megakadalyozza a szikségtelen sawvaltast
a koérpalyan, és megkonnyiti a hosszu jarmivek athaladasat a kérforgalmon. A ,béka” kialakitasa és
mérete fligg a belépd forgalmi sav sugaratdl és a korpalya kiilsé forgalmi savjanak belsé sugaratol.
A belép6 savokkal szemben, a koérpalyan kialakitott ,béka”-t a kdrpalya burkolatatélheltérd szin(
anyagbdl kell megvaldsitani. (51. abra)

Az F4. figgelék tipikus megoldasi javaslatokat kinal turbd kérforgalom tovabbi kialakitasara, kiilén-
b6z6 forgalmi aranyok esetén.

4/
4/h

50. abra — Turb6 kérforgalom
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51. abra — Példa a savelvalasztas kezdetének kialakitasara a kérpalyan

5.2.1. Méretezés, szerkesztés

A turbd korforgalom alakja és a savmeg6rzés elve miatt a jarm{ivezetd nyujtott, ditvonalon haladhat
at a kdrforgalmon és csak néhany kormanyzasi korrekciot kell végrehajtania, ezért a koérpalya for-
galmi savjai (amennyire csak lehetséges) sugarasan kapcsolédjanak.

Idealis esetben az alap turbd kdrforgalom két egymasba agyazott spiralvonalat tartalmaz a forgalmi
savok szélén. Mindegyik spiralvonal harom félkorivbél all, amelyek.egyre nagyobb sugaruak. A fél-
kérivek az ugynevezett transzlaciés tengelynél kapcsolédnak egymassal. A transzlaciés tengely
jobb oldalan talalhat6 ivek k6zéppontja a kérforgalom altalanos-k6zéppontja folott helyezkedik el; a
transzlacios tengely bal oldalan talalhato ivek kdzéppontja pedig az altalanos kézéppont alatt. A
tavolsag az ivek kdzéppontjai kozott az un. eltolas a transzlacios tengely mentén. Egy iv kitérése az
iv kdzéppontja és a korforgalom altalanos kézéppontja K6z6tti tavolsag, és ez pontosan feleakkora,
mint az eltolas. Hogy a spiral folyamatos legyen, az eltolasnak meg kell egyeznie a sugar megvalto-
zasaval. Idealis esetben az eltolas egy uttest szélgsségul, mivel a spiralvonal 180 fokonként tolédik
el egy uttestnyit.

5.2.1.1. Tervezési eljaras
A geometriai tervezés 6t Iépésbdl all:

1. Meg kell hatarozni az alapvetf elemek szélességét — a bels6 sugarat, belsd és kiilsd uttestek,
savelvalasztok szélességét, az eltoldsok mértékét a szegélyektdl. A savszélességek meghatarozasa
a tervezési jarmU seprési terlletének elemzésével torténjék. A belsd forgalmi sav szélesebb, mint a
kilsé forgalmi sav, mivel a jarévonal szélesebb, ha sz(ikebbek a sugarak;

2. Meg kell hatarozni az.eltolasokat, amelyek a savokat adjak ki és a kitéréseket ahhoz, hogy meg-
szerkeszthet6k legyenek a félkorivek. Eltéréen az optimalis geometriatdl, a tényleges turbd korfor-
galmakra vonatkozd mertan bonyolultabb a kiilénb6z6 savszélességek, és a savelvalasztok széles-
sége miatt. A transzlacios tengelyen elhelyezked6, jobb oldali kérivek egyetlen kézéppontja helyett
kettd jobb oldali(kézéppont talalhato, az egyik kissé szélesebb kitéréssel rendelkezik a masikhoz
képest. A pagyebb kitéréssel rendelkez6 kdzéppont a legbelsd félkoriv kdzéppontja azért, hogy at-
menetet.képezzen a bels6 szegélytél a kozépss savelvalasztoig; a masik kdzéppontra pedig a spiral
tovabbi részének szerkesztéséhez van szukség. A transzlacios tengely bal oldalan Iévé ivek is ha-
sonloképpen két kissé kulonbozé eltérési kozépponttal rendelkeznek. Az eltolasok szamitasa a vaz-
lat keresztmetszetétdl torténik, ahogy azt az 52. abra mutatja. Egyszer lathat6é az, hogy a belsd sav
eltolasa 5,35 m az atvezetésnél a kérforgalom belsejétél a savelvalasztoig. Ezenkivil l1athatd az is,
hogy a kils6 sav vonalainak eltolasa 5,05 m a savelosztéktdl a kérforgalom kulsé részéhez torténd
atvezetéskor;

3. Ki kell kiszamitani a kérivek sugarait, és felvazolni a ,turbé blokk™ot. A kérforgalom méreteit az
1. tablazat alapjan kell meghatarozni, a forgalmi savok szélessége a 6. tablazat alapjan valasztandé.
A korpalyan a forgalmi savok kdzotti elvalasztas szélessége 0,5 m legyen;

4. A ,turbd blokk” atfogo rotaciojahoz és transzlacidjahoz kell illeszteni a belép6 agakat. Az 52. abra
mutatja a transzlaciés tengely megfeleld elhelyezkedését, amennyiben a féaram kelet-nyugati. A

o
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transzlacios tengely korrekt elhelyezésével minden belépb ag jobb oldali szegélyei és a kérforgalom
kilsé savja belsd gorblletének tavolsaga egynegyed elforduldsa utan azok tdbbé-kevésbé egyen-
I6ek legyenek;

5. ,Finom beallitas” a transzlacios tengely pozicionalasara: a transzlaciés tengely utan meg kell
szerkeszteni az ,A” érintési pontot, ahol a belép6 forgalmi sav belsé ive csatlakozik a korforgalom
kilsé forgalmi savjanak kulsé ivéhez.

A bemutatott alap turbo kérforgalom tervezési folyamata alkalmazhaté ,tojas” alaku kérforgalom ter-
vezéséhez is, amely ugyanugy két egymasba agyazott spirallal két kérpalyasavos kialakitasu. Mas
tipusu kérforgalmak kilénbdzé spiralvonalakkal rendelkeznek, és ezért modositandd a tervezési
geometria.

Amennyiben teruleti kotottségek nincsenek és a nehéz-tehergépkocsik aranya eléri a 15 szazalékot,
akkor a 7. tablazatban szerepld értékeknél kisebbet nem szabad alkalmazni.

A turbé korforgalom szerkesztési vazlatat 90 fokos keresztezési szog és a féirany Kétforgalmi savos
atvezetése esetén az 52. abra mutatja.

6. tablazat — A turbo kérforgalmak tervezési paraméterei a csomoponti agak altal bezart
90 fokos szbg és a fbirany kétsavos atvezetése esetén

2x1 savos féut

2x2 savos fout
Tervezési paraméter csomoépontja
Gyorsforgalmi ut
alcsomépontja
Korpalya belsd sav belsd sugara (minden kivitelnél), R1, m 1050* 12,00 15,00 20,00 25,00
Korpalya belsd sav kiilsé sugara (minden kivitelnél), Rz, m 15,85 17,15 20,00 24,90 29,80
Korpalya kiils6 sav bels6 sugara (turbo-spiral), R, m 16,15 17,45 20,30 25,20 30,30
Korpalya kiilsé sav kils6 sugara (turbd-spiral), Raf.mn 21,15 22,45 25,20 29,90 34,95
Korpalya bels6 forgalmi sav burkolatszélességeym 5,35 5,15 5,00 4,90 4,80
Korpalya kiils6 forgalmi sav burkolatszélessége, m 5,00 4,90 4,70 4,65
Korpalya belsd forgalmi sav szélessége, m 4,70 4,50 4,35 4,25 4,15
Korpalya kiilsé forgalmi sav szélessege, m 4,35 4,25 4,05 4,00
Fizikai elvalasztas szélessége'a haladdsavok kdzott, m 0,30
Transzlacids tengely kilséfelezépontjainak tavolsaga, m 5,75 5,35 5,15 5,15 5,00
Transzlacids tengely.belso felez8pontjainak tavolsaga, m 5,05 5,05 4,95 4,75 4,70
Legnagyobb atmefs, m 47,35 49,95 55,35 64,55 74,6
Legkisebb @tmeérs, m 42,60 45,18 50,64 59,99 70,2
Kérpalyarabelépd kilsé forgalmi sav sugara, Rbe, m 12,00 14,00 16,00 17,00 18,00
Korpalyarol kilép6 kulsé forgalmi sav sugara, R, m 16,00 18,00 20,00 20,00 22,00
I(BSeZI;éi(iizzzz:r;]ie;Z;J(;Jrz?)sévhatérolc’) gorbe sugara, Rhbe, m 14,00 16,00 18,00 19,00 20.00
Kilép6 forgalmi sav kuilsd savhatarol6 gorbe sugara, Rn«i, m
(szerkesztési segédvonal) Rt 20,00 22,00 22,00 24,00
gé—lizsrgghec?s;zuségu jarmivek altal sepert tertlet 500 max 5,00
Személygépkocsi sebessége, km/ora 37-41 | 37-39 | 38-39 40
Megjegyzés: * Csak lakott teriileten
*”> >
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7. tablazat — Turbo kérforgalomban alkalmazhaté legkisebb értékek

Jellemzé Legkisebb érték
.. N belépd, Roe, m 14,0
Korpalyara belépd, korpalyardl kilépd forgalmi sav sugara
kilépd, Rk, m 16,0
) . _ kils6 5,0
Kdrpalya forgalmi savjanak szélessége, m
belsé 55
Forgalmi savok kdzotti elvalasztas szélessége, m 0,8*
Korsziget legkisebb belsé sugara, m 12,0
Megjegyzés: * Beleértve a forgalmi sav szélét jelzé vonalat
|
|
|
|
|
|
Rbe | §<°
N{»ﬁ

|

52. abra — A turb6 kérforgalom szerkesztési vazlata 2x2 savos kelet—-nyugati f6irany és 2x1 savos

alsobbrendii ut keresztezb6déséhez
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5.2.2. Osszefliggések a geometria és a kapacitas kézott

A Kkorpalyan haladok athaladasi sebességének csdkkentése fontos, mert mérések alapjan a
25-35 km/6ra athaladasi sebesség kozétti tartomanyban a 10 km/oras sebességndvekedés
200 Ej/6ra kapacitascsokkenést okoz.

A korforgalom kapacitasa a fenti mértékben névelhetdé a geometria médositasaval, nem szikséges
elsé Iépésben tovabbi forgalmi savok kialakitasa.

6. JELZESRENDSZER

6.1. A korforgalom forgalmat szabalyozé jelzések

o Az utvonal tipusat, illetve az els6bbséget szabalyozo jelzések,

¢ a jarmivek megengedett legnagyobb sebességét szabalyozé jelzésekj

o Utiranyjelzések,

e az utkeresztezddés tipusat, illetve a tovabbhaladas iranyat szabalyozo jelzések,
e gyalogosok és kerékparosok forgalmanak szabalyozasara szolgalo jelzések,

e a korforgalomban elhelyezendd, elhelyezhetd egyéb jelzések; eszkozok.

6.2. Az egyes korforgalomtipusok kotelez6 jelzései

A korforgalom tipusonként egységes jelzésrendszerrel rendelkezik. Az egyes korforgalomtipusok-
ban koételezéen elhelyezendd burkolati jeleketa 8" tablazat, a jelzbtablakat a 9. tablazat tartalmazza.

Lakott terlleten kivili egysavos korforgalom’esetén az 53. abra, lakott terlleten 1évé egysavos kor-
forgalom esetén az 54. abra, a spiralis Korforgalom esetén az 55. bra, a turbd korforgalom esetén
az 56. abra mutatja a kotelezéen elhelyezendd jelzéseket. A burkolati jelek és jelz6tablak meéreteit
és szerkesztési szabalyait a vonatkezd utligyi miszaki eldiras tartalmazza.

A kbzépszigetre tervezett iranytablakat ugy kell kihelyezni, hogy az adott csomdponti agon érkezék
a lehetd legmesszebbrél észlelhessék.

A belépb és kilépd forgalmi Sdvokat elvalaszto forgalomtereld sziget kezdeténél elhelyezett , kikeru-
Iési irany” jelz6tablaoszlopat kivehetd, vagy kdnnyen cserélheté kivitelben javasolt elkésziteni, a
sérulések elkerlilésére.€s a konnyl atjarhatésag érdekében.

&> >
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8. tablazat — Utburkolati jelek elhelyezése kérforgalomban

Lakott teriileten Lakott teriileten kiviil

Utburkolati jel Korforgalom tipusa

- L . Iranyitott . Iranyitott
Mini | Sziikitett Normal athaladasi Normal athaladasi
1. | Helyzetjelz8 vonal / K K
elyzetjelz6 vona T
b s , K K
o |ElsGbbsegadas W K Minden K Minden
kételez6 burkolatjel savban savban
. . v K K
Besorolas rendjét . Tobb . Tébb
3. |jelz6 korfprgalmu forgalmi sav forgalmi sav
burkolati jel esetén esetén
Kozépsziget kordl
4. | uttest széle” K L K K* K
utburkolati jel

Korpalya jobb szélén
5. |,uttest széle” L K* K
utburkolati jel

Els6bbséggel
rendelkezd

6. |kerékparos atvezetés
esetén piros
burkolatfestés

Kerékparosok
veszeélyt jelz8
kerékparos atvezetés
esetén

Megjegyzés:
* Kiemelt szegély mellett nem kételeza;
** Kotelezd, ha a kerékparos elséhbséggel keriil atvezetésre.

Jelmagyarazat:
T —tilos,
L - lehetséges,

K - kételezé.

*»> >
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9. tablazat — Jelz6tablak elhelyezése kbrforgalomban

Lakott teriileten

Lakott teriileten kiviil

Korforgalom tipusa

66

Jelzétablak
Mini | Sziikitett | Normal | JfanVOtt | Normay | trényitott
1. Kozépszigeten négyzetes | L K L
iranytabla A
2. Kozépszigeten )@) T K T K
specialis iranytabla
3. Elsébbségadas kételezd ; ; K
4. Korforgalom @ K
5. Elsébbségadas kotelezé
elsé6bbséggel rendelkezé K T
kerékparos atvezetés
esetén
6. Balolldall’ ] ; T L K
megismétlés 1@
7. Kikerllési iranytabla
a belépd és kilépd s
forgalmi savokat j K
elvalaszto forgalomtereld L j
sziget kezdeténél o
(ha van sziget)
8. Els6bbségadas v L K
el6jelz6 tabla -
9. ,Korforgalom” i L K
veszélyt jelz6 tabla ASA
10. ,Kerékparosok” veszélyt
jelz6 tabla kerékparos A L* K
atvezetés esetén =
K-60
km/éra,
,Kijelolt K
11. Sebességkorlatozas L gyalogos-, és i
kerékparos | 60 km/ora
atkeléhely”
esetén
12. B€ésorolas rendjét jelzd L K L K
tabla
13.U 16jel bl K « «
. Utirany-eléjelz6 tabla
, A K 150—-200 200-300 250-500
orszagos kozuti agakon
9 9 meterre méterre méterre
14. Utirany-eljelz6 tabla nem %J@ K K
orszagos kozuti agon L r?loe_tez;?r(e) L 2n§>2t—ef:(r)£
a tablazat folytatodik
o> >
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9. tablazat folytatasa

Lakott teriileten Lakott teriileten kiviil
Jelzétablak Korforgalom tipusa
. L ., | Iranyitott . Iranyitott
Mini Sziikitett | Normal athaladasi Normal athaladasi
K K
15. Utiranyjelzé tabla . b K ElErEs
orszagos kozuti agon agoll agon
uttest uttest
felett felett
16. Utiranyjelzé tabl M ) ) «
. Utiranyjelz6 tabla nem « —> lehetdleg ’
i R 0-150 L L Uttest
orszagos kozuti agon i Uttest felott™**
felett
17. Kijarati jelz6 Adany FRRE | R Rk kR K K

Megjegyzés: * Kotelezé els6bbséggel rendelkezé kerékparos atvezetés esetén; ** Ha aykbrforgalomnak nincs orszéagos
kézuti 4ga, elhagyhato; *** Amennyiben a kérforgalomba belépé Uit sdvszama egyhél tébb; **** Nem orszégos koziiti

agon nem kételezd

A 12-17. soroknél a tablaképet a helyszin hatarozza meg.

Jelmagyarazat:
T - tilos,
L - lehetséges,

K - kételezé.

*»> >
MAGYAR UT- ES VASUTUGY! TARSASAG

67



e-UT 03.03.11/M2 KORFORGALMAK TERVEZESE

Csérpatak

Erdés

53. abra — N}L gysavos kérforgalom jelzésrendszere, lakott teriileten kiviil

@%

)
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54. abra — Normal egysavos kérforgalom jelzésrendszere, lakott teriileten (els6bbséggel rendel-
kezd kerékparos atvezetés esetén)

*»> >
MAGYAR UT- ES VASUTUGY! TARSASAG 69



e-UT 03.03.11/M2 KORFORGALMAK TERVEZESE

05¢+0 - 051+0

q

00L+0

Auepy N

0+150 - 0+250
0+150 - 0+250

00€+0
0G62+0 - 05L+0
00L+0

ejedios)
Z=>
ejedios)

B
ﬁ”'

Auepy
=

0+150 - 0+250

Csérpatak

0+150 - 0+250

0+300

55. abra — Spiralis kérforgalom jelzésrendszere, lakott teriileten kiviil
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56. abra — Turb6 kérforgalom jelzésrendszere, lakott teriileten kiviil
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6.3. A jelzések elhelyezésével kapcsolatos altalanos eléirasok

A telepulések bejaratanal kialakitott korforgalom esetében a ,Lakott terllet kezdete” (KRESZ 131.
abra) jelz6tablat a lakott terllet fel6li becsatlakoz6 ag kivételével valamennyi csomoponti agon a
korforgalom el6tt, annak a kézelében kell elhelyezni (a korpalya kulsé szélétél kb. 50 méterre).

Korforgalom féutvonali csoméponti agan a ,,Féutvonal vége” jelzétablat a kérforgalom elétt nem kell
elhelyezni.

A korforgalom utan a féutvonalon a ,Féutvonal” tablat a korpalya szélétdl 30 méteren belll kell el-
helyezni. Ha van kijel6lt gyalogos-atkel6hely az agon, akkor az atkel8helyet kévetéen.

A belépb és kilépd forgalmi savokat elvalasztd forgalomtereld szigeten négyzet alaku iranytablak
nem helyezhetdk el.

Lakott tertleten kivdl, illetéleg atmeneti zonaban — ha a k6zépszigetben kézvilagitasivoszlop van —
az iranytablak 6sszekapcsolt kor alaku kivitelben is elhelyezheték (57. abra). Atnem“atjarhatd ko-
zépszigetl mini korforgalom kdézépszigetén is alkalmazhatd ez a megoldas.

A kivant sebességcsokkentés elérése, a koérforgalomra térténd figyelem felkeltéseérdekében lakott
terdleten kivul féuti agon, gyorsforgalmi utak kihajtoja utani alcsomépontban veszélyes hely eléjel-
zésére szolgalo keresztiranyu lassitd utburkolati jelek l1étesitése vizsgalandé. Ezek éjszakai lathato-
sagat — kozvilagitas nélkili utszakaszokon — prizmak elhelyezésévellehet el6segiteni. Amennyiben
a korforgalom el6tt 80 méternél kisebb sugaru, legalabb 20° kézépponti szdgil helyszinrajzi iv talal-
hato, a lassité burkolati jeleket az iv el6tt kell elhelyezni.

Orszagos kdzuton, féutak esetében a kilép6 savon, a kérpalyardl jol lathatéan elhelyezett burkolati
szampajzs festhet6 fel.

Korforgalom el6tt az el6zési tilalmat el kell elrendelni,| ha az adott agbdl a kérforgalom felé haladd
jarmi vezetdje legalabb a tervezési sebességnekmegdfeleld el6zési latétavolsagbdl a kérforgalmat
nem észlelheti. A korforgalmi agakban a kulonbéz6 iranyu forgalom elvalasztasara zardvonalat kell
létesiteni. A zarévonal hossza lakott terlleten kivul a belépd és kilép6 forgalmi savokat elvalaszto
forgalomterel6 sziget melletti zarévonalak 6sszemetszésétdl szamitva legalabb 30 m legyen. Nagy-
méretl vagy a kortdl eltéré alaku csomépentban — a jarmivek kérforgalomban haladasanak veze-
tése érdekében — minden esetben koételez6 felfesteni az uttest szélét jelz6 utburkolati jelet.

Azoknal a csomoéponti agaknal, ‘@hol abehalado jarmivek a csomopont atépitése elbtt els6bbséggel
rendelkeztek — az els6bbségi viszonyok megvaltozasa miatt — legalabb harom hénapig a forgalmi
rend valtozasara figyelmeztetéjelzéseket el kell helyezni.

Azokban a kérforgalmakban, ahol tulméretes szerelvények atkdzlekedése jellemzd, az azok Uld6z6-
gorbéje altal érintett terUleten levd jelzétablakat hivelyes kivitelben kell elkésziteni.

Lakott terlleten, iranyitott athaladasu, tébbsavos kérforgalom elétt, illetve lakott terileten kivali kor-
forgalom elétt a s Korforgalom” és az ,Elsébbségadas kotelezd” jelzétablakat bal oldalon meg kell
ismételni.

57. abra — Kor alakban elhelyezett iranytablak
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6.4. Utiranyjelzés (Utbaigazité rendszer)

A korforgalom utbaigazitd és utiranyjelzd tablainak megtervezésénél a vonatkozo utligyi miszaki
eléiras, valamint ezen utugyi miszaki el6iras szerint — az alabbiak figyelembevételével — kell eljarni:

e az utirdnyjelzések elhelyezésénél a lathatdsagi kdvetelményeket fokozottan ellendrizni kell,

e az utirdny-elbjelz6 tabla elhelyezése kotelez6;
— lakott terlleten kivali csomépontokban az orszagos kozuti agakon,
— tobbsavos, iranyitott athaladasu korforgalom elétt minden agon.

Ettél eltéréen, amennyiben a kilénszintli csomopontrendszerek alcsomoépontjai kézotti taviolsag a
200 métert nem haladja meg, ott az el6jelz6 tabla orszagos uti agon valé elhelyezése nem szitksé-
ges.

Az utirdnyjelzé tabla elhelyezése koételezb iranyitott athaladasu, valamint a lakott teritleten kivli
normal kérforgalom elétt minden agon.

Orszagos kozuton levd korforgalom el6tt az F6. fuggeléknek megfeleld utirany-eléjelzé és utirany-
jelz6 tablakat kell alkalmazni. A tablakon a koérforgalom valamennyi agat fel'Kell tiintetni. A tablakon
burkolatlan utak, szervizutak jelzésére alkalmazando iranyban felirat nem szukséges, valamint az
ezen iranyt mutato nyilszar szélességét a ,normal” nyilszar szélességének’2/3 értékére kell felvenni,
és a nyilszaron nyilfej nem helyezend6 el.

A kijarati utiranyjelz6 tablat a csomoponti agban 1évé, a belépd€s kilepd forgalmi savokat elvalasztd
forgalomterel® szigeten ugy kell elhelyezni, hogy

e atablafelsd éle a burkolat szintjétdl legfeljebb 1,0 m/magasan legyen,

e vagy a jarmivezet6k szemének sikja felett elhelyézett tabla esetén a tabla alsoé éle
2,25 méternél magasabban legyen.

A belépb és kilép6 forgalmi savokat elvalaszté,forgalomterel6 szigeten elhelyezett kijarati utirany-
jelzb tabla nyilhegyben végzddik. A kijaratitablan alkalmazando betiimeéret:

o lakott teruleten kivuli korforgalmak esetén M = 105 mm,
o lakott teruleti korforgalmaknal erszagos kdzutak esetén M = 105 mm,
o lakott teruleti korforgalmaknaldnkormanyzati utak esetén M = 70 mm.

Az utirany-el6jelzé és -jelz6 tablakon a feliratok névleges betimagassaga egy mérettel kisebbre
valasztandoé az utvonalont\az e-UT 04.02.11 Kdzuti jelzétablak (T) A jelzétablak megtervezése, al-
kalmazasa és elhelyezése utlugyi miszaki eléiras szerint alkalmazando betlimagassagnal.

Ha a korforgalomgeometriai kialakitasa miatt a belépd és kilép6 forgalmi savokat elvalaszté forga-
lomtereld sziget hincs, vagy a tabla felsé éle a burkolat szintjétél 1,0 méternél magasabb, akkor a
kijarati utiranyjelzd tablakat a kilépd sav elétt a kérpalya jobb oldalan kell elhelyezni. Ezen esetben
a tablak also-glet az egyéb utiranyjelz6 tablak also élének kdvetelményei szerint kell felvenni.

Szlkitett kérforgalom esetén a kijarati utiranyjelzé tablak a kézépszigeten egy kdzds oszlopon is
elhelyezhetdk.

A gyorsforgalmi it csomoponti agan ott kell elhelyezni az utirany-eléjelz6 tablat, ahol a csomdponti
ag mar elvalt a gyorsforgalmi uttol. Az utirany-elSjelz6 tabla tartalma a gyorsforgalmi utrél ne legyen
lathaté. (Koérforgalom nem lehet gyorsforgalmi Uton, zavart okoznak e tablak a fépalyan kézlekedék-
ben.)

Az utvonal-meger6sit6 tablak elhelyezésére vonatkozdéan az utbaigazitas rendszerének altalanos
elbirasai érvényesek.

A kérforgalom utiranyjelz6 rendszerében — fehér betétben — a helyi uticélok, illetve indokolt esetben
a vonatkoz6 utligyi mlszaki el6iras szerinti, az utbaigazité jelzétablakon elhelyezhetd jelképek sze-
repelhetnek.

o
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A korforgalomba 6nallé agként bevezetett kerékparut utiranyjelzését az 58. abra szerint kell kialaki-
tani.

58. abra — Onallé dgként bevezetett kerékparut jelzése

6.5. Tobbsavos korforgalmak kulonleges eldirasai

Ha tobb forgalmi savon lehet a kdrpalyara belépni, az iranyitott athaladasu korforgalmak elétt mind-
egyik savra fel kell festeni a tovabbhaladasi iranyoknak megfeleld atburkolati jeleket, melyeknek
O0sszhangban kell lennitk a besorolas rendjét jelzé tablaval,silletleg az utirany-eldjelzd tablaval
(F86. abra spiralis, illetve F87. abra turbd korforgalom eseten)~A tovabbhaladasi iranyokat jelolé
utburkolati jeleket az e-UT 04.03.11 utligyi mUszaki elbiras-szerint kell kialakitani.

Tébbsavos utszakaszokon a tébbsavos korforgalom elott
e az utirdnyjelz6 tablat uttest felett, savonként kellalkalmazni (F82. ébra),

e az Utirany-el6jelzd tablat ttest felett kell elelyezni, ha a tavlati ANF értéke 12 000 Ej/napnal,
vagy a nehézgépjarmi-forgalom tavlatimagysaga 1500 j/napnal nagyobb. Ez esetben
az el6jelz6 tabla is az F82. abra szerinti sdvonkénti jelzésképpel, valamint a tavolsagot jelz6
kiegészitd tablaval készuljon.
A csomdpontra vonatkozé tajékoztatast az F81. abra szerinti el6jelzé tablaval, majd pedig — a kettd
vagy tébbsavos utszakaszokon(+a tovabbhaladas irdnyat jelzd tablak savok feletti elhelyezésével
kell biztositani (F82. abra). Lakett terlleten a sav feletti jelzések elhelyezése egyedi vizsgalatot igé-
nyel (varosképi szempontok, helyigény).

Egysavos belépés esetén, tobbsavos kérforgalom el6tt az F83. abra szerinti Utiranyjelzé tablat kell
alkalmazni.

Iranyitott athaladasu” korforgalomban a bejarati agakkal szemben a kézépszigetben az F85. abra
szerinti irdnytabla‘helyezend®d el.

Az egyértelmii utiranyjelzés érdekében a kdrpalyan a tovabbhaladas iranyat jelzd burkolatjelek (nyi-
lak, bevasarlokdézpont, szampajzs, centrum stb. piktogramjai) elhelyezheték.

Valamennyi Utburkolati jelet tartds kivitelben kell késziteni, kivéve a forgalom eldl elzart tertletek
belsé vonalait.
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6.6. Gyalogosok és kerékparosok forgalmanak szabalyozasara
szolgalé jelzések

A gyalogos-, illet6leg kerékparforgalmi létesitményekkel kapcsolatban térekedni kell a kdzlekedés-
biztonsagi szempontbdl elengedhetetlen jelzéseken tulmenden a jelzétablak szamanak csokkenté-
sére.

6.6.1. Kijeldlt gyalogos-atkel6hely

A korforgalom again levd kijeldlt gyalogos-atkel6helyet minden esetben jelezni kell a ,Kijeldlt gyalo-
gos-atkel6hely” (KRESZ 103. abra) jelz6tablaval és a KRESZ 152. dbra szerinti burkolati jellel az
alabbiak szerint.

A kérpalya felé haladé iranyban ,Kijeldlt gyalogos-atkel6hely” jelz6tabla elhelyezése sziikséges min-
den esetben a menetirany szerinti jobb oldalon. A ,Kijeldlt gyalogos-atkelShely” jelzétabla bal oldali
ismétlése (a forgalomtereld szigeten) kdtelezd, ha a korpalyara belépd forgalmi savok.szama egynél
tobb.

A korpalyardl kihalado iranyban ,Kijeldlt gyalogos-atkelShely” jelz6tabla €lhelyezése sziikséges a
menetirany szerinti jobb oldalon az alabbi esetekben:

o lakott tertleten kivul;
o lakott terlleten abban az esetben, ha nem minden agat keresztezkijelolt gyalogos-atkel6hely
o ha a koérpalyardl kilépd forgalmi savok szama egynél tobb:q

Ha korpalyardl tdbb forgalmi sav 1ép ki, a ,Kijeldlt gyalogos<&tkeléhely” jelz6tabla bal oldali (a forga-
lomtereld szigeten) ismétlése is szlikséges.

A korpalyat elkerild, kdzvetlendl jobbra fordulé agervlétesitendd kijeldlt gyalogos-atkel6hely esetén
a ,gyalogos-atkel6hely” burkolati jel menetirany_szerinti kezdete el6tt 3,0-5,0 m tavolsagra szagga-
tott megallas helyét jelz6 vonal létesitése szikseges.

Iranyitott athaladasu kérforgalomban a gyalogos-atkelShely a belépd és kilépd forgalmi savokat el-
valaszto forgalomterel$ szigeten, megtértiranyu atvezetéssel (50. abra) létesitheté. E forgalomte-
rel6 szigeten a gyalogosok haladasidranyat gyalogoskorlattal lehet megerésiteni.

6.6.2. Onélléan vezetett kerékparut

A kerékparut altal keresztezétt.esomdponti agon az atvezetés elétt legalabb 50 méterre ,Kerékpa-
rosok” veszélyt jelzé tablat\KRESZ 95/c. abra) kell elhelyezni, a sziikséges kiegészitd tablaval. A
tablaval egyutt a burkolaton veszélyt jelzd piktogram felfestése javasolt.

Lakott terlleten kivil @akerékparutat ,Elsébbségadas kotelez6” jelzbtablaval ala kell rendelni a cso-
moéponti ag forgalmanak. A keresztezés el6tt a kerékparuton a helyzetjelz6 vonalat és az elsébb-
ségadasi kotelezettséget jelz6 piktogramot fel kell festeni. Az atvezetés utan a ,Kerékparut” jelz6-
tablat minden esetben el kell helyezni.

Lakott terGileten a kerékparut els6bbséggel is atvezethetd a kdrforgalom agan. Ez esetben az atve-
zetés elott,/a korpalyara belépd és a kdrpalyardl kilépé forgalmi savokon a KRESZ 10/a. dbran levd
jelzétabla alkalmazasaval a kerékparutnak els6bbséget kell biztositani. Az elsébbséggel rendelkezd
kerékparut atvezetés helyét minden esetben piros szinl burkolattal kell jeldIni és elétte az ut szélén
veszélyes helyre figyelmeztetd vonal (158/a. abra) is alkalmazhato.

Tébbsavos korforgalomban a kerékparutat ,Elsébbségadas kotelezd” jelzétablaval minden esetben
ala kell rendelni a csomoponti ag forgalmanak. A kerékparut csak a belépd és kilépd forgalmi savokat
elvalaszto forgalomterel§ szigeten megtort iranyu atvezetéssel Iétesithetd. A forgalomterel6 szigeten
a kerékparosok megtort iranyu atvezetését korlattal lehet megerdsiteni.

o
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6.6.3. Kbzbs gyalogos- és kerékparos kbzlekedés

A kerékparut, a kerékparut-atvezetés, illetve a kijelolt gyalogos-atkel6hely szélességét a vonatkozo
utugyi miszaki el6irasok alapjan kell megallapitani. A korforgalomban alapesetben szikségtelen a
féutvonalon alkalmazott 4,5 m széles kijeldlt gyalogos-atkel6hely alkalmazasa, elegendé egysége-
sen a 3,00 m szélesség.

Kijelolt gyalogos-atkel6hely és kerékparut kozos atvezetésére vonatkozo, a fentiektdl eltéré sajatos

el6irasok:

o a kerékparos atvezetés 50x50 centiméteres sarga burkolatjelét — helysziike esetén — elegendd
csak a korpalya fel6li szélen felfesteni,

e abelépb és kilépd forgalmi savokat elvalaszto forgalomtereld szigeten torténd atvezetés
szélessége az atvezetett kerékparut szélességével kell, hogy megegyezzen.

&> >
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FUGGELEK

F1. A tervezés soran figyelembe veendd, kozlekedésbiztonsagot
befolyasolé szempontok

A feleslegesen nagyméretii korforgalom az elérhetd magasabb sebesség, a kortél eltéré formaju
(ovalis/ellipszis) kdzépsziget a valtozd sebesség miatt veszélyes, tervezése kertlendd.

Fontos a kapacitas pontos meghatarozasa (nagy forgalom esetén kiléndsen), hogy ne legyen tul-
méretezve a belépd savok szama, a korpalya szélessége és a kilép6 savok szama. A tulméretezés
rontja a biztonsagot.

A kulénleges agakkal (pl. kdzvetlen jobbra fordulé savokkal) bonyolultabba tett csomépontok ke-
vésbé biztonsagosak, csak indokolt esetben tervezhetdk.

A nagyon széles vagy nagyon hegyesszdgi (érintéleges) belépd savok, a széles\kdrpalya ndveli az
athaladasi sebességet, igy a balesetek kockazatat és féként sulyossagat.

A csomoéponti &g tengelyének vonalvezetése legyen 6sszhangban a korfargalom altal kikényszeri-
tend6 elvart sebességcsokkenéssel, és a csomopont megkdzelitése. soran mindvégig biztositsa a
megfeleld észlelhetéséget, lathatdsagot. Ennek érdekében kerulendé az olyan ,torésszerl” tengely-
raforditas, ahol a korforgalom a megkdzelitési szakaszon kikerll a [atomez8bél és a csomopont
nélkuli egyenes tovabbvezetés latvanya érvényesdul.

Az egyes agak belépd és kilépd savjainak tulzott mértéki szetvalasztasa kedvezétlen hatassal van
a biztonsagra, bar névelheti a torkolati kapacitast.

Nem megfeleléen elhelyezett és/vagy nem megfelel§,meretli (a lathatdsagot akadalyozo) figyelmez-
tet6 és tajékoztato jelzések rontjak a biztonsagot.

A négynél tobb agu korforgalomnal kulon figyelmet kell forditani az egyes agak egymashoz képesti
elhelyezkedésére, az egyes agak tengelyvonalanak tervezésére.

A turbd koérforgalom a kétsavos, hagyomanyes koncentrikus kdrforgalomhoz képest az alabbi — for-
galombiztonsagi és teljesitbképesség-«beli, — elényds tulajdonsagokkal rendelkezik:

o jelentésen csokken a konfliktuspontok szama (16 helyett 10),

o megszilnik az atvagasok és\elézések lehetésége a kdrpalyan,

o lehetévé valik a belsé sav biztonsagos, teljes értékii hasznalata,

e a be-, és kilépd savok, valamint a kdrpalya forgalmi savjai figgetlenné valnak egymastal,
o a belsd forgalmi savbdl vald kilépés a kulsé (kilépd) sav zavarasa nélkil torténhet,

o a belépb torkolatok elétt a kdrpalyan haladd nem valthat savot, ami az els6bbségadast
megkonnyitishatarozottabba és biztonsagosabba teszi, valamint a csomopont
teljesitékepességét ndveli a belépd savok egyenlé mértéki kihasznalhatésagaval.

F1.1. ) Védtelen kbzlekedbk biztonsaga

A kétkereki jarm(ivek hasznaldi, kiildnbsen a belépd savon az els6bbség meg nem adasabdl fakado
balesetveszélyes helyzeteknek vannak kitéve, ennél kisebb mértékben fordulnak el6 mas tipusu
utkdzések. A csomoépont kapacitasat nével6 kialakitasok kedvezétlenil befolyasoljak a kétkerekiek
kozlekedésbiztonsagat. A kerékparsav kérforgalmon vald atvezetése nem biztonsagosabb, mintha
egyutt haladnak a kerékparosok a gépjarmivekkel, ezért alkalmazasa nem megengedett.

A gyalogosok nem kiléndsebben érintettek a kérforgalomban bekdvetkezé balesetekben, de a
nagyméretl korforgalmak kedvezétlenebbek szamukra. A KRESZ szigoruan szabalyozza a gyalog-
atkelShelyen a gyalogosok egyértelm(i els6bbségét, ezért sok esetben lIényeges kapacitascsokke-
nést jelentenek.
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Korforgalmakban a személyséruléses balesetek tobb mint fele kétkerekliek (kerékpar, segédmotor-
kerékpar és motorkerékpar) részvetelével torténik. A kétkerekliek a csomoponti mozgasoknal tehat
fokozott veszélynek vannak kitéve. Gyakran a gépjarmuivek holt terében helyezkednek el, ezért ne-
héz észlelni bket.

F2. Ellendrzési eljaras a korpalyan a geometriavalasztassal kialakulé
tényleges jarmiisebességekhez

Fontos tervezési kdvetelmény egy csomédpont minden mozgasara ugyanazt a sebességet kikény-
szeriteni, mert ezzel biztosithaté a legkevesebb és legenyhébb kimenetell Utk6zés. Eméllett az
egyenletes sebességek csdkkentik az elfogadott hatarid6kézok ertékét, ndvelve ezzel a belepd sa-
vok kapacitasat. Ehhez két alapelv biztositasa szikséges:

e az egymast koveté csomdponti geometriai elemek altal kikényszeritett sebességek
kildnbsége minimalis legyen,

¢ a konfliktusba kerll6 forgalmi dramlatok sebességkulénbsége is a lehet6 legkisebb legyen,
minden lehetséges konfliktuspont esetén.

A sebesség és az ivsugar kapcsolatat az F59. abra mutatja.

A tervezési sebesség (vy) és az ivsugarak (R) kozott az A Policy 6nyGeometric Design of Highways
and Streets (American Association of State Highway and Transpartation Officials, 2018) — ,Zéld
konyv” — alapjan a kdvetkezd dsszefliggés all fenn:

v, = 4/127R(0,01esf)

ahol:

v, — a korpalyara vonatkozo tervezési sebesség, km/ora,

R —ajarévonal sugarértéke, m,

e —akorpalya oldalesése, %,

f  —oldaliranyu csuszésurlodasi tényezd (aszfaltburkolatra vonatkoztatott atlagérték).

Az oldaliranyu csuszosurlddasi tenyezd (f) és a sebesség kapcsolatat az F60. abra szemlélteti.

A
50

45

40 "

e =+0,02 - -

30 e

= T e=-0,02

20

15

Sebesség, v, km/h

10

5

0

\/

10 20 30 40 50 60

Sugar, R, m

F59. abra — Sebesség és ivsugar kapcsolata
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F60. abra — Sebesség és oldaliranyu csuszosurlodasi tényezé (f) kapcsolata

F2.1. Jarbvonalak megrajzolasa szamitogépes\(AutoCAD) program
segitsegével
F.2.1.1. A jarévonalhoz szilkséges segédvonalak mégrajzolasa (PARH/OFFSET parancs)

1. A be- és kilépd agon parhuzamos rajzolasa a forgalmi sav belsé szélét jelzé vonaltdl
1,0 méterre.

2. Koncentrikus iv rajzolasa a korpalyara tortend be-, és kilépd savok burkolatszélének
(kiemelt szegély) lekerekitd ivétdl 1,5 meterre.

3. Koncentrikus kor rajzolasa a kézépsziget szelétél 1,5 méterre.

4. Korpalyaval valo koncentrikus k@rrajzolasa a megallas helyét jelzd vonalaktol 50 méterre.
(,50 méteres vonal”)

F.2.1.2 A jarévonal megrajzelasa spline-gorbe segitségével (SPLINE parancs) (F61. abra)

1. A belépd savon elGallitottparhuzamos segédvonalon az A, B és C pontok kivalasztasa a megallas
helyét jelz6 vonaltohS0'méterre Iévé koncentrikus kor kornyezetében. A harom pont kijelolése ugy
torténjen, hogy azok/egymastol kb. 5 méterre helyezkedjenek el. Célszerl két pontot valasztani az
50 méteres vonalon kivil, és egyet azon bellil.

2. A korpalyara torténé belépésnél elballitott seged koriven a D pont kivalasztasa.
3. A kézépszigetnél elballitott koncentrikus kdrdn az E pont kivalasztasa.
4. Akorpalyardl torténd kilépésnél eléallitott segéd koriven az F pont kivalasztasa.

5. A kilép6 agon elBallitott parhuzamos segédvonalon a G, H és | pontok kivalasztasa

a megallas helyét jelz6 vonaltol 50 méterre 1évd koncentrikus kor kornyezetében.

A harom pont kijeldlése ugy torténjen, hogy azok egymastol kb. 5 méterre helyezkedjenek el.
Célszeri két pontot valasztani az 50 méteres vonalon kivil, és egyet azon beliil.

Ugyelni kell arra, hogy a spline-gérbe mind a kezdeténél, mind a végénél a segédvonalakkal érinté-
ben talalkozzanak, sziikség esetén ujabb fogdpont szirandé be. A pontok kivalasztasakor a ,szom-
szédos targyraszter’ bekapcsolasa ajanlott.

o
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F.2.1.3. A spline-gérbe mddositasa

Az el6zb Iépésben létrehozott spline-gorbét ellendrizni szikséges. Nagyitsunk az A—I pontok kor-
nyezetére és szemrevételezéssel ellendrizzik, hogy a spline-gérbe atmetsz-e a segédvonalakon.
(F62. abra) Ez a legtobb esetben eléfordul, ekkor a spline-gérbét modositani kell. Médositashoz a
spline-g6rbe adott illesztési pontjat (,szomszédos targyraszter” segitségével) mozgassuk a segéd-
vonalon addig, amig az érintébe nem kerdal.

F.2.1.4. Jarévonal ivsugarainak meghatarozasa (IV/ARC parancs)

1. Az el64ll6 jardvonalra a megallas helyét jelzé vonal kérnyezetében, de még az elbtt, harom pontra
illeszkedd iv fektetése (R1). (A ,szomszédos targyraszter” bekapcsolasa ebben az esetben(isyajan-
lott.)

2. Az ivhossz ellen6érzése. Amennyiben az ivhossz a 20-25 m kdzétti intervallumon kivul.esik, ugy
azt médositani sziikséges.

3. lvsugar lekérdezése.
4. Az el6z6 (1-3) eljaras megismétlése az R, és R; ivsugarak meghatarozasara.

5. Az R4 meghatarozasahoz egyszeriien csak meg kell mérni a kozépszigettel koncentrikusan létre-
hozott kér sugarat.

6. Az 1-3. Iépésben ismertetett elveket kdvetve a jobbra kanyarodas jarovonala elballithatd, majd
az Rs ivsugara meghatarozhaté.

F61. abra — A jarévonal szerkesztése

F62. abra — A jarévonal atmetszése segédvonalon
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F2.2. Sebességprofil

Az F63. abra a jol megtervezett korforgalomban valé athaladas soran kialakuld atlagsebességek
valtozasat mutatja. A kérpalyan kézel azonos sebességgel haladnak folyamatosan a jarmivek.

Sebesség, v, km/h

K
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e
oo

XK

FSTRARRR
RS

25

T >

60 25 60 m

F63. abra — Sebességvaltozas a kérforgalmaon,val6 athaladasnal szlikitett kbrforgalomban
(megkoézelitési, belépési, athaladasi, kihaladasi sebesség)
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F64. abra — Kérforgalom kapacitasa kiilbnbézé kiépitések és szimmetrikus forgalmi terhelés
esetén, D forgalommin8ségi szinten
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F65. abra — Kérforgalom kapacitasa klilbnbdzé kiépitések és aszimmetrikus forgalmi terhelés
esetén, D forgalommin8ségi szinten

Jelmagyarazat:

Q1 — a két legnagyobb forgalmu atlagos belépé forgalom 6sszege, E/nap,

Q2 — az atlagos belépd forgalmak 6sszege a tovabbi agakoen) E/nap,

I. szektor — kérforgalom alkalmazéasa lehetséges, agankénti kapacitasszamitas sziikségtelen,

Il. szektor — kérforgalom létesitése lehetséges, agankéenti kapacitasvizsgalat sziikséges,

Ill. szektor — kbrforgalom — un. turbokérforgalom —\létesitése lehetséges, agankénti
kapacitasvizsgalat sziikséges,

IV. szektor — jelzb6lampas szabalyozasu kérforgalom,

1/1 — egysavos kérforgalom,

t 2/1 — turbo kiépitesii kétsavos kérforgalom, a mellékiranyu agakon a belépé savszam egy,

t 2/2 — turbo kiépitésii kétsavos kbrforgalom, az agakon a belépé savszam ketto,

*— a belépb savok hasznalata a fOirany(ok)ban.

F3. Teljesitoképesség, forgalommindség

A kapacitas meghatarozasanak alapja az, hogy a kérpalyan haladé jarmiveknek elsébbséguik van
a korpalyara belépdkkehszemben. A belép6 jarm(ivek a kérpalya forgalmat nem zavarhatjak.

A korforgalom mikédése ugy tekinthetd, mint egyiranyu kérpalyaval 6sszekotott, egymast kdvetd,
sajat kapacitassal rendelkezé csomdépontok sorozata. Az ,els6bbség a kdrpalyan” szabalyozasi elv
szerint nines_egymasra hatasa az egyes agaknak, viszonyt a kérforgalom barmely kilépd savjan
bekovetkezé/forgalmi zavar — akadalyozva a korpalyan halado forgalmat — mindig mikodési zavar-
ként jelenikimeg a csomopontban.

F3.1. Elméleti kbzelité kapacitas-ellenérzés a teljes csomopontra

A fébb kiépitési jellemzdk helyes felvételéhez nyuijt tajékoztatast az F10. tablazat, amely az egy nap
alatt a teljes csomoépontba behaladni képes forgalomnagysagot mutatja. A tablazati adatok a leg-
kedvezébb terhelési aranyokra — hazai adatbazis alapjan — szamitott maximalis értékek, melyeknél
a csokkentd tényezék (pl. gyalogosforgalom stb.) és a forgalomlebonyolédas szinvonala nincs figye-
lembe véve.

Jobb, megbizhatobb kodzelitést ad az F64. abra és az F65. abra, amelyek a teljesit6képességet
nagymértékben befolyasolo terhelési aranyokat és a forgalommindséget is figyelembe veszik.
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Az F64. abra és az F65. abra felez6atlojan 1évé kapacitasi adatok szimmetrikus kiépités( és terhe-
lési korforgalom esetén az adott — ez esetben D — szolgaltatasi szinthez (F13. tablazat) tartozé
maximalis elméleti értékek, az egyéb kapacitascsokkentd tényezék (pl. gyalogosforgalom stb.) fi-
gyelembevétele nélkil. Turbd koérok esetén a csoméponti kapacitast abrazold fellilet a Q4 tengely
iranyaba nyulik meg. Ez e kialakitas elényét mutatja nagy féiranyu és kis (vagy kézepes nagysagu)
keresztez forgalom esetén.

A turbo korforgalom teljesitéképessége kétsavos korpalya esetén meghaladhatja az 5000 E/h for-
galomnagysagot.

Haromagu, illetve négynél tobb agu kérforgalmak kapacitdsanak becsléséhez is értelemszeriien al-
kalmazhat6é az abra, ahol Q; vagy a harmadik agon, vagy a tovabbi agakon dsszesen atlagosan
behaladé forgalom.

A becslésnél a csomépontba behaladé forgalomnagysagot kell figyelembe venni a teljes csomé-
pontra csomoponti aganként megadott atlagos napi forgalom értékek felének 6sszegzesevel.

F10. tablazat — Kérforgalmak elméleti kapacitasa

Csomoéponti elméleti

Kiépitési jellemzék kapacitas, Ejinap

Egysavos korforgalom, 1/1 18 000-30 000
Iranyitott athaladasu tébbsavos spiralis korforgalom 28 000-35 000*
korforgalom turbé kérforgalom, t 2/1 &s £2/2 32 000—45 000**

Megjegyzés: * A kbzlekedési fegyelemtdl (pl. savtartastol) fiiggd ériek; ** szamitott, varhato érték
F3.2. Agankénti kapacitasszamitas
A méretezés alapjaul a mértékado oraforgalmak.szolgalnak.

Hétk6znapon forgalomszamlalast kell végeznina fordulasi és forgalmi 6sszetételi aranyok megalla-
pitasahoz, majd a torvényszerliségi és eslicsératényezok felhasznalasaval képezni az ANF- és a
MOF-értékeket. A kivételesen el6fordulé, csucsidészakok — amelyek évente csak néhany oraban
kdvetkeznek be —, olyan kialakitasokhoz (kapacitasndvelés, a kdrforgalom valamely geometriai jel-
lemzéjének megndvelése) vezethetnek, amelyek érezhetéen megndvelik a kialakitas és a kisajatitas
koltségeit. Id6szakosan, aganként rovid ideig elballé jarmisorok tervezhetbk, amennyiben azok
hossza nincs hatassal a kdrnyezé csomopontok forgalomlefolyasara. Mindemellett hasznos figye-
lembe venni bizonyos er§sen ingadozé forgalmu terhelések esetén az inverz (délelétti—délutani)
csucsorai forgalmakat.is, &s adott esetben a jelentds szezonalis ingadozasokat.

A szamitast a mérntékado oraforgalmak felhasznalasaval és csomoponti forgalomszimulacios prog-
rammal, vagy egyeb; a szakirodalomban alkalmazott méretezési eljarassal kell elvégezni.

A kulénbozgjarpittipusok mozgasbeli és méretbeli kilonb6z6ségét az alabbi egységjarmiszorzoval
kell figyelembe venni a kdrforgalom méretezése soran:

e konnydjarmivek (motorkerékpar, személygépkocsi, mikrobusz,

konny( tehergépkocsi 3,5 t hasznos tdmegig): 1,0
o nehéz jarmiivek (tehergépkocsik 3,5 t hasznos témegtél, autdbusz): 2,0
o gépjarmiszerelvények (pétkocsis jarmivek, nyerges jarmivek, csuklés autébuszok): 3,0

A kapacitasvizsgalat soran ellenérizni kell, hogy a torkolatonkénti mértékadé belépé forgalmakra (Fs)
vonatkozdan teljesiil-e az alabbi relacio:

Fy = Cy,

Ci - az i-edik torkolat kapacitasa.
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Az agankénti kapacitas szamitasahoz meg kell hatarozni a — vizsgalt ag elétti, a kérpalyara belépd
forgalomnagysagot befolyasold — kbrpalya forgalmat (Fker) €s az agon kilépé forgalmat (Fxi). Ehhez
a forgalmi matrix (F11. tablazat) alapjan el kell késziteni a korforgalom vonalas forgalomaramlasi
abrajat. (F66. és F67. abra)

F11. tablazat — Négyagu kérforgalom forgalmi matrixa (MOF) (Példa)

Csoméponti 4g A B c D Osszesen
A — 172 80 92 344

B 145 — 264 475 884

C 238 145 - 211 594

D 26 488 211 — 725
Osszesen 409 805 555 778 2547

Az agankeénti belépni képes maximalis forgalom:
0,03(Sz; — 7,O)FK,>

C=G-Ca<1+ 2000

Fxor — a vizsgalt ag el6tt a korpalyan meért forgalom, E/h,

Fyx; — avizsgalt agon kilép6 forgalom, E/h,

Sz — abelépd és kiléps forgalmi savokat elvalaszto fergalomtereld sziget fejszelessége
a vizsgalt agban (Sz;= 18,0 meterig veendg figyelembe),

G  — csOkkent6 tényezd a belépd savot keresztezé gyalogosforgalom hatasanak
figyelembevételére (F12. tablazat),

e — Euler-szam (2,718).

Torkolati alapkapacitas (F69. abra):

e egysavos korforgalom, (1/1)4C, " ="1525 - ¢ ~0.0008"Fkor,

e kétsavos korforgalom, az 4gonregy belépd savval (2/1): C, = 1560 - e~%0007Fkor,
o kétsavos korforgalom, @azagon két belépé savval (2/2): C, = 1700 - e~ %0007 Fior,

Hazai kétsavos spiralis,és turbd kdrforgalmak teljesitképességének kdzvetlen mérésére nem volt
lehetéség. Becsiiltértéke a (2/2) tipus 1,1-1,2-szeresére tehetéb.

A turbé korforgalmak teljesitéképessége — kilféldi tapasztalatok alapjan — mint parhuzamosan mi-
kdd6 egysavos korforgalmak egyuttese szamithato. A teljesitéképességet konfliktuspontonként kell
vizsgalni, illetve ellendrizni. Ezért meg kell szerkeszteni a mértékado forgalmi terhelés savonkénti
vonalas, forgalomaramlasi abrajat. A konfliktuspontokban metsz8dé, illetve becsatlakozé forgalmi
értékparokra az egysavos kiépités kapacitasgorbéje (torkolati alapkapacitas) alapjan végzendé el a
kapagitasvizsgalat. A megfeleléség szempontjabdl mértékadd az a belép6 forgalmi sav lesz, amely-
nek legkisebb a kapacitastartaléka.

A belép6 torkolat teljesitéképessége az dnalld, parhuzamosan belépb savok teljesitéképességének
az 0sszege.

A kilép6 agak teljesitéképessége a keresztez6 gyalogosforgalom nagysaga fliiggvényében csdkken.
Ennek mértékére ad becslést az F12. tablazat (A kilép6 ag szélessége: 3,5-4,5 m). Minden kilép6
agon ellendrizendd, hogy a kilép6 forgalomnagysag nem haladja-e meg a nomogram altal megha-
tarozhato kilépé teljesitéképesseéget (F68. abra):

Cxi = Fy

&> >
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594 555
c
712
1306K\1267\_
7784——/ 884
D 528 383 B
725 805
1253 ___ N
844
A
409 344
F66. abra — Vonalas forgalomaramlasi abra
c
4

870

F67. abra — Savonkénti vonalas forgalomaramlasi abra (megemelt forgalom)
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F12. tablazat — A G csbkkentd tényezd értékei a gyalogosforgalom fliggvényében
A vizsgalt ag forgalomnagysaga, j/6ra
A keresztez6 gyalogosforgalom nagysaga erés jelentdés | kozepes mil_'_s ckelten csekély
ozepes
>700 500-700 300-500 100-300 <100
lentds, srd, folyamat v 2
JelentGs, strd, folyamatos 600-800 f8/6ra | 0,5 0,55 0,6 0,65 07
a gyalogosathaladas
Jelentds, de az athaladas -
. 300-600 f&/6ra 0,6 0,65 0,7 0,75 0;8
szorvanyos, csoportos
Kicsi, az athaladas koncentralt 0-300 f6/6ra 0,7 0,75 0,8 0,85 0,9
A
1600
-
Q
& 1400
(=]
‘@
(7]
‘!&’ 1200 B=4;5m
)
= 1000
(7]
.q_,. \ \
[
‘é 800 B=35m
‘0 Cimax 51200 E/h
& 600
T
8
S 400
\©
[
>
2 200
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T #
0 100 200 300 400 500 600 700 800
A kilépo6 agat keresztez6 gyalogosforgalom, f6/h
F68. abra — A kilép&iagiteljesitbképessége a gyalogosforgalom fliggvényében
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1800

1600
\\ \
\ Y
\‘
1400 A\

1200 \

\\ "\.
NN\
1000 N

NN 20,0007F,
AN 21217006 Lo kor

800 NN J

Torkolati alapkapacitas, C,,, E/h

—0,0008F;
L 11 - 1525e kar AN

\\\\ ..\'
N[N,
600 S

77
/
///
Y4

[ /

400 ~~ <

-0,0007F 5
= 2/1-1560e e -

200

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000
A korpalya forgalma, Fig, E/h
F69. abra — Kofforgalom torkolati alapkapacitasa kiilbnb6zé kiépitések esetén
Jelmagyarazat;
1/1 £ kérpalyara belépb savok szama egy, egysavos kérpalya
h 2N+ Korpalyara belépd savok szama egy, kétsavos kbrpalya
h 2/2 - kétsavos kérforgalom

F3.3. Forgalomminéség

AzF,; > Cy; relacié kielégitése onmagaban még nem elégséges feltétele a megfeleldségnek. Ah-
hoz, hogy kedvez6 forgalommindség legyen elérhetd, megfeleld kapacitastartalékokkal kell rendel-
kezniuk a torkolatoknak. Ennek nagysaga azonban sem abszolut értékben, sem szazalékban nem
rogzitett (konstans) érték, hanem a teljesitéképességtél fliggd valtozo.

o
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A minéségi osztalyba sorolas az atlagos varakozasi id6 alapjan térténik. Az F13. tablazat az egyes
min&ségi szintek elnevezését, a szinthatarokat definiald atlagos varakozasi idéket és az egyes szin-
tek forgalomlebonyolodasi jellemzdit mutatja be.

Az F szinthez nincs varakozasi id6 rendelve. Az E és az F szintek k6zétt a hatart a kapacitas képezi.
Az egész csomopont értékelése szempontjabdl a legalacsonyabb szintet elérd ag a mértékado.

Az atlagos varakozasi id6 a kapacitastartalék fliggvényében az F70. abra alapjan hatarozhaté meg
minden egyes torkolatra.

Teljesitbképesség szempontjabdl megfelelének az a kérforgalom tekinthetd, melynek valamennyi
belépé forgalmi savja legfeljebb a D forgalomminéségi szintet éri el. Tavlati forgalom esetén az
E szint is elfogadhato.

Ennek megfelel6en a torkolatoknak (illetve belépé savoknak) legalabb 100 E/h nagysaguKapacitas-
tartalékkal kell rendelkezniuk.

Az atlagos varakozasi id6 ismeretében minden torkolatban meghatarozandé aképz6dé jarmisor
hossza. Méretezési szempontbol a mértékado kritériumot a 95 szazalékes sorh@sszusag képezi.
Forgalombiztonsagi szempontbdl nem kivanatos, hogy ezzel a sorhosszusdggal a szomszédos cso-
moépontok forgalma hatraltatva legyen.

A 95 szazalékos sorhosszusag az F71. abra segitségével a kapacitaskihasznaltsag (X) és a teljesi-
téképesség (C;) alapjan hatarozhaté meg.

F13. tablazat — Min6ségi szintek a varakozasi idé hatarértéKeivel és lebonyolddasi jellemzbkkel

88

Minéségi Atlagos Forgalom-
Sedl | varakozasi idé Lebonyolédasi jellemzaK rgalol Sorképzddés
szint mp minéség
Szinte teljesen
A <10 akadalyoztatdsmentes Kivalo Nincs
be- és athaladas
B <20 Csak igen kismertekl hatraltatas Jo Alig van
A varakozasi id6k érezhetben ndnek,
C <30 a korpalyaforgalmaban is egyre Megfelelé Kisebb oszlopok
gyakoribbak a hatraltatasok
Idénként
. e Y . hosszabb
D <45 Mlndequarn’juvet er hatralta’tas, Még ] oszlopok, melyek
egyes jarmivek hosszan varakoznak elfogadhato
azonban
leépulnek
Allandé hatraltatas, idénkent 3  Hossz4,
. ] I w Hianyos, allandosult,
E >45 tulterhelés, hosszu és jelentésen v . .
; . . kifogasolhato le nem bomlé
ingadozo varakozasok
sorok
Allando tulterhelés, Jossz,
F - a teljesitbképességet meghaladd Elfogadhatatlan le nem bomié
forgalom, igen hosszu varakozasok
sorok
o> >
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F4. Turbé korforgalom forgalomtél fliggo kialakitasa

A turbd korforgalmakat az egyes forgalmi iranyokban levé forgalomnagysagoknak megfeleléen kell
kialakitani. Erre mutatnak példat a kdvetkez6 sematikus, magyarazé abrak. (F72-F76. abra)

F72. abra — Féiranyu atvezetés és nagy mellékiranyu forgalom esetén
(Kapacitas: 3500 E/h)
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F73. abra — Kanyarodo féirany és nagy.umellékiranyu forgalom esetén
(Kapacitas: 3500 E/h)
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F74. abra — Féirany atvezetése csekély mellékiranyu forgalom mellett
(Kapacitas: 2800 E/h)
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F75. abra — Féirany atvezetése nagy melléKiranyu kanyarodé forgalom mellett
(Kapacitas: 4000 E/h)
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F76. abra — Minden iranyban nagy,‘egyenletes forgalom (Kapacitas: 4500 E/h)

&
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F5. Mértékadoé gépjarmiivek méretei

Autdbusz (trolibusz) mértékado paraméterei:

e sz0Il6 autébusz (haromtengelyes jarm(i): hosszusag 15,0 m, szélesség 2,6 m, magassag 4,0 m,
e csuklés autdbusz: hosszusag 18,75 m, szélesség 2,6 m, magassag 4,0 m.

Sz616 és csuklos jarmivek jobb elsé tikrének kinyulasa elére 0,7 m, oldalra 0,25 m a kocsiszek-
rénytdl, az elsé tengely kdézépvonala és a jobb elsé tiukor hatlapja kézott 3,20 m tavolsag van.
(F77., F78. abra)

Tavolsag Betii Méret, m
Nyerges jarmiszerelvény homlokfala — potkocsi hatsé helyzetjelz L 16,50
Nyerges jarmiszerelvény homlokfala — nyeregszerkezet k6zép G 4,50
Potkocsi vond homlokfala — hatsé helyzetjelzdje P 11,33
Filkés vaz homlokfala — A tengely A 1,50
Fulkés vaz A tengely — B tengely B 3,80
Fulkés vaz B tengely — Pétkocsi A tengely C 5,75
Potkocsi A tengely — B tengely D 1,31
Poétkocsi B tengely — C tengely E 1,31
Pdétkocsi C tengely —hatsé helyzetjelzdje F 2,83
A kocsiszekrény szélessége, 2,6 m, tukorrel 3,1 m

F77. abra — Mértékado/nyerges jarmiiszerelvény méretei
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Tavolsag Betii Méret, m
Filkés vaz homlokfala — pétkocsi hatsé helyzetjelzé L 22,00
Flulkés vaz homlokfala — hatso helyzetjelzéje G 9,33
Potkocsi vono készilék — potkocsi hatso helyzetjelzé P 12,67
Fllkés vaz homlokfala — A tengely A 1,40
Fulkés vaz A tengely — B tengely B 4,40
Fllkés vaz B tengely — C tengely C 1,10
Potkocsi vono készilék — Pétkocsi A tengely D 597
Poétkocsi A tengely — B tengely E 1,36
Potkocsi B tengely — hatso helyzetjelzéje F 5,30
A kocsiszekrény szélessége 2,6 m, tukorrel 3,1 m
L
F78. abra — Mértékado potkocsis jarmUiszallitoyarmi méretei
*”> >
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F6. Utiranyjelzés

m Balyk Ba Lg k
Adan Y Ad3 ny
€02 2 | €w- €
Csérpatak Csérpatak
300 m] (300 m
F79. &bra — Egysavos kérforgalom eldtt F80. abra — Spirélis kb alog elott
elhelyezendé utirany-el6jelzé tabla tipusrajza elhelyezendé utirany-elojelzé tabla tipusrajza

V

N

Balyk

4« fh
Adany
(-@-f;) =>

Csérpatak

~S" (300 m]

F81. abra — Turbo k@?gﬁgm elétt elhelyezend6 utirdany-eléjelzé tabla tipusrajza

A\ Balyk

-

Csérpatak

F82. abra — Spiralis és turbé kérforgalom el6tt, lakott teriileten kiviil a forgalmi savok felett
elhelyezendd utiranyjelzé tabla tipusrajza
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Balyk

a—

Csérpatak

F83. abra — Spiralis és turbé kérforgalom elbtt, az eqgysavos belépésnél elhelyezends
utiranyjelzé tabla tipusrajza

F7. Korforgalmak sajatos jelzései

°)

F84. abra — Utburkolafiyél a kérbejarési irany megerbsitésére

20

F85. abra — Iranyitott athaladasu, tobbsavos kérforgalom kbzépszigetén elhelyezendéd iranytabla
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F86. abra — Besorolas rendjét jelzé tabla F87. abra — Besorolas rendjét jelzb tabla
spiralis kérforgalom esetén turb6 kérforgalom esetén
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Tablazatok jegyzéke

1. tablazat — A kérforgalom f6bb jellemzéi

. tdblazat — Lakott teriileti, egysavos tipuskérforgalmak geometriai szélséértékei és paraméterei
. tdblazat — Lakott teriileten kiviili, egysavos normal tipuskérforgalmak geometriai paraméterei

. tablazat — Jarmiivek méretei a jarhatosagi vizsgalathoz

a A O N

. tablazat — Lakott teriileti egysavos kérforgalom minimalis kérpalyaszélessége a kérpalya belsé
sugaranak fiiggvényében

6. tablazat — A turbo kérforgalmak tervezési paraméterei a csomoponti agak altal bezart 90 fokos
szOg és a fbirany kétsavos atvezetése esetén

7. tablazat — Turbo kérforgalomban alkalmazhatoé legkisebb értékek

8. téblazat — Utburkolati jelek elhelyezése kérforgalomban

9. tablazat — Jelz6tablak elhelyezése kérforgalomban

F10. téablazat — Kérforgalmak elméleti kapacitasa

F11. tablazat — Négyagu kérforgalom forgalmi matrixa (MOF) (Példa)

F12. tablazat — A G csbkkents tényezd értékei a gyalogosforgalom fliggvényében

F13. tablazat — MinGségi szintek a varakozasi idé hatarértékeivel €s lebonyolodasi jellemzbkkel

Abrak jegyzéke
1. abra — A kérforgalom alapelemeinek szemléltetése
(Rp: kbrpalya belsé sugara, kbzépsziget'sugara)
. abra — Kérforgalmak alapvaltozatai geemetriai kialakitas szerint
. abra — F6bb geometriai és kiépitési,paraméterek (N, — kbrpalya savszama)
. abra — Sziikitett tipuskérforgalomakott teriileten, slriin beépitett teriileten
. abra — Egysavos normal tipuskorforgalom lakott tertileten
. abra — Egysavos normal tipuskérforgalom lakott terlileten, atmeneti z6naban
. abra — Normal tipuSkorforgalom lakott tertileten kiviili mellékaton

. abra — Normal tipuskérforgalom lakott terlileten kiviili féuton

© O N O OO N W N

. abra — Normdl.tipuskérforgalom lakott teriileten kiviili féutak csomoépontjaban
és.gyorsforgalmi ut alcsomépontjaban

10. abra —Jarovonalak a kérforgalomban

11.°@bra — Kitérités egysavos kérforgalomnal egyenes athaladas esetén

12. abra — Jobbra kisives, nagy sebességli athaladas jarévonalanak ellenérzése
13. abra — A jarovonal kérforgalomba toérténé belépési sugaranak mérése

14. abra — A megallasi latoétavolsag ellenbrzése és a latbmezé biztositasa a kbrpalya el6tti
megkdzelitési szakaszon; d — megallasi latétavolsag a csomoponti ag kérforgalom elbtti
(a kérforgalom hataran kiviili) szakaszara vonatkozo tervezési sebesség fliggvényében

15. dbra — A megallasi latotavolsag ellenbrzése és a latbmez{ biztositasa a kbrpalyan;
d — megallasi latétavolsag a kérpalyan valé athaladasi sebesséq fliggvényében
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16.

17.
18.

19.
20.
21.

22.
23.
24.

25.

26.

27.

28.
29.
30.

31.

32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.

abra — Latomezd és szabadon tartando tér a kérpalyan halado jarmi szempontjabol
kijel6lt gyalogos-atkelGhely esetén

abra — Kbzeledési (behaladasi) latétavolsag

abra — A kbzépsziget kbzéppontjianak és a csomoponti ag tengelyének egymashoz viszonyitott
helyzete: a) Megengedett; b) Ajanlott; c) Kizart

dbra — Csomoponti ag sugariranyu egyenes ravezetése
abra — Eltolt T alakban kialakitott becsatlakozas

abra — A csomoponti agak tengelyeinek és a klilsé kbrpalya szélének metszéspontjai kGzb6it
szlikséges legkisebb tavolsag (az iven mérve) egysavos kérforgalom esetén

abra — Egyedi jelzés: kbzvetlen jobbra kanyarodas egy teljes kbér megtételével
abra — Kivételes esetben alkalmazhaté k6zépsziget (E — excentricitas)

abra — Forgalomterel§ sziget tipusrajzai: a) Haromszégl sziget; b) Parhuzamos/sziget;
¢) Trombita sziget

abra — Haromszo6g alaku forgalomterel6 sziget kialakitasa Ry, = 15 mkiis6 ivsugaru
kérforgalom csatlakoz6 again (kivéve a teljesen alarendelt jelent6ségli agakat)

abra — Haromszoég alaku forgalomterelS sziget kialakitasa Ry, < 15 m kiilsé ivsugaru
kérforgalom csatlakozo6 again (kivéve a teljesen alarendelt jelent6ségli agakat)

abra — A forgalomterel6 sziget formajanak ajanlott kialakitasa gyalogos- és kerékparos atveze-
téssel rendelkez6 csomdponti agon, varosi egqys4avos és szlikitett kbrforgalom esetén

abra — A kérforgalom aganak altalanos kialakitasa

abra — A kérpalya keresztmetszeti kialakitasa

abra — Kézvilagitasi oszlopok elhelyezése’ lakott teriileten kiviil (Sematikus abra)

abra — Javasolt szegélyek lakott teriileten; a — kiemelt, vagy ,K” szegély; b, ¢ — kiemelt, ,K”,
stillyesztett vagy szegély nélkiili; d — kbrpalya és a jarhato gylirii k6zott ,K” szegély;

e — jarhato gylirti és kézeépsziget k6zott kiemelt szegély, vagy ferde szegély
vagy ,K” szegély

abra — Jarhato savszélesitések

abra — Kézuti lizemmel kapcsolatos létesitmények csatlakoztatasa |.
abra — Kézuti lizémmel‘kapcsolatos létesitmények csatlakoztatasa Il.
abra — Kézuti tizemmel kapcsolatos létesitmények csatlakoztatasa Ill.
abra — Villamespalya atvezetése a kérforgalmon

abra —Kdrpalyat keresztezb villamosvagany javasolt kialakitasa
abra= Korpalyat keresztezd villamosvagany liltott kialakitasa

abra — A villamospalya megfelelé atvezetése a kérforgalom agan
abra — Villamospalya vezetése a kérforgalom érintésével

abra — Mini kérforgalom tipusrajza

abra — Példa épitett kbzépsziget keresztmetszeti kialakitaséara

abra — Példa az épitett kbzépsziget kialakitasara mini kérforgalom esetén

abra — Csomoponti ag tipusrajza
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45. abra — Kerékparos atvezetések sematikus rajza

a) Els6bbséggel rendelkezb kerékpardt; b) Els6bbséggel nem rendelkezé kerékparut

46. abra — Kettds kbrforgalom

47. abra — Példa kézvetlen jobbra forduld sav kialakitasara és utiranyjelzésére lakott teriileten kiviil

48. abra — Spirélis kérforgalom

49. abra — Forgalmi sévok szélessége a spiralis kbrforgalmak kbrpalyajan

50. abra — Turb6 kérforgalom

51. abra — Példa a savelvalasztas kezdetének kialakitasara a kérpalyan

52. abra — A turbo kérforgalom szerkesztési vazilata 2x2 savos kelet—nyugati fGirany és 2x4, savos

alsobbrendii ut keresztezédéséhez

53. abra — Normal egysavos kérforgalom jelzésrendszere lakott teriileten kiviil

54. abra — Normal egyséavos kérforgalom jelzésrendszere, lakott teriileten

(els6bbséggel rendelkezb kerékparos atvezetés esetén)

55. abra — Spirélis kérforgalom jelzésrendszere, lakott teriileten kiviil

56. abra — Turb6 kérforgalom jelzésrendszere, lakott teriileten Kiviil

57. abra — Kér alakban elhelyezett iranytablak

58. abra — Onallé agként bevezetett kerékparut jelzése

F59.
F60.
F61.
Fé62.
F63.

F64.

F65.

F66.
F67.
F68.
F69.
F70.
F71:
F72.
F73.
F74.
F75.

F76.
Fr7.

abra — Sebesség és ivsugar kapcsolata

abra — Sebesség és oldaliranyu csuszdosurlodasi tényezd (f) kapcsolata
abra — A jarévonal szerkesztése

abra — A jarévonal atmetszése segédvonalon

abra — Sebességvaltozas a kérforgalmon val6 athaladasnal szliikitett kbrforgalomban
(megkdzelitési, belépési, athaladasi, kihaladasi sebesség)

abra — Kérforgalom kapacitasakiilonb6zé kiépitések és szimmetrikus forgalmi terhelés
esetén, D forgalommindségi szinten

abra — Koérforgalom kapagitasa kiilbnb6z6é kiépitések és aszimmetrikus forgalmi terhelés
esetén, D forgalemmindségi szinten

abra — Vonalas forgalomaramlasi ébra

abra — Savonkénti vonalas forgalomaramléasi abra (megemelt forgalom)

abra — AKilepé ag teljesitbképessége a gyalogosforgalom fiiggvényében

abra &Korforgalom torkolati alapkapacitasa kiilbnb6zé kiépitések esetén

abra. ™ Atlagos véarakozasi idé

abra — Kapacitaskihasznaltsag

abra — Fdiranyu atvezetés és nagy mellékiranyu forgalom esetén (Kapacitas: 3500 E/h)
abra — Kanyarodo f6irany és nagy mellékiranyt forgalom esetén (Kapacitas: 3500 E/h)
abra — Féirany atvezetése csekély mellékiranyd forgalom mellett (Kapacitas: 2800 E/h)

abra — Féirany atvezetése nagy mellékiranyu kanyarodoé forgalom mellett
(Kapacitas: 4000 E/h)

abra — Minden iranyban nagy, egyenletes forgalom (Kapacitas: 4500 E/h)

abra — Mértékado nyerges jarmiszerelvény méretei
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F78.
F79.
F80.
F81.
F82.

F83.

F84.
F85.
F86.
F87.

abra — Mértékado potkocsis jarmdiiszallitd jarmi méretei

abra — Egysavos korforgalom el6tt elhelyezendé dtirany-elGjelzé tabla tipusrajza
abra — Spiralis kérforgalom elbtt elhelyezendé utirdny-elbjelzé tabla tipusrajza
abra — Turb6 kérforgalom el6tt elhelyezendd dtirany-el6jelzé tabla tipusrajza

abra — Spiralis és turb6 kérforgalom elbtt, lakott teriileten kiviil a forgalmi savok felett
elhelyezendd dtiranyjelzé tabla tipusrajza

abra — Spirélis és turb6 kérforgalom elbtt, az egysavos belépésnél elhelyezendd dtiranyjelzé
tabla tipusrajza

&bra — Utburkolati jel a kérbejarasi irany megerdsitésére
abra — Iranyitott athaladasu tébbsavos kérforgalom kbézépszigetén elhelyezenddiiranytabla
abra — Besorolas rendjét jelzb tabla spiralis kérforgalom esetén

abra — Besorolas rendjét jelz tabla turbé kérforgalom esetén
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A szovegben emlitett és kapcsolddé magyar nemzeti szabvanyok,
utiigyi miiszaki eléirasok és jogszabalyok

Szabvany és utligyi mlszaki eléiras alkalmazasa el6tt gy6z6djon meg arrél, hogy jelent-e meg moé-
dositasa, helyesbitése, nincs-e visszavonva, vagy milszaki tartalmu jogszabaly hivatkozik-e ra.

(Ellenérzés id6épontja a Magyar Szabvanyligyi Testiilet honlapja alapjan: 2025. november)

MSZ EN 13 201-2:2016 Utvilagitas. 2. rész: A vilagitasi jellemzdk kdvetelményei

e-UT 03.01.11:2008 Kdzutak tervezése (KTSZ)

e-UT 03.03.32:2022/M1:2023 A jelz6lampas forgalomiranyitas tervezése, telepitése
és uzemeltetése
(Az 1. sz. médositassal egységes szerkezetbe foglalva)

(e-UT 03.03.31:2009 helyett)

e-UT 03.04.13:2019/M2:2025 Kerékparozhato kozutak tervezése
(Az 1. sz. modositassal egységes szerkezetbe foglalva)

(e-UT 03.04.13:2019 helyett)

e-UT 03.07.25:2022 A gyalogoskozlekedés kozforgalmu'létesitményeinek tervezése
(e-UT 03.07.23:2009 helyett)

e-UT 04.02.11:2012 Kozuti jelzétablak (T). A jelzétablak megtervezése,
alkalmazasa és elhelyezése

e-UT 04.02.25:2012 Kozuti jelzétablak.(E) Tajékoztato jelzétablak és jelképeik

e-UT 04.02.32:2012 Kozuti jelz6tdblak. (G) Utbaigazitd és utald jelzétablak és jelképeik

e-UT 04.03.12:2022/M1:2024  Utburkolatidelek és jelz6testek tervezése és alkalmazasa
(Az 1.8z, modositassal egységes szerkezetbe foglalva)

(e-UT 04.03.12:2022 helyett)

e-UT 04.04.13:2020/M2:2025  'Kozuti visszatarto rendszerek (KVR)
(A 2. sz. mbédositassal egységes szerkezetbe foglalva)
(e-UT 04.04.13:2020 helyett)

1/1975. (1l. 5.) KRM=BM egylttes rendelet a kézuti kdzlekedés szabalyairdl (KRESZ)

20/1984. (XI1.421.)'KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kdzuti jelzések
elhelyezéserdl

11/2001(11"13.) K6ViM rendelet az utburkolati jelek tervezési és létesitési eldirasairol

4012007 (XI. 23.) K6ViM rendelet a kozuti Utbaigazitas rendszerének és jelzéseinek
kdvetelményeirdl (UTIR)

36/2017. (IX. 18.) NFM rendelet a meghatarozott 6ssztdmeget, tengelyterhelést,
tengelycsoport-terhelést és méretet meghalado jarmivek kdzlekedésérdl
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A targgyal kapcsolatos minisztériumi elrendel6 levél:

o NFMKK-6891/2017 — NFM levél (Turbd korforgalmak tervezése),
o |ITM KIFEF/46337-1/2020 — ITM levél (Sebességszabalyozas),

e ITM KIFEF/17582/2021 — ITM levél (Zebraminimum 1.).
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