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1. BEVEZETES

1.1. Szabalyozasi hattér, az eldiras hatalya

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008-ban fogadta el a 2008/96/EK iranyelvet (2008. XI. 19.) a
kdzuti infrastruktura kdzlekedésbiztonsagi kezelésérdl. Ezt kés6bb az Eurépai Parlament és a Ta-
nacs 2019/1936 iranyelve (2019. oktdber 23.) mddositotta. A tagallamoknak olyan térvényeket es
rendeleteket kellett életbe Iéptetnilk, amelyek biztositjak a direktivanak valé megfelelést. Tovabba
olyan iranyelveket kellett kidolgozniuk és elfogadniuk, amelyek a kézuti biztonsagi tevékenység |é-
péseit meghatarozzak, és meg kellett hatarozniuk a kdzuti biztonsagi auditorok képzésének Kereteit.
Ez Magyarorszagon a kozuti kdzlekedésrdl szélo 1988. évi |. torvény 2011. évi modositasaval'és a
kormany 176/2011. (VIII. 31.), majd a 133/2022. (V. 7.) rendelete a kdzuti infrastruktura kozleke-
désbiztonsagi kezelésérdl (tovabbiakban: Rendelet) kiadasaval megtortént.

A Rendelet hatarozza meg azon projektek korét, melyek soran
o kozuti biztonsagi hatasvizsgalatot,
o kozuti biztonsagi auditot,
o kozuti biztonsagi felllvizsgalatot,
e halézati szintli kdzlekedésbiztonsagi felmérést
kotelezben el kell késziteni ezen elbiras szerint.

Ettél eltér6en barmely mas projekt esetén a kozuti biztonsagitvizsgalatok, auditalasi feladatok épit-
tetd altali elkészittetése nem tiltott, de készittetésik seran jelen el6iras kdvetelményei szerint kell
azokat elvégezni.

1.2. Fogalommeghatarozasok
1.2.1. Auditélasi fazisok

Egy projekt megvaldsitasanak azon meghatarozott szakaszai, amelyek kapcsan a kdzuti biztonsagi
auditok készitésének sziikségessggefelmerilhet.

1.2.2. Célzott kbzuti biztehsagi fellilvizsgalat (CKBF)

A kdzutakon vagy utszakaszokon a balesetek és sérilések kockazatat fokozo veszélyes allapotok,
hibak és hianyossagok feltarasa érdekében végzett helyszini vizsgalat.

1.2.3. Gockutatas

Az Uzemeld uthalézaton a baleseti gochelyek meghatarozasa a megel6z6 évek személysériléses
baleseti adatai alapjan az M7. melléklet szerinti eljarassal.

1.2.4. ~Halozati szintli kbzlekedésbiztonsagi felmérés (HSKF)

A kozut vizualis ellenbrzését, a forgalom nagysaganak és a személysériléses balesetek adatainak
elemzesét, valamint a baleseti kockazat vizsgalatat tartalmazoé felmérés.

1.2.5. Javaslat

Egy-egy azonositott biztonsagi problémat és az arra adott megoldasi javaslatot 6nalléan, kotott for-
maban targyald, folyamatos sorszamozassal ellatott fejezet.

Felépitése:
o meglevé/tervezett/megvaldsult allapot,

e probléma,
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o Cél,
e megoldasi javaslat.

1.2.6. Javaslatcsoport

Olyan, a ,Megoldasi javaslat"-on belll alkalmazhaté tagolasi lehetéség, amely az azonos ,Cél" el-
érése érdekében javasolt, egymast kiegészitd, vagy egymasnak alternativ beavatkozasok egyutte-
sét tartalmazza.

1.2.7. Jelentés

Jelen el6irasban meghatarozott formai és tartalmi kdvetelményeknek megfelel6 dokumentum:

1.2.8. KBA- vagy KBF-lezaro jegyz6kdnyv

A jelentés épittetdi, illetve kezelbi értekelésének eredményét, vagyis az auditor javasiatainak elfo-
gadasat, vagy elutasitasat rogzité dokumentum.

1.2.9. Kockazati matrix

Az azonositott biztonsagi probléma kockazatanak a kimenetel sulyossaga és az eléfordulasi valo-
szinlség alapjan torténd becslésére alkalmazandé tablazat.

1.2.10. Kézuti biztonségi audit (KBA)

Az infrastrukturalis projekt kdzlekedésbiztonsagi szempontu, figgetlen, részletes, modszeres és
szakszeri ellen6rzése, a tervezéstél az lizemeltetés korai szakaszaig.

1.2.11. Kézduti biztonsagi auditor (auditor)

Olyan természetes személy, aki rendelkezik a kozuti infrastruktura kdzlekedésbiztonsagi kezelésérdl
sz0616 133/2022 (IV. 7.) Korm. rendelet a kdzuti infrastruktura kdzlekedésbiztonsagi kezelésérdl (to-
vabbiakban: Rendelet) szerint meghatarozott kepesitéssel és szakmai gyakorlattal.

1.2.12. Kézuti biztonsagi feliilvizsgalat (KBF)
A Célzott (CKBF) és a Rendszeres (RKBF) kozuti biztonsagi felllvizsgalat egyittes elnevezése.

1.2.13. Kézuti biztonsagi hatasvizsgalat (KBHYV)

A tanulmanytervi valtozatok kdzlekedésbiztonsagi hatasainak értékelése és ennek alapjan a kozle-
kedésbiztonsagi szempantbéllegkedvezdbb valtozat megjeldlése.

1.2.14. Rendszeres kbzuti biztonsagi feliilvizsgalat (RKBF)

A kozut kdzlekedésbiztonsagi szempontu, rendszeres id6kdzonként torténé felllvizsgalata a beavat-
kozast igényld jellemzdk és hianyossagok feltarasa érdekében.

1.3. A biztonsagra torekvés elvei

Bar az tak’kozlekedésbiztonsagi vonatkozasai szerepelnek az érvényes miiszaki elbirasokban,
mégisszamos olyan épitési intézkedés torténik, amelyekben nem hasznaljak ki a biztonsagos kiala-
kitas minden lehet6ségét. Az elGirasok vagy szabvanyok betl szerinti alkalmazésa nem mindig ve-
zeta'lehetd legbiztonsagosabb megoldashoz. Ha egy uton sok baleset térténik, az nem biztonsagos,
meég akkor sem, ha az 6sszes utligyi mlszaki el6irasnak és jogszabalynak megfelel. Az auditalas
tehat tulmutat a megfeleld tervezési eldirasok helyes alkalmazasanak vizsgalatan. A kézuti bizton-
sag a szamos tényez6 kdzotti 6sszetett kdlcsdnhatasok eredménye. Biztonsagos utkialakitas akkor
érhetd el, ha a projekt megvalésitasa soran ellenérzik a forgalombiztonsag szempontjainak érvé-
nyesulését.

A kozuti infrastruktura kdzlekedésbiztonsagi kezelésére hivatott, els6sorban a kozuti biztonsagi
szempontokat elétérbe helyezé eljarasokat két, egymassal némiképpen atfedésben 1évé csoportba
oszthatjuk aszerint, hogy azok jellemz6en a mar korabban megtortént balesetek gyakorisagabol
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(reaktiv eljaras), vagy a varhaté balesetek valoszinliségébdl (proaktiv eljaras) kiindulva fogalmaznak
meg javaslatokat a kozuti biztonsag javitasat célzo beavatkozasokra, intézkedésekre.

Egyértelmien proaktiv eljarasnak tekintheté a KBA, valamint a RKBF, mig a HSKF és ahhoz valo
kozvetlen kapcsolodasa okan a CKBF leginkabb a reaktiv eljarasok kézé sorolhatd. A KBHYV jeleniti
meg a két csoport kozotti atfedést.
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ELOKESZITES X KIVITELEZES X JUZEMELTETES
Eljaras Gyakorisag
KBHV: Kdzlekedésbiztonsagi hatasvizsgalat
eseti
KBA: Kozuti biztonsagi audit
RKBF: Rendszeres kdzuti biztonsagi felllvizsgélat 5 évre elosztva
HSKF: Halozati szintl kézlekedésbiztonsagi felmérés 5 évente
CKBF: Célzott kdzuti biztonsagi felllvizsgalat eseti
G: Baleseti géchelyek meghatarozasa évente

1. abra — A kézuti infrastruktira kdzlekedésbiztonsagi kezelésére hivatott eljarasok idébeli
litemezése és gyakotisaga

1.4. A KBA és a KBF soran szem elé6tt tartandé alapelvek

Egy projektauditalasa soran azt kell vizsgalnunk, hogy a tervezett/megvaldsult kialakitasok, megol-
dasok eseieben miként jelentkeznek a kilénbdzé baleseti kockazatok, illetve mennyiben érvénye-
sllnek @ kdzuti biztonsagi szempontok, kdvetelmények.

A kézut' és kornyezete (egyutt kozuti kdrnyezet) biztonsagos voltanak ismérvei:

¢ nem tartogat meglepetéseket az ut kialakitasa vagy a forgalomszabalyozas szemsz6gébdl
(medfelel az uthasznaldk varakozasainak, megfelel az ,6nmagat magyarazoé ut” elvének),

o akdzleked6k szamara feldolgozhaté mennyiségl és lényeges informaciokat szolgaltat,
o tajékoztatja az uthasznalot a varhatd kérdiményekrél,

o figyelmezteti a kdzutak hasznaldit minden olyan kdorilményre,
amely barmilyen szempontbdl szokatlan,

e atvezeti az ut hasznaldit a szokatlan Utszakaszokon,
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o atvezeti az Ut hasznaloit a konfliktusos pontokon vagy terlleteken,

¢ megbocsatja az uthasznaldk esetleges hibait és nem megfelel6 viselkedését.
Kerulenddk:

e a tulzott sebességkulonbségek,

e avaratlan iranyeltérések,

e a nagy abszolut sebességek,

e a kiszamithatatlan helyzetek.
Gyakori altalanos hibak:

¢ anem elegendd, vagy hianyos beavatkozas (valamit tesznek az liggyel kapcsolatban,
de nem eleget),

¢ a helytelen, vagy nem helyénval6 beavatkozas (az adott helyzetnek nem megfelel6
kialakitas),

e a tulzott beavatkozas (tulzottan sokat tesznek a biztonsag garantalasa érdekében,
amelynek az a kockazata, hogy mas, megfeleléen kialakitott részek ennek kdvetkeztében
hianyosnak tlinnek).

1.5. Célok és eszkozok

Az auditalas és felllvizsgalat f6 célja az ut biztonsagos hasznalatanak, Uzemelésének el6segitése
€s minden Uthasznalo biztonsaganak névelése. Elsédlegeseszkdze a potencialis kdzlekedésbizton-
sagi problémak azonositasa az uthasznalé szemével nézve, valamint javaslatok megtétele ezen
problémak megoldasara a kozlekedésbiztonsagi €ldirasok alapelveit alkalmazva.

Tovabbi specifikus célok:
e az Uj vagy atalakitott iton bekévetkezé balesetek szamanak és sulyossaganak
minimalizalasa,
e az uthalozat mas elemein a balesetek lehetéségének elkerilése, olyan utak kialakitasa,
hogy minden egyes hasznaldja felismerje, hogyan kell azon biztonsagosan kdzlekedni.

A kozuti biztonsagi audit és feliilvizsgalat az utépitési — beleértve minden lényeges egyéb szakteri-
letet (pl. viztelenités, hidépités, vilagitas, ndvénytelepités stb.) — és a forgalomtechnikai intézkedé-
sek biztonsagi hianyossagainak rendszerezett és fliggetlen megallapitasa annak érdekében, hogy
az utakat és kornyezetilket az emberi korlatokat figyelembe véve alakitsak ki.

A kozuti biztonsagi‘atditnak és felllvizsgalatnak el kell érnie, hogy:

e az érvenyes milszaki iranyelvek és jogszabalyok biztonsaggal kapcsolatos szempontjait
(minimalis kovetelmény) figyelembe vegyék a tervezés és kivitelezés soran,

o az egymassal konfliktusban lévé igények, pl. a koltségek, a természetvédelmi szempontok
és a helyi kényszeritd koérilmények kézott a biztonsag kells sullyal szerepeljen.

A K&zuti biztonsagi audittdl és felllvizsgalattél elvart kedvezé hatasok:
e ajovébeli baleseti kockazat minimalizalasa,
e az esetleg bekovetkezd balesetek kimenetelének enyhitése,

e a biztonsagtudatos szemlélet terjesztése.
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2. AKOZUTI BIZTONSAGI HATASVIZSGALATI JELENTES
MODSZERTANI KERDESEI

A kozuti biztonsagi hatasvizsgalatot arra kiképzett és jogosultsaggal rendelkezé kdzuti biztonsagi
auditor, vagy az altala vezetett, legalabb 2—3 f6s munkacsoport késziti, a Rendeletnek megfeleléen.

A KBHV egyben alatamaszt6 anyag is, amely segitség az épittetébnek az engedélyezési terv terve-
zési diszpozicidjanak osszeadllitasahoz. A KBHV az auditor utolsé lehetésége a projekt Iényeges
elemeinek (vonalvezetés, csomoponttipus stb.) megvaltoztatasara.

Eppen ezért fontos, hogy megtalalhatdk legyenek benne az olyan egyértelmi, kdzlekedéshiztonsa-
got javito javaslatok, amelyeket az épitteté konnyen felhasznalhat a tervezési diszpozicié kialakita-
sara, a dontés alatamasztasara. Mindezekhez sok esetben nem elegendd a széveges(magyarazat,
sokkal inkabb kellenek a tervek egyes részeit kiemel6, azt kiegészité rajzi javaslatok, Ajavaslatban
szerepld rajz ne a tervezett allapot attervezése legyen, hanem csak az auditorigavaslat elvét mu-
tassa be.

A koézuti biztonsagi hatasvizsgalati jelentést az alabbi szerkezetben és tartalommal kell elkésziteni.

2.1. A feladat meghatarozasa
2.1.1. El6zmények, a projekt leirasa

Ismertetend6k a korabbi tervek, vizsgalatok, a diszpozici6 leirdsa. E fejezetben 6ssze kell foglalni a
tervezett beruhazas fébb miiszaki jellemzéit. Le kell irni, milyen beruhazoi/tervezéi célok, megfonto-
lasok alapjan valasztottak az infrastrukturalis beruhazasty illetve a tervvaltozatokat mi indokolta. A
fejlesztés altalaban nem csak kozlekedésbiztonsagi ¢éld, hanem kdzlekedéspolitikai, haldzatfejlesz-
tési, kapacitasnovelési szempontok szerint torténik,|a/KBHV csak a kézlekedésbiztonsagi hatasokat
vizsgalja. Ezért a leirasban nem kell megismétélnila miiszaki leirast, hanem csak a biztonsagi kér-
désekre kell szoritkozni (pl. baleseti kockazatoetjelenté megoldas tipusai és korilményei szambavé-
tele: helyszinrajzi és magassagi vonalvezetes,”azok dsszehangolasa, keresztmetszeti jellemzék,
domborzat, csomoponttipusok, kézuti yissZatartd rendszerek stb.)

A leirashoz a tervfazisnak megfeleld\rajzokat kell mellékelni, amelyeken kdvethetdk az eredeti alla-
pot és a tervvaltozatok miszakivpataméterei.

A valtozatokat és az esetleges&kiépitési Utemeket egyértelmiien azonositani kell. A leirdsnak tartal-
maznia kell a projekten kivuli-fejlesztésekkel kapcsolatos feltételezéseket is (pl. csatlakozé szaka-
szok, egyéb beavatkozasok a hatasterileten, vagy annak kdzelében stb.).

Az eljaras eredetileg/halozati 1éptékl projektekre készilt. Kisebb projektek (pl. egy csomdpont at-
épitése, kerékparutyétesitése) esetén a baleseti adatok sokszor véletlenszeriliek, azok varhaté val-
tozasa bizonytalary, ekkor a szOveges biztonsagi értékelés legyen a hangsulyos.

2.1.2. Vizsgalati id6tavok

A vizsgdalatot minden esetben teljes terjedelemben (szamszer( vizsgalat és szdveges elemzés) el
kelhvégezni kdzvetlendl a projekt megvaldsulasa utani allapotra.

A vizsgaland¢ id6szak altalaban 30 év, kivéve, ha a megbizé ettél eltérd értéket ad meg, vagy a
projekt helyi kérilményei eltéré idészakot tesznek indokoltta. A vizsgalati idétavon belll a forgalmi
elérebecslésnek megfelelden, ill. az Utemezett kiépitéshez igazodd ,sarokévekre” kell a vizsgalatot
elvégezni.

2.1.3. A jelenlegi és a varhato forgalom meghatarozasa

A kozuti biztonsagi hatasvizsgalat egyik kulcskérdése az uj Iétesitmény Uzembe helyezése utan a
vizsgalt halézaton varhaté forgalom el6rebecslése, amelyet — ha készilt — altalaban a
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megvaldsithatésagi tanulmanybdl, vagy egyéb munkarészbél kell atvenni. A varhaté forgalmak meg-
hatarozasa nem az auditor feladata.

A vizsgalati idészakban a hatasterileten megvalosulo (illetve a nagyobb térségben megvaldsulo, de
a vizsgalt halézaton is forgalmi atrendez6dést okozd) tovabbi projektek modellbe illesztésére is szUk-
ség van. Az ilyen halozati elemek forgalmi szerepét a megfelelé (azok tervezett atadasat kovetd)
években a ,vele” és a ,nélkule” esetben is figyelembe kell venni.

2.1.4. A projekt altal érintett halozat (hatastertilet) lehatarolasa

A projekt térbeli hatastertilete az a hely vagy tertlet, ahol a projektet végrehaijtjak, illetve ahol,ebbdl
eredden hatasat kifejti. Az elemzést készitének gondoskodnia kell a hatasterilet megfelel&’lehata-
rolasarol.

Mivel a biztonsagi hatasok dontéen fliggenek a forgalom nagysaganak és Osszetételénék valtozas-
atdl, biztositani kell, hogy mindazok a halézatrészek szerepeljenek az elemzésben, amelyeknek var-
hat6 forgalomnagysag-valtozasa a projekt megvaldsitasa kdvetkeztében eléri a 10.szazalékot, vagy
a megbizo altal meghatarozott mas értéket. A hatasterilet lehatarolasa tébb 1épésben térténhet, a
forgalmi vizsgalatot nagyobb tertiletre kell elvégezni, és ezen bellil lehet azonositani a hatasterlle-
tet.

Ha azonos célra készult kilénbdz6 projektvaltozatokat vizsgalunk, (@ hatasteriletet azonosan kell
kijelolni. A hatasteruletet alkalmas méretaranyu térképen kell szemléltetni.

A halézat elemei harom csoportba sorolhatok:

1. a projektben szerepl6 Utszakaszok (maga az uj vagy fejlesztend6 ut),

2. a kozvetlenll érintett Utszakaszok (pl. a meglévé pachuzamos ut, a csatlakozo utak),

3. a hatasterllet tovabbi szakaszai.

A projekt jellegétél figgéen a masodik és/vagy aharmadik csoport indoklassal elmaradhat.

Meg kell hatarozni a hatasteruleten belll vizsgalando halézat részletezettségét. Egy telepulést elke-
rulé at esetén pl. indokolt a tehermentesitett f6ut mellett a teleplilés mas halézati elemeinek vizsga-
lata is, de nem feltétlenil sziikséges a-dakoutcak szintjéig térténd részletezés.

A homogén szakaszok beosztasapaha forgalomnagysag valtozasan kivil a beépitett terllet hatara,
az utkategoéria, az utkeresztmetszét/valtozasa fontos szakaszképzd elem. A hatastertllet tavolabbi
szakaszait — kléndsen melléKutakon — célszer(i nagyobb egységekbe dsszevontan kezelni.

A hatasvizsgalat haldzati, szamitasaiban a csomopontok az utvonal részeinek tekinthetdk, és hata-
saik az utvonal jellemzgiben jelennek meg. Az egyes utkategoriaknal megadott vagy szamitott relativ
mutatok a csomopantitbaleseteket, illetve sérllteket is tartalmazzak.

2.1.5. A relativ)sertiilési mutatok értekenek meghatarozasa

A személyséfilléses baleseti adatokat a rendérségnél és a kdzutkezel6knél is nyilvantartjak. Az ada-
tok elemzé€seSoran szamos esetben észrevették, hogy az adatok — kiiléndsen a helyazonositas —
ellentmondasosak. Ezért az javasolhato, hogy a KBHV-t készitok az adatokat ellendrizzék.

2.v5vl/ Baleseti veszteségek

A baleseti veszteségek a kozvetlen kdltségekbdl (pl. korhazi apolas), a kdzvetett koltségekbdl (pl.
kiesett termelés) és az élet, illetve életminéség szubjektiv értékelésébdl tevédnek dssze. A sérultek
szamanak dsszesitésekor szokasos az egyes sérilési kimenetelekhez sulyozé tényezék rendelése.
A veszteségek aranyanak megfeleléen az egyes sérlilési kimenetelekhez a KBHV szamitasaiban a
2.1. tablazat szerinti sulyszamok hasznalandok. Ezek a sulyszamok a kilonb6z6 kimenetell balese-
tek veszteségeinek nemzetkdzileg elfogadott aranyain alapulnak, és kilénbdznek a baleseti goc-
helyek megallapitasanal hasznalt sulyszamoktdl.
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2.1. tablazat — Sériilési stulyszamok

Baleseti sériilés kimenetele

Sériilési sulyszam

Halalozas

100

Sulyos sériilés

15

Konnyd sérllés

1

2.1.5.2. Relativ sérllési mutatok definicioja

2.1.5.2.1. Szakaszra vonatkoz6 mutatok

Meghalt, sulyosan sérdlt, ill. konnyen sérllt személyek szama a szakaszon lebonyol6dd M0 millio
jarmikilométer forgalmi teljesitményre vonatkoztatva:

e relativ haldlozasi mutaté: RHM,, = H - 107 /FT,

e relativ sulyos sériilési mutaté: RSM ., = S - 107 /]M,

e relativ kdnnyi sériilési mutaté: RKMg, = K - 107 /FT,

o Osszegzett relativ sériilési mutaté: ORSM,, = (H+S+K) 107 /Ft,

e sulyozott 6sszegzett relativ sérilési mutato:

ahol:

H — a meghalt személyek szama a vizsgalt id6szakban,

S — asulyosan sérilt személyek szama a viZsgalt id6szakban,

K — akoénnyen sérlilt személyek szama a.vizsgalt idészakban,

FT - a szakasz forgalmi teljesitményesawizsgalt id6szakban, jmkm. Egy utszakaszon

SORSM,, = (100-H+15-S+K) - 107 /M,

a lebonyolédé forgalmi teljesitmaény az alabbiak szerint szamithaté:

FT = N-ANF-365-L,

a Vizsgalt idészak hossza, év,

az Utszakasz atlagos napi forgalma a vizsgalt idészakban,
azaz a vizsgalt évek atlagos napi forgalmanak atlaga, jm/nap,

az utszakasz hossza, km.

2.1.5.2.2."€somodpontra vonatkozé mutatdk

Meghalt,"slllyosan sériilt, illetve kdnnyen sérilt személyek szama a csomopontba behaladd 10 millié
jarmdre vonatkoztatva:

e relativ haldlozasi mutaté: RHM ., = H - 107 /]M,

e relativ sulyos sériilési mutatdé: RSM, = S- 107 /JM,

e relativ konny(l sériilési mutatd: RKM,, = K- 107 /JM,
e Osszegzett relativ sérilési mutaté: ORKM,, = (H4+S+K) - 107 /JM,

11
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o sulyozott 6sszegzett relativ sérilési mutato:

SORSM,, = (100-H+15-S+K) - 107 /]M,

ahol:
H - ameghalt személyek szama a vizsgalt id6szakban,
S — a sulyosan sérilt személyek szama a vizsgalt id6szakban,
K — akoénnyen sérllt személyek szama a vizsgalt idészakban,
JM  — acsomopontba behaladd ésszes jarmi szama a vizsgalt id6szakban, jm,
JM = N-ANF-365,
ahol:
N — avizsgalt idészak hossza, év,
ANF - acsomopontba behalado atlagos napi forgalom a vizsgait.idészakban,

azaz a vizsgalt évek atlagos napi forgalmanak atlaga, jm/nap.
A csomopontba behaladé forgalom az agak behaladé forgalmamakdsszegeként szamitando.
A fenti mutatokat a legutdbbi harom év adatai alapjan 6sszegezve’kell megadni.

Az orszagos kozutak relativ sérllési mutatdinak 20172021 kozotti atlagat atkategorianként a
2.2. tablazat tartalmazza.

A 2.2. tablazat értékeitdl £20 szazalékban el lehet térhi. A legfeljebb 20 szazalékkal eltéré sérilési
mutatok akkor alkalmazhatok, ha a vizsgalat készitdje ezt megfeleld részletességgel (példaul kellg
mennyiségl hasonlo kiépitettségl utrol nyert adatbol levont kovetkeztetésekkel) alatamasztja.

12
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2.2. tablazat — Relativ sériilési mutatok (2017-2021 k6z6tti adatok alapjan)

RSM
] Jellemzé Jellemzéen
Ut- Fekvé Forgalmi savok szama . i megengedett Meghalt Sulyosan | Kénnyen
kategoria eKves iranyonként c¢somoponti sebesség egha sérilt sérilt
kialakitas km/h
£6/107 jmkm
o 2sav, 0,016 | 0078 | 0217
Autd-pa- fizikai elvalasztassal 130
I a ” , - ’
y Kettnél tobb sav, 0,056 | 0273 | 0761
fizikai elvalasztassal
oo dsav, 0,182 | 0422 |No336
fizikai elvalasztas nélkul | . . Lo
2 o3 kulénszintl
o _oesav, 0,022 | 0,088 0,125
L kil-terti- | fizikai elvalasztassal
Autéut let > sav. fizikal olvalaszts 110
sav, lizlkal elvalaszias- 0,030¢ [ L0490 | 1,290
sal, tzemi sav nélkul
KetiGnel tobb sav, 0,070 0410 | 1,678
fizikai elvalasztassal
o dsav, | ntben 0177 | 0735 | 1887
fizikai elvalasztas nélkul 90140
2 sav, fizikai elvalasztas- | | a0 it 0,033 | 0510 | 1469
sal, tzemi sav nélkul
I 1 sav,
Fout fizikai elvalasztas nélkil 0119 | 1,081 | 3,253
bel-terl- Egynél tdbb sav,
let | fizikai elvalasztas nélkil 50 0161 | 1,692 | 5873
o 2sav, sZintpéni 0153 | 1571 | 5551
fizikai elvalasztassal
kul-tery- , 90 0,109 | 0724 | 1916
. let 1 sav,
Mellekat e tert- | fizikai elvalasztas ik
let 50 0,121 1,164 3,055

Megjegyzés: * ideértve az emeltrSebességli féutakat is.

2.1.5.3. Csomodpontok

Ha a vizsgalando prejektek éppen a csomopontok vagy a vasuti atjarok kialakitasa szempontjabdl
kilénboznek egymastol, akkor a csomodponti hatasok részletes elemzése elkerllhetetlen. A hatas-
terllet kijelolésekorazonositani kell azokat a csomoépontokat, amelyekre a részletes elemzést el kell
végezni. Ezek altaldban csak a projekt Uj csomédpontjai, a kapcsolddé haldézat csomdpontjaira kiilén
szamitas nem készul. A hatasvizsgalat csomoponti szamitasaiban a kijeldlt csomopontokra kilén
szamitas Készll a csomoponti fajlagos mutatok alapjan. Csomépontokon a 2.3. tablazat szerinti re-
lativ sérutési mutatok hasznalhatok.
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2.3. tablazat — Csomopontok relativ sériilési mutatoi

Agak RSM, sériilt/10” jm
' Forgalomszabalyozas maédja
Szama Kiilteriilet Belteriilet
5 Korforgalom 0,9 1,1
Jelzétabla 3,4 4,1
4 Jelzélampa 4,2 2,8
Korforgalom 0,7 0,8
Jelzétabla 2,3 2,7
3 Jelzélampa 2,6 2,0
Korforgalom 0,8 150

A figyelembe vett forgalom-balesetszam 6sszefliggés itt nem linearis, viszontatablazatban szereplé
értékek kdzott linearis interpolaciot lehet alkalmazni. Az Gres mezdk kivil esnekya vizsgalat tartoma-
nyan.

ANFvastt, ANFkézit, jm/nap

vonat/nap 100 500 1000 2000
2 0,002 0,006 0,009 0,015
10 0,008 0,024 0,038 -
20 0,015 0,043 - -
50 0,033 = - -

ANFvasut, ANFk&zat, jm/nap
vonat/nap 100 500 1000 5000 10 000 15 000 20 000
2 0,003 0,005 0,007 0,011 0,014 0,016 0,018
10 0,008 0,014 0,016 0,028 0,036 0,041
50 0,020 0,034 0,042 0,071 0,090 - —
100 0)029 0,050 0,062 0,106 - - -
150 0,037 0,063 0,078 - - - -
200 0,043 0,073 - - — - —
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ANFvasut, ANFk&zat, jm/nap
vonat/nap 100 500 1000 5000 10 000 15 000 20 000
2 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001 0,001
10 0,003 0,003 0,003 0,004 0,004 0,005 0,005
50 0,009 0,010 0,012 0,015 0,016 0,017 0,018
100 0,015 0,018 0,020 0,026 0,029 0,031 0,032
150 0,020 0,026 0,028 0,036 0,040 0,042 -
200 0,026 0,033 0,036 0,046 0,051 - -

A vizsgalat egyes |épéseiben a baleseti adatok, ill. sértilési mutatdk a 2.7. tablazatszerint alkalmaz-
hatok.

2.7. tdblazat — Fajlagos sértilési mutatok szamitasa, ill. alkalmazasa a vizsgalat egyes lépéseiben

Vizsgalt utak Adatforras
Meglévd utak, jelenlegi allapot A legutdbbi harom év tényadataibdl szamitva
Meglévd utak, jovébeni allapot A legutébbi hdrom év tényadataibdl szamitott értékek
(vele és nélkile is) és a 2.2-2.6. tdblazatbdl vett értékek atlagaként
Atépitett és Uj utak, jdvébeni allapot A 2.2-2.6. tablazat ertékei alkalmazanddk

2.2. A jelenlegi allapot és a projekt (beavatkozas) nélkiili eset
2.2.1. A jelenlegi allapot

A KBHV minden esetet (jelenlegi helyzetpprojekt nélkili eset, tervezett valtozatok) egyrészt szam-
szer( adatok, masrészt széveges szakért6i elemzés alapjan értékel.

2.2.1.1. A jelenlegi forgalmi és bal€seti adatok ismertetése

A jelenlegi forgalmi teljesitményeket és személysériléses baleseti adatokat a legutdbbi harom év
adatai alapjan 6sszegezve kell megadni. A mutatokat az el6z6ek szerint kell szamitani.

A jelenlegi forgalmi és személysériléses baleseti adatokat a 2.8. tablazatnak megfeleléen kell rég-
ziteni.

Ha a vizsgalt hal6zat tiznél tobb szakaszt tartalmaz, akkor a tablazatot a jelentés mellékletében
célszer(i szerepelietni. A szoveg kozott csak a tablazat 6sszesen oszlopat (esetleg részdsszegeket,
pl. MX autépalya, 99. sz. féut, dsszes érintett mellékat) tintessuk fel.

Szintén-miellékletben kell csatolni a felhasznalt baleseti adatok részletesebb tablazatait (ha rele-
vans):

A jelenlegi helyzetre készitett 2.8. tablazat magaba foglalja a csomoponti baleseteket is.

A hélézatra (vagy halézatrészekre) dsszesitett relativ sértilési mutatokat nem az egyes szakaszok
atlagakent, hanem a 2.8. tablazat 6sszegzett értékeibdl kell szamitani.
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2.8. tablazat — A jelenlegi hal6zat forgalmi és baleseti adatai
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2.2.1.2. A jelenlegi biztonsagi helyzet elemzése

Ez a fejezet szbvegesen elemzi a 2.8. tablazat szerinti adatokat. Itt, 0ssze kell hasonlitani az egyes
szakaszok és a vizsgalt halozat relativ mutatoit az orszagos atlagokkal. Tovabba megallapitasokat
kell tenni a trendekrél, a fébb baleseti tipusokrdl, okokrdl, esetleges balesetslirlisdédési (un. ,,goc-")
helyekrél, a sebességekrol.

2.2.2. A projekt nélklili eset

A projekt nélkuli eset az elemzési idétav(ok)ra vonatkozoan megadott olyan részletes helyzetleiras,
amely a projekt elmaradasa esetén kovetkezne be. Mivel a kozuti biztonsagi hatasvizsgalat kizardlag
a vizsgalt projekt hatasait elemzi, el kell kiloniteni azon hatasokat, amelyek a projekt elmaradasa
esetén is bekdvetkeztek volna. Ennek érdekeben meg kell hatarozni azt az esetet, amely bemutatja,
mi torténne a vizsgalt projekt elmaradasa esetén az elemzési idétavon beldl.

2.2.2.1. A varhato6 forgalmi és baléseti adatok ismertetése

Atépitett és Uj utaknal a relatilgériilési mutatok varhatd értékeit a 2.2. tablazatban az adott Gtkate-
goriahoz, fekvéshez és savszamhoz tartoz6 orszagos atlag szerint vesszuk fel.

A meglévd és beavatkozassal nem érintett utaknal és csomoépontoknal a varhato relativ sérilési
mutatokat a 2.2.1.1~pontban szamitott jelenlegi mutatdk és a 2.2., illetve 2.3. tablazat megfelelé
soraban, illetve ©szlopaban szerepl6 értékek atlagaként vesszik fel. Ez az eljaras azért sziikséges,
mert egy-egy szakaszon még a haroméves atlagok is ingadoznak, viszont hosszabb tavon az atlag-
hoz kdzeliteneky:

Atépitett\&s71j csomodpontoknal az adott csomdponttipusra vonatkozé orszagos atlagot hasznaljuk
(2.3. tablazat).

A relativ sérllési mutatok csak a 2.2. és 2.3. tablazatban szerepl8, szokasos utkategoriakra és cso-
moponttipusokra vonatkoztatva hasznalhatdk. Ezektél eltéré esetekben megfelel6 indoklassal ala-
tamasztott szamitasokat vagy becsléseket kell végezni.

A varhato forgalmi és baleseti adatokat a 2.9. tablazatnak megfeleléen kell rogziteni. A tablazatot a
2.1.2. pontban rogzitett évekre kilon-kulon kell elkésziteni.
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2.9. tablazat — Varhato forgalmi és baleseti adatok a halézaton a projekt nélkiili esetben
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Ha a vizsgalt halozat tiznél tobb szakaszt tartalmaz, akkor a tablazatot arjelentés mellékletében kell
szerepeltetni. A szoveg kozott csak a tablazat 6sszesen sorat (esetleg részosszegeket, pl. MX au-
tépalya, 99. sz. féut, dsszes érintett mellékut) tlintessik fel.

A projekt nélkuli esetre készitett 2.9. tablazat tartalmazza a'esomoponti baleseteket is.
2.2.2.2. A varhato biztonsagi helyzet elemzése

Ez a fejezet szOvegesen elemzi a 2.9. tablazat szerfinti adatokat. Itt megallapitasokat kell tenni a
varhato trendekrél, a f6bb baleseti tipusokrol, okekrol, esetleges balesetsirlisédési (un. ,géc’-) he-
lyekrél, a sebessegekrol.

2.3. Kozuti biztonsagi célok

A KBHV csak rdviden, néhany bekezdésben térjen ki a hatasterlletre vonatkozé, féleg a konkrét
utvonallal/haldzattal kapcsolatos,céldkra, hivatkozva az elemzett tervben szamszeriien vagy széve-
gesen megfogalmazott kdzlekédesbiztonsagi célokra (vagy azok hianyara) is.

2.4. A javasolt valtozatok kozuti biztonsagra gyakorolt hatasanak
elemzése
Az alabbiakat valtozatonként kilon-kulon kell kimutatni.

Amennyiben |a tervezett utak nem csak miszaki paramétereikben és nyomvonalukban térnek el
egymastolshanem idébeni Gtemezésiikben is kilonb6dzéek, akkor az Utszakasz teljes mikodésének
vizsgalatiidejére vonatkozoan kell kiszamolni — becsulni — a sérultek varhato szamat.
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A varhato seriilésszamok becslése...
... avizsgalt években ... a vizsgalt id6szakban
70: — a vizsgalat kiindulo éve (jelen allapot),
TV, TV;, TV,: — a vizsgéalt egyes évek, illetve a vizsgalt id6szakokat'meghatarozo évek,
Hy, Sy, Ky: — a jelenlegi allapot sériilési adatai (a megel6z6 harom év adataibdl képezve),
J g P g P
H;, S, K;: — aziévre becsiilt sériilési adatok,
> H;, S, K;! — a vizsgélt id6szakra vonatkozdan, begslt, 6sszegzett sériilési adatok.

2. abra — A sériilések becslilt szamanak becslése’adott évekre, illetve adott id6szakra
vonatkozdan

2.4.1. Az 1. valtozat elemzése
2.4.1.1. A varhat6 forgalmi és baleseti adatok ismertetése

A varhaté forgalmi és baleseti adatokata 2.10. tablazatnak megfelel6en kell rogziteni. A tablazatot
a 2.1.2. pontban régzitett évekre kilén-kulon kell elkésziteni.

Ha a vizsgalt halozat tiznél 16bb szakaszt tartalmaz, akkor a tablazatot a jelentés mellékletében
célszer(i szerepeltetni. A szOveg kozott csak a tablazat 6sszesen oszlopat (esetleg részdsszegeket,
pl. MX autépalya, 99, sz\féut, 0sszes érintett mellékat) tlintessuk fel.

Ha a vizsgalando projektek a csomopontok kialakitasa szempontjabdl kiilonbéznek egymastél, ak-
kor a kijeldlt csomdpontokra a 2.11. tablazat szerinti kilon szamitas készil a csomoéponti fajlagos
mutatok alapjan:
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2.10. tablazat — A varhaté forgalmi és baleseti adatok a halézaton az 1. projektvaltozat esetében
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2.11. tablazat — A varhato forgalmi és baleseti adatok a kijel6lt csémépoéntokon
az 1. projektvaltozat esetében

Vizsgalt csomopont

Utkategoria
Csomoépontitipusa
ANF, jarmii/nap
Osszes sériilt, f6

Sebességkorlat, km/h
Athaladé jarmii, 107 jm

w | Beépités, lakott/nem lakott

1. csomépont

2. csomopont

3. csomopont

A halézat varhat 0sszesitett baleseti sériilési adatait a 2.10. és a 2.11. tablazat eredményeinek
OsszesitésévelKell eléallitani. Mivel azonban csomdpontokra a relativ sérilési mutaték nem allnak
rendelkezésre, kimenetel szerinti bontasban, 6sszegezni csak az dsszes sérilt mutatét lehet.

2.4 172y Kvarhat6 biztonsagi helyzet elemzése

Ez aifejezet szOvegesen elemzi a 2.10. és 2.11. tablazat szerinti adatokat. Itt megallapitasokat kell
tenni a varhato fébb baleseti tipusokrol, okokrol, esetleges balesetsiriisédési (un. ,goéc’-) helyekrdl,
a sebességekrél. A szdveges elemzésben nem elegendd csak a sériltek szamanak kimenetel sze-
rinti ismertetése, hanem trendeket és a varhatdan eléforduld balesettipusokat is elemezni kell. Osz-
szehasonlitast kell tenni a megfogalmazott célokkal, ismertetni kell a projekt hozzajarulasat a kitlizott
célok megvaldsitasahoz

Ez a fejezet kilébndsen nagy szakértelmet igényel, mert figyelembe kell venni a nem szamszer(sit-
hetd befolyasol6 tényezdket, a kialakuléban 1évé trendeket és nem utolsé sorban a tervezésnél al-
kalmazott hibas vagy tulzo feltételezéseket.
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A szamokon tulmutatoé széveges értékelésnél az alkalmazott megoldasok biztonsagi hatasainak be-
mutatasanal — sziikség szerint — ki kell térni az alabbiakra:

e az atlagostdl, vagy a valtozatok k6zott eltéré miszaki paraméterek hatasa
(pl. kis sugaru ivek, meredek emelked6k, egymas utani kildnbdzé tipusi csomépontok),
amelyeket a tablazatbdl kivett fajlagos mutatdk nem tudnak leirni,

o forgalomlefolyasi jellemzék (pl. nyari csucsforgalmak) hatasa,

e a meglévé haldzatra kifejtett lehetséges hatasok felmérése,
(pl. hirtelen megndvekedett vagy lecsdkkent forgalmu szakaszok, autépalya-kijaratok, kilén
szint(i és szintbeni csomopontok vagy tehermentesitett atkelési szakaszok problémai),

e egyes klldnleges kdzlekedd csoportok szempontjai hogyan érvényesiinek
(pl. gyalogosok, kerékparosok, motorkerékparosok, kulféldiek),

o felmeril6 kapacitaskihasznaltsagi és ezzel 6sszefliggd biztonsagi problémak kezelése,
e nagyaranyu teherforgalom megjelenése,

o évszakoktdl fliggb és éghaijlati feltételek (pl. téli utviszonyok, héeltakaritas,
csapadékviz-elvezetés, es6s, kodos idészakok hatasa a kildonb6z6 tervvaltozatok esetén),

o elegendd szamu, a kbzlekedés szempontjabodl biztonsagos parkoldhely, pihenéhely
megléte,

e aforgalom kezelésének megoldasa varatlan események pl. baleset, arviz miatt.

A szbveges elemzésben felmerilhetnek olyan szempontok{is, amelyeket nem lehet szamszer(si-
teni. PI. olyan utkategdria, amire nincsenek megbizhatdTelativ sérilési mutatdk, rendhagyd csomoé-
ponti megoldasok, a tervben azonosithatd veszélyes helyek, a védtelen kdzlekeddk megfeleld vé-
delmének hianya, ,nem megbocsato kdrnyezet” kialakulasa stb. Bar a KBHV nem kézuati biztonsagi
audit, de felvethet biztonsagi kétségeket egyes mliszaki megoldasokkal kapcsolatban.

A KBHV ezen fejezete kitér a tervvaltozatok-szakaszainak és csomdpontjainak részletes adataira, a
korabban emlitetteken tul az alabbiakra’js;

o forgalom-0sszetétel, keresztmetszet mérete (Utpalya szélessége),
o padka megléte (szélessége, szilardsaga, esetleges burkolata),
o forgalmi savok szama,
e kanyarodo savok gyakorisaga,
o forgalomiranyitas médja (ITS-rendszerek),
o sebességkorlatozas stb.
A csomoponti adatoknak tartalmazniuk kell az alabbiakat:
e csomodpont kategoria,
o f&irany forgalma,
o mellékirany forgalma,
e sebességkorlatozas.

A tervvaltozatok vizsgalata soran fontos szempont a javasolt Utszakaszok (csomdpontok) passziv
biztonsaganak (,megbocsato kdrnyezet”) értékelése a projekt nélkili valtozathoz képest.

2.4.2. A tovabbi valtozatok elemzése

A 2.4.1. ponttal azonos modon.
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2.5. A valtozatok osszehasonlitasa

2.5.1. A varhato forgalmi és baleseti adatok 6sszehasonlitasa a folyopalya-
Szakaszokra

A varhaté forgalmi és baleseti adatokat a 2.12. tablazatnak megfelel6en kell rogziteni. A tablazatot
a 2.1.2. pontban rogzitett évekre kulon-kulon kell elkésziteni.

2.12. tablazat — A varhaté forgalmi és baleseti adatok 6sszefoglalasa az x id6tavban

Valtozat

Forgalmi teljesitmény,
107 jmkm
Meghaltak szama, f6
Sulyosan sériiltek
szama, f6
Koénnyen sériiltek
szama, f6
OssZes sériilt, f6
Sulyozott sériiltszam

Jelenleg

A projekt nélkili eset

1. valtozat

2. valtozat

2.5.2. A varhato forgalmi és baleseti adatok-Gsszehasonlitasa
a csomopontokra

Esetenként indokolt lehet a valtozatokat a varhaté csoméponti baleseti adatok alapjan kilén-kilon
is dsszehasonlitani. (2.13. tablazat)

2.13. tablazat — A varhaté csomdponti forgalmi és baleseti adatok ésszefoglalasa az x idétavban

Valtozat

Athaladé jarmd, 107 jm
Osszes sériilt, f6

Jelenleg

A projekt pélkuli eset

1. valtozat

2. valtezat

2.5.3. A valtozatok varhato biztonsagi helyzetének 6sszehasonlito elemzése

Ez afejezet szOvegesen elemzi a 2.12. és 2.13. tablazat szerinti adatokat. A biztonsagi szempontbdl
legjobb megoldasnak tébbnyire az tekinthetd, ahol a varhatd sérliltszam a legkisebb. Tekintettel
azonban arra, hogy a szamszer( eredmények tébb becslésen alapulnak, nélkuldzhetetlen a széve-
ges 6sszehasonlitas az alkalmazott megoldasok biztonsagi hatasairdl. A széveges elemzés esetleg
modosithatja a szamszer(i becslésekbdl addédé eredményeket. Az Osszesitett értékelés a szamszer(
€s a szOveges értékelés egylttesén alapul.
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A szamitasos és a szdveges értékelés viszonya és aranya a projekt jellegétdl és terjedelmétdl fligg.
Minél kisebb terjedelm( egy projekt, annal kevésbé lehet a baleseti statisztikai adatokra szoritkozni
€s annal nagyobb szerepe van a szdveges értékelésnek.

A szamszer( értékeléstél eltekintd, kizarélag széveges értékelést tartalmazo jelentés készitése is
elegend6, amennyiben a projekt jellege ezt lehetévé teszi, de ez esetben az auditor erre vonatkozé
indokrendszere a széveges értékelés részét kell képezze.

A koézlekedésbiztonsag szempontjabdl legkedvezébb nyomvonal kivalasztasa utan lehetéség van
meég az ut vonalvezetésének korrekcidjara. Javaslatot lehet tenni a csomdpontok helyére, kialakita-
sara, vizsgalhato a tervekben szerepl6k szukségessége. Az auditor vizsgalhatja a keresztszglvény,
a magassagi, és a vizszintes vonalvezetés 6sszhangjat, az el6zési sav szikségességét, €s persze
a védtelen kdzlekeddk szempontjait is. Az el6bbiekhez nagy segitséget jelentenek a kdzlekedésbiz-
tonsagi mutatdészamok, de itt is fel kell hivni a figyelmet arra, hogy ezek kiszamitasa csupan a KBHV
egyik része, de semmiképpen sem a végeredménye.

2.6. Osszefoglalas, javaslatok

Ez a fejezet a KBHV eredményeinek 6sszefoglalasa. Itt pl. prioritasi sotrendbe kell allitani a valto-
zatokat a varhaté sérilési szamok alapjan, de figyelembe kell vennj-a széveges elemzés fébb ko-
vetkeztetéseit is, amelyek eltérhetnek a szamitasok eredményeitélk, Esetleg egyes valtozatok kiza-
rasat lehet javasolni kildnésen kedvezétlen kdzlekedésbiztonsagihatasuk miatt. Mas valtozatokat
egyenrangunak lehet mindsiteni, ha varhato baleseti adataik csak kevéssé térnek el egymastél. Ja-
vaslatokat lehet tenni valtozatok kombinalasara, a megvaldsitas Utemezésére, Ujabb valtozatra. Ja-
vaslatok tehet6k egyes részmegoldasok médositasara.

2.7. Dokumentalas

A vizsgalati-szamitasi eljarast olyan részletességgel kell dokumentalni, hogy annak alapjan az ered-
meények érthetbk és értelmezheték, a szamitasi\kovethetd és ellendrizhetd legyen.

Az ellenbrzést szolgald bemend, kdzbensOvés eredmény adattablakat — amennyiben késziltek —
mellékelni kell. A vizsgalt beruhazas_ataezeti/attekinté helyszinrajzat mellékelni szikséges. A leg-
fontosabb eredményértékeket grafikusabrazolassal is javasolt megjeleniteni.
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3. AKOZUTI BIZTONSAGI AUDIT KESZITESENEK
MODSZERTANI KERDESEI

3.1. Auditalasi fazisok

A tervezett vagy megvaldsult projekt auditalasat a megvalositas alabbi fazisaiban (szakaszaiban)
lehet elvégezni:

o engedélyezési terv készitésekor,
e kiviteli terv készitésekor,
o forgalomba helyezés elétt,

o forgalomba helyezés utan, az lizemeltetés korai szakaszaban.

3.2. Az auditalast végz6 szakemberek

A koézuti biztonsagi auditalasi tevékenységet arra kiképzett és jogosultsaggal rendelkezé kozuti biz-
tonsagi auditor, vagy az altala vezetett legalabb 2 f6s munkacsoportégzi;a Rendeletnek megfele-
I6en.

3.3. Az auditjelentés felépitése

3.3.1. Mit tartalmazzon az auditjelentés?
3.3.1.1. Bevezetés (a megbizas korilményei és alapadatok)

o A megbizé adatai,

e projektazonosité adatok,

e auditalasi fazis,

o felhasznalt tervdokumentaciéra vonatkozé adatok (tervdokumentum neve és tervszama),

e korabbi auditalasi fazis(ok),

e az auditorok adatai,

o feladategyeztetés és helyszini szemlék adatai,

e egyeéb relevans informaciok, adatok (fényképek, videok, forgalmi és baleseti adatok forrasai).
3.3.1.2. Altalanes-préjéktleiras

Az audit szamarasmeghatarozé alabbi jellemzéket tartalmazza, amelyek a projekt miiszaki el6irasa-
nak kiértékelésen és tovabbi vizsgalatok eredményein alapulnak:

e helyszim,

e \tervezesi paraméterek,

¢ miiszaki megoldasok és azok legfontosabb altalanos jellemzéi,

o Utkdrnyezet,

e helyszini szemle altalanos tapasztalatai,

¢ aforgalmi adatok vizsgalatabdl levont jellemzék, kdvetkeztetések,
e a projekttel kapcsolatos altalanos kdzuti biztonsagi vonatkozasok,

e a baleseti adatok vizsgalatabadl levont jellemz6k, kovetkeztetések.
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3.3.1.3. Az el6z6 fazisban elkészitett kdzuti biztonsagi audittal valdé 6sszhang

Amennyiben a tervezés korabbi fazisai soran mar készilt kézuti biztonsagi audit jelentés, ugy vizs-
galni sziikséges, hogy a targyi audit jelentést megel6z6 fazisban készitett kozuti biztonsagi audit
elfogadott javaslatait a tervezés, vagy megvaldsitas kdvetkez6 fazisaban atvezették-e, és amennyi-
ben nem teljes az 6sszhang az auditalt terv és a korabbi audit zaré jegyzékdnyvében szerepld elfo-
gadott javaslatai k6zott, ugy azt jelezni kell.

Amennyiben auditor szamara az épittetd rendelkezésre bocsatja, ugy az auditalas soran figyelembe
veendd a kezeld altal korabban készitett kozuti biztonsaggal foglalkozé vizsgalatok eredménye is.

3.3.1.4. Az auditalas eredményei: problémak és javaslatok
(a ,Javaslatok" kotott formaban torténd targyalasa)

o Tervezett/megvaldsult allapot — a javaslathoz kapcsoldédéd konkrét tervi,
illetve megvalosult allapot ismertetése,

e probléma — a tervi/megvalosult allapotbdl eredéen fellelt problémak kifejtése
(adbraval vagy képpel valé illusztralasa), a problémak kockazati matrix szerinti
besorolasanak megadasa,

o cél — az elérendd kozlekedésbiztonsagi cél meghatarozasa,

¢ megoldasi javaslat — a leirt probléma megoldasara vonatkozé a javaslat(ok)
megfogalmazasa (magyarazo abrakkal).

3.3.1.5. A javaslatok 6sszefoglalasa és egymashoz valo viszenyanak bemutatasa

o A javaslatok rendszerezése a feltart, és a javaslatok elfogadasa esetén elvarhatdéan
csOkkend szamu balesetek tipusai és kimenetelei szerint,

e ajavaslatok fontossagi sorrendbe allitasa a feltart baleseti helyzetek sulyossaga
és bekdvetkezéstk valosziniisége szerint,

e ajavaslatok logikai 6sszefliggéseinek bemutatasa, az egymast erdsito, esetleg
kizaro javaslatok felsorolasa, csoportositasa,

e ajavaslatok csoportositasa az ellen6rz6 kérdések sorrendje szerint.
3.3.1.6. Egyéb, a javaslatokkal nem-0sszefliggd megjegyzés

o Barmely olyan, jellemz8en altalanos megallapitas, amit az auditor a projekt kézuti
biztonsagaval kapcsolatosan fontosnak tart megjegyezni, de nem kétheté konkrét baleseti
helyzethez,

o arendelkezésre bocsatott tervekkel, illetve adott tervrészek hianyaval kapcsolatos
megjegyzes,

e az auditjelentés készitésével, esetleges korlataival kapcsolatos megallapitasok.
3.3.1.7 ,AZ.auditoroknak nyilatkoznia kell
o o d szakma szabalyai szerinti auditjelentés-készitésrol,
e <@z auditorok fliggetlenségérél.
A jelentés mintajat az M1. melléklet tartalmazza.

3.3.2. Mi nem a kézuti biztonsagi audit?

A koézuti biztonsagi audit nem a vizsgalt tervek tartalmi és formai mindségének, illetve miiszaki el6-
irasoknak és egyéb jogszabalyoknak valé megfelelésének az ellenbrzése.

A kozuti biztonsagi audit nem a tervek valamiféle jévahagyasa.

A koézuti biztonsagi audit nem biztonsagi és gazdasagi szempontok dsszevetése.
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3.3.3. Mit ne tartalmazzon az auditjelentés
e Sok szbveget,
e annak bizonyitasat, hogy nincs probléma,
¢ a biztonsaghoz nem két6dé megjegyzést,
¢ aterv masolati példanyat,
o ellenérzé listakat, az eldiras részleteit,
e az auditor ,minéség-ellendrzési" megjegyzeseit,

o (jtervet.

3.4. Ellenérzo kérdések, vizsgalati szempontok

Az auditélas barmely fazisa soran a probléma feltarasa szisztematikusan torténik €s ezt a nagyon
részletes ,ellenérzd listak" segitik. A listakon [évd ellenérzd kérdések a jelentes-készitésekor figye-
lembe veendb fontos szempontokat kézvetitenek, amelyeket nem csak auditalaskor, hanem a kézuti
biztonsagi felulvizsgalat (KBF) végzése soran is alkalmazni lehet.

Az auditélasi fazisok szerint csoportositott ellendrzé kérdéseket aZ M8.imelléklet tartalmazza. A pro-
jekt jellegétél fliggéen egyes kérdések relevansak, masok feleslegesek lehetnek, az auditor feladata
ezt eldonteni. Az ellenérzé kérdések hasznosan alkalmazhatok/egyrészt a problémak feltarasa,
elemzése soran, masrészt az elkészlilt javaslatok teljeskoriségének ellenérzéséhez. Semmiképpen
sem helyettesitik az auditor megszerzett tudasat, tapasztalatait, a kilonb6z6 moédon kdzlekeddk felé
meglévé empatiajat.
3.5. Az egyes szereplok feladatai és'viszonya
Az auditor feladatai:

e a projekt elemzése/vizsgalata,

e helyszini vizsgalat, szlkség szerint éjszaka is,

o a megfeleld ellenérzd listak kivalasztasa,

e a problémak feltarasa, megfogalmazasa,

e javaslatok kidolgozasa a problémak megoldasara, vagy enyhitésére,

o Osszegzés/strukturalas,

o auditjelentés készitése.
Az auditor helyzetét elsésorban a fuggetlenség jellemzi, ezért

e az auditor nem lehet olyan személy, aki részt vett a tervezésben,

¢ nem feladata a megbizoé (épittetd, vagyonkezel6) képviselete,

o nem feladata a biztonsagi és a gazdasagi szempontok 6sszevetése,

e az auditort nem lehet utasitani.
Az épittetd feladatai:

e auditalandé projekt kivalasztasa és pontos meghatarozasa,

¢ audit megrendelése, finanszirozasa,

e az auditor(ok) kivalasztasa és megbizasa,
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e tervszolgaltatas, egyéb informaciok megadasa,
o szikség esetén kozvetités a tervezd és az auditor kozott,
e az auditjelentés értékelése, dontés a javaslatok elfogadasarél vagy elutasitasarol,

e ajavaslat elfogadasa esetén intézkedés annak érvényesitését illetéen
(terv atdolgoztatasa, engedélybe foglalas stb.),

e ajavaslat elutasitasa esetén ennek indoklasa az auditot lezaro jegyz6konyvben.

Az audit megvaldsitasanak legfontosabb Iépéseit és résztvevdit a 3.1. tablazat tartalmazza. Az
egyes tervezési/épitési fazisokban eltéré szintl javaslatok lehetségesek, hiszen eltér6 mélységi
tervek allnak az auditorok rendelkezésére. Idében elére haladva egyre kisebb mértéki valtoztatasi
javaslattal élhet az auditor, egyre kevesebb az eszkdz a biztonsagos(abb) kialakitas érdekében.

3.1. tablazat — A kézuti biztonsagi audit folyamata és résztvevdi

Fazis Epittetd Tervezé™ Ko6zutkezeld Auditor
Auditalandé projekt kivalasztasa +
Audit megrendelése, finanszirozasa +
Auditorok kivalasztasa +
; ; :
Informacidk, dokumentumok biztositasa +
Anyagok attekintése, helyszini bejaras +
Auditjelentés elkészitése +
Az auditlezaré jegyzékonyv tervezetének + +
Osszedllitasa
Az audit megallapitasainak bemutatasa + +
Az auditori javaslatok értékelése + + +
Dontés a javaslatok elfogadasat, +
illetve elvetését illetéen
Auditlezaré jegyz6konyv alairasa, + :z‘?i;’tﬁ;?j +

az auditalasi folyamat lezarasa Kérése esetén

Valtoztatasok a terven az elfogadott

javaslatok alapjan + +

Megjegyzés: * A tervezé részvétele az engedélyezési és a kiviteli terv auditalasanél javasolt.
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3.6. A kozuti biztonsagi audit jelentés tartalmi és formai kovetelményei

3.6.1. Az egyes auditalasi fazisokban megfogalmazhato javaslatok
sajatossagai
3.6.1.1. Engedélyezési terv auditalasa

Barmely tervi kialakitasra vonatkozdan teheték javaslatok. Jelent6sebb baleseti kockazat feltarasa-
bél ered6 sziikség esetén koncepcionalis kérdéseket is vizsgalhat az auditor (térbeli vonalvezetés,
egyeéb kozlekedési létesitmények megléte, csomopont-kialakitas stb.).

3.6.1.2. Kiviteli terv auditalasa

Jellemzéen csak forgalomtechnikai, forgalomszabalyozasi, a részletmegoldasokra kiterjedo\és Utte-
rileten belll megoldhato kisebb geometriai valtozasokat okoz6 javaslatok teheték.

A kiviteli tervek esetében az auditornak mar sokkal kevesebb lehetésége van a valtoztatasra, hiszen
mar rendelkezik épitési engedéllyel a terv, adott az utterllet is. A jelzésrendszer \(DUrkolati jelek,
jelzétablak), a névényzet, a burkolatlan fellletek kialakitasanak ellenérzésén'tél'meg kell vizsgalni
a terv egyes elemei kozoétti kapcsolatot is, ellentmondas esetén javasolni kell\afeloldast. Ekkor még
maod van egyes balesetveszélyes részletek médositasara is (pl. vizépitési mitargyak, zajarnyékold
falak védelme, illetve a védelem hianya).

3.6.1.3. Forgalomba helyezés el6tti auditalas

A Kkiviteli tervnél ismertetett javaslatok tehetdk csak, figyelembe veve a mar megépilt/lizemeld léte-
sitmények atalakithatésaganak korlatait. Els6sorban a helyszini bejaras tapasztalatai alapjan lehet
feltarni és megnevezni a problémakat.

A nappali fényviszonyoktol eltéré kedvezbtlen latasi kdraimények kdzott is szlikséges az auditornak
vizsgalddnia, szem el6tt tartva els8sorban a jelzésgkdathatésagat (a hattér zavard hatasa)

A mar elkészilt létesitmény atadasa elétti auditalasa soran vizsgalanddk a terven nem szereplé
elemek (oszlopok, terep) zavaré hatasai és az egyes elemek kézotti kapcsolat. A tervekben elfogad-
hato kialakitas megépitve mar hordozhat €szrevehet6 baleseti kockazatot és szlikséges a létesit-
mény tervvel valé dsszehasonlitasa is, @z eltérések kockazatanak felmérésére. Ebben a fazisban
az auditornak mar csak arra van lehetosege, hogy jelzétablak, burkolati jelek valtoztatasara tegyen
javaslatot. Ekkor ellenérizendék a~tervtél eltéréen megvaldsult I1étesitményelemek kdzlekedésbiz-
tonsagra gyakorolt hatasai is.

3.6.1.4. A korai Uzemelési sZakaszban tortén6 auditalas

Gyakorlatilag kézuti biztonsagi felllvizsgalatot (KBF) végez az auditor, tamaszkodva a kezeléi ta-
pasztalatokra és a helySzini szemlén altala tapasztaltakra, valamint a forgalmi és a baleseti helyzet-
bél levont kdvetkeztetéseire.

Az auditjelentésyelkészitése a miiszaki atadas utan mintegy egy évvel (8—-15 hénap koz6tt) javasolt.

A baleseti adatok és a forgalom elemzése, a kdzlekeddbk viselkedésének megfigyelése, majd ennek
megfeleldenelsésorban a jelzésrendszer felllvizsgalata az auditor feladata. Vizsgalandé az uttest
és az Ut melletti terlletek funkcidjanak 6sszhangja, és az egyes tervezési elemeknek a helyi viszo-
nyekhoz (Kaprazas, éjszakai lathatésag, a szomszédos foldhasznalat stb.) valé kapcsolédasa.

3.6:2. A javaslatok azonositasa és csoportositasa

Az auditjelentésben megfogalmazott javaslatok (értsd: allapot — probléma — cél — megoldasi javaslat
egység) azonositasa torténhet a vonatkozo tervrajz vagy munkarész szama, és/vagy az egyes hely-
szinek szerint.

A javaslatok sorrendje lehet a szelvényezés és/vagy a helyszinek szerint, illetve lehet a javaslatok
fontossagi sorrendjében is. A fontosabb javaslatok 6nallé cimmel valé megjeldlése elésegitheti a
megbizd szamara a javaslat elfogadasat. A megtett javaslatok lehetnek:
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o Jaltalanos javaslatok — a terv egészére jellemzd tervezett/meglévd allapot, probléma,
cél és javaslat, vagy tébb helyszinen ugyanaz az allapot, probléma, cél és javaslat,

o konkrét javaslatok — egy adott helyszinhez kéthetd allapot, probléma, cél és javaslat;

¢ a megoldasi javaslatok szama altalanos vagy konkrét javaslatonként egyarant legfelijebb
egy (1) lehet, de ez lehet javaslatcsoport is.

Egy problémara adhato tébb javaslat is. llyen esetekben meg kell fogalmazni az eredeti megoldasi
javaslat megtételekor figyelembe vettekhez képest eltéré beruhazasi vagy egyéb korilményeket,
illetve feltételeket (pl. nagyobb/kisebb koéltségigény, egyik vagy masik prioritas elétérbe helyezése
stb.).

3.2. tablazat — Kockazati matrix, benne a kockazati fok (1-6)

Bekovetkezés valdszinlisége
Kimenetel sulyossaga Nagy Kézepes Alacsony
(3) (2) (1)
Sulyos (2)
Halalos vagy sulyos Magas (6) Kdzepes (4) Alacsony (2)
sérlléses baleset lehetséges
Kénny (1)
Konnyd sériléses Kozepes (3 Alacsony (2 Alacsony (1
vagy anyagi karos baleset pes (3) y() y (1)
lehetséges

A problémakat a 3.2. tablazat szerinti kockazati matrix“alapjan mindsiteni kell. A probléma miatt
bekovetkez6 eseményeket a varhato baleset sulyogssédga és bekovetkezési valdszinliség alapjan 1—
2, illetve 1-2-3 osztalyzattal kell értékelni. A sulyos/kimenetell és nagy valdszinlséggel bekdvet-
kez6 balesetet a sulyossag szerinti 2-es, illetve'avaldszinliség szerint 3-as osztalyzat jelenti (koc-
kazati fok: 2 -3 = 6).

Adott auditjelentésen belll egy-egy azonesitott baleseti kockazat, illetve esemény eléfordulasi valo-
szinlsége alapvet6en azok egymashoz'vald viszonyitasaban értelmezendd.

Halalos

Sulyos sériiléses

Balesetek Koénnyii sériiléses
Majdnem balesetek

Efyhe konfliktusok Anyagi karos

Lehetséges konfliktusok

Zavartalan haladas

3. abra — Baleseti stlyossag és valészinliség konfliktuspiramisa
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3.6.3. Egyéb tudnivalok

A kozuti biztonsagi audit egyediili célja a lehetséges biztonsagi problémak azonositasa és fliggetlen
javaslattétel ezek megoldasi modjaira. A dontéshozatalt befolyasold mas (pl. gazdaséagi) szempon-
tokat az auditor nem vesz figyelembe.

Az auditjelentés fontos része a képi megjelenités. Az auditor jelentése tartalmazzon tervrészleteket,
amelyen legyenek bejeldlve javaslatai és az észrevételezett biztonsagi hianyossagok. A tervek nem
allnak mindig, minden érintett szerepl6 rendelkezésére, a csak szévegesen leirt helyszinek nehezen
beazonosithatok, azért a kapcsolddo tervrészletek beagyazasahoz fontos a szakag és rajzszam
megadasa.

A javaslatok elfogadasarol vagy elvetésérdl az épittetd dont.

Az auditjelentés az auditorok alairasat kovetéen nem valtoztathaté meg.

3.7. Auditlezaré jegyzékonyv

A kozuti biztonsagi audit elkészitése utan az auditot jegyz6kdnyvvel kell lezarniy amelynek mintajat
az M2. melléklet tartalmazza. A jegyz6konyvet az épittetd és az auditorfalairasaval hitelesiti.
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4. AHALOZATI SZINTU KOZLEKEDESBIZTONSAGI
FELMERES MODSZERTANI KERDESEI

A halézati szintl kdzlekedésbiztonsagi felmérés a koézuti infrastruktira kézlekedésbiztonsagi keze-
Iésérél szold, 133/2022. (IV. 7.) Korm. rendelet szerint a kézut vizualis ellenérzését, a forgalom
nagysaganak és a személysériléses balesetek adatainak elemzését, valamint a baleseti kockazat
vizsgalatat tartalmazo felmérés, mely soran a kézlekedésbiztonsagi mindsités alapjan valamennyi,
a rendelet hatalya ala tartozé kézutat harom csoportba (biztonsagos, veszélyes, kilondsen veszé-
lyes) kell besorolni.

4.1. Altalanos megallapitasok

A haldzati szintl kdzlekedésbiztonsagi felmérést el6készité adatgydijtést, tényleges\(terepi) felmé-
rést nem csak kézuti biztonsagi auditor végezheti. Azonban az adatok kiértékel€set, a besorolast
(osztalyozast és dsszegzést), illetve a vonatkozé dokumentaciot kizardlag jogesultsaggal rendel-
kezd kozuti biztonsagi auditor, vagy az altala vezetett legalabb kétfés munkacSoport készitheti, a
Rendeletnek megfeleléen.

A halézati szintl kézlekedésbiztonsagi felmérés (HSKF), ide értye®al HSKF-proaktiv és a HSKF-
reaktiv médszer pontos metodikajat, a szakminisztérium altal kiadett Utmutaté tartalmazza, a felmé-
rést az alapjan szukséges elvégezni.

Az egyes utkezel6k a HSKF-et dsszehangoltan végezzék, hogy a Rendelet szerinti hataridében az
uthalézat besorolasa egyidejlileg késziljon el.

Az egyes utkezelSk kdtelesek egyuttmikddni az uthdlézatuk kapcsolddasi pontjainak tekintetében.

A kulonbozé kozutkezelbket érintd csomopontok kiterjedését a vizsgalat soran az érintett kozutke-
zel6k egyetértése mellett régziteni kell, csomdponti részek nem maradhatnak ki, a csomoépont min-
den része valamely kezel6h6z kell tartozzon:

Féut — féut csomopontjaban a féirany ¢sakvaz egyik vizsgalat része legyen, mindkét vizsgalat ne
tartalmazza azt.

Féut — egyéb ut csomopontjaban @ifdirany a féuti vizsgalat része legyen, az egyéb uti vizsgalat ne
tartalmazza azt.

Az utkezeldk a tényleges (terepi) felmérést nappal és éjszakai latasi viszonyok kozott is végezzék
el, az adott felmérési év Aprilis 1-jétél oktdber 31-ig terjedd id6szakaban.

Az utkezel6 dontése.szerint indokolt esetben kildnleges iddjarasi viszonyok (pl. es6, havazas, si-
kossag, jegesedés) mellett kiegészitd felmérést végezhet.

A HSKF folyamata a vizsgalandd uthalézat azonositasaval, forgalmi, keresztmetszeti és egyéb
szempontok/szefinti homogén szakaszokra bontasaval és mindezek vizsgalataval kezdddik. Kulo-
nosen vizégalando, hogy rendelkezésre allnak-e a megfeleld id6tartamu és minéségl baleseti ada-
tok. Ha ilyen adatok rendelkezésre allnak, akkor a HSKF-proaktiv és a HSKF-reaktiv mdodszert
egylittesen kell alkalmazni az uthalézat biztonsagi értékeléséhez; ha nem, akkor csak a HSKF-pro-
aktivymodszert kell alkalmazni.

A HSKF elkészitését az EU segiti egy részletes modszertannal, amelyhez két Excel-tabla is tartozik
a szukséges képletekkel egyltt. A médszertani Utmutatoé és az Excel-tablak az EU honlapjan: Road
Safety policy — Priorities — Infrastructure — Road infrastructure Guidelines utvonalon érhetdk el: Road
infrastructure guidelines — European Commission (europa.eu).
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4.2. A HSKF-reaktiv modszer

A reaktiv mdodszertan célja, hogy a személysérlléses baleseti adatok statisztikai elemzése alapjan
minden, a 4.1. pont szerinti homogén szakaszokhoz egy biztonsagi szintet rendeljen.

o Elsé lépésként az uthaldzatot homogén szakaszokra kell bontani.

¢ Masodik Iépés — a forgalmi adatok elérhet6ségétdl fliggéen — a szakaszolasbol nyert
minden egyes halézati elemre baleseti rata és/vagy slirliség mérészamok kiszamitasa
ez elmult harom év személysérilési baleseti adatai alapjan.

o Harmadik Iépésként az 6sszes Utszakaszrél és csomopontrdl listat készitlink a kockazati
osztalyok szerint. Minden haldzati elemnek lesz egy-egy kockazati pontszama. Ha az
Utszakaszon belll az egyes alszakaszok/csomépontok eltérnek egymastol, a javasolt
megkozelités a legrosszabb pontszam kivalasztasa.

4.3. A HSKF-proaktiv médszer

A proaktiv médszer célja, hogy az utszakaszok f6bb jellemz&i alapjan meghatarozza a biztonsagi
szintet.

A felmérést, illetve vizsgalatot a 4.1. pont szerint meghatarozott szakaszokra kell elvégezni. Az ide-
alisan biztonsagos” Utszakasz a figyelembe vett értékelési paraméterek szerinti pontozast kap, mig
a kevésbé biztonsagos utszakaszok alacsonyabb pontszamot."Albiztonsagot ,Csdkkentd Tényezé
(CST)"-ket az egyes értékelési paraméterek biztonsagi hatasanak szamszerisitésére hasznaljuk.

A pontszam alapjan egy uUtszakasz kulonféle kategériakbé Serolhatd. Az egyes uttipusok (gyorsfor-
galmi ut, féut, egyéb ut stb.) értékeléséhez kuldnbdzdlparamétereket és kilénbdzd pontszamokat
hasznalunk, mivel ezek jelentés eltéréseket mutatnak’a tervezési és Uzemeltetési jellemzékben. A
proaktiv megkozelitéshez tobb ,0sztalyos” rangsoralasi rendszer javasolt, amely az egyes utszaka-
szok becsUlt pontszama és el6re meghatarozaottdbésorolasi kiiszobértékei alapjan torténik.

4.4. Az eredmények d0sszegzese

A proaktiv és a reaktiv kdzuti biztohsagi értékelés eredményeinek 0sszegzését a halozati szintl
kozlekedésbiztonsagi felmérés céljanak figyelembevételével kell elvégezni. Az dsszegzési folyamat
egy eszkoz az infrastrukturavatkapcsolatos kozuti biztonsagi problémak azonositasara, és konkreé-
tan az uthalézat azon homogen-szakaszainak a meghatarozasara, amelyek tovabbi részletes vizs-
galatot igényelnek célzott kozuti biztonsagi felllvizsgalat keretében (CKBF).

A HSKF lehetévé teszi a\pénzeszkdzok hatékonyabb elosztasat és megalapozza a célzott kdzuti
biztonsagi felllvizsgalatokat. A HSKF célja nem az, hogy konkrét ellenintézkedéseket javasoljon.
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5. AKOZUTI BIZTONSAGI FELULVIZSGALATOK

5.1. A rendszeres kozuti biztonsagi fellilvizsgalat (RKBF)
5.1.1. Utemezés

Az utkezelbknek a felllvizsgalatokra vonatkozdan 6téves Utemtervet kell késziteniuk, melyet évente,
minden év marcius 1. napjaig aktualizalni kell. Az aktualizalasnal figyelembe kell venni a meglévé
és az év soran varhato jelentésebb ideiglenes forgalmi renddel jaré munkalatokra. Amennyiben azok
hatasa oly mértékd, hogy a felllvizsgalat sikeres lefolytatasat veszélyezteti, az utvonal felllvizsga-
latat at kell Gtemezni.

5.1.2. A vizsgalando elemek

Egy-egy vizsgalatra kijeldlt uthalézati elem egy-egy féut vagy gyorsforgalmi Ut legyen, Afellilvizsga-
latot végzbk az utat teljes hosszaban, azonos szemlélettel lassak, megallapitasaikat, javaslataikat
azonos szemlélettel tegyék meg. 100 kilométernél hosszabb ut esetén — amennyiben annak egyes
szakaszain a forgalomnagysag, forgalmi 6sszetétel, utazasi szokasok eltéréek= lehetséges a sza-
kaszokra bontas. Szakaszokra bontas esetén is a fellilvizsgalatot a kijelolt uthalozati elem teljes
hosszan ugyanabban az évben kell végrehaijtani.

Az 6nkormanyzati utakra vonatkozo felllvizsgalatot a kapcsolod® orszagos koézuthalézati elemek
vizsgalataval azonos évben kell végezni. A kézutkezelbknek az Utemterveiket az uthalézati hierar-
chia szerint egymassal egyeztetniuk kell. Az utkezel6knek torekednitk kell a felllvizsgalatok 6ssze-
hangolasara.

Kilénb6zd szempontok szerint kell vizsgalni a lakott terUleten kivili és lakott terlileti szakaszokat.

Alagutak esetén a ,kdzuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérél” szolé hatalyos rendelet
szerint kell eljarni. Az alagutaknal a vizsgalatot kiykell terjeszteni az alagut lezarasahoz tartozo leg-
tavolabbi fépalyajelzésig tartd utszakaszokra.

5.1.3. A feliilvizsgalok kivalasztasa

Az utak felllvizsgalatat legalabb kettészemélynek kell végeznie, kdzlllk legalabb az egyikik a koz-
uti biztonsagi auditori nyilvantartasban ‘szerepl6 kozuti biztonsagi auditor kell, hogy legyen. A vizs-
galatot csak azok végezhetik, akik@z adott Ut egyetlen szakaszanak Gzemeltetésében sem vesznek
részt.

5.1.4. El6készites, adatgyljtées

A fellilvizsgalatot megel6zéen meg kell ismerni az adott ut forgalmi, baleseti helyzetét a kbvetkezdk
alapjan:

o ki kell gydijteni a vizsgalatot megel6z6 harom év baleseti adatait évente kimenetel szerint,
o ki kell gydjteni a vizsgalatot megel6z6 harom év forgalmi adatait,

o a koézutkezeldnek at kell adnia az M7. melléklet szerint elkészitendd utolsé géckutatas
eredményeit a felllvizsgalatot végzé auditor (-ok) részére,

e a kdzutkezelbnek at kell adnia a legutdbbi KBF anyagat, vagy ha ez még nincs,
akkor az Gzemeltetés korai id6szakaban készilt audit anyagat,

¢ harendelkezésre allnak, akkor a személyi sériléses baleseteken kivil az anyagi
karos balesetek adatait is figyelembe kell venni,

¢ indokolt megismerni a térségre vonatkozo sebességadatokat és a helyszinnel kapcsolatos
lakossagi panaszokat és egyéb bejelentéseket, valamint a rend6rség véleményét is,

o at kell tekinteni a vizsgalt Utszakaszon, illetve a géchelyeken az el6z6 felllvizsgalat
Ota tortént nagyobb és tervezett beavatkozasokat.
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5.1.5. A feliilvizsgalat lebonyolitasa, az alkalmazandé modszer

A helyszini vizsgalat az ut kétiranyu (oda-vissza) beutazasaval térténjen. Az Utbeutazas soran a
fényképek mellett videodfelvételt is kell késziteni.

Az Utbeutazas soran célszer( tipizalni a f6 hibatipusokat, az M6. melléklet szerint.

A videofelvételt felméréssel kell kiegésziteni. igy az auté folyamatos mozgasa mellett is lehetévé
valik a hibak felvétele. Az autdban rogzitett kamerat kell hasznalni, amely GPS-koordinatakat is ké-
pes régziteni. A kamera érajat alapul véve sajat idémerét is kell hasznalni, hogy a kdzds idbalap
alapjan a hibak helye azonosithatd legyen és a videofelvételen visszakereshetd legyen a rogzitett
hiba. Amennyiben az auditor hibat észlel, ugy a f6 hibatipusokat rogziti az idéponttal egyttty, A6
hibatipusok kiértékelésénél kivalaszthatok azok a helyszinek, amelyek részletesebb vizsgalatotigé-
nyelnek.

Varosi kérnyezetben — kiléndsen kis csomoéponttavolsagok esetén — célszerli a helyszint gyalogo-
san is megvizsgalni, és megfigyelni a forgalom lebonyolédasat.

A helyszini vizsgalat soran a jarmivezet6k (személygépkocsi-, tehergépkocsi-«€syautobusz-vezetok)
és a védtelen kdzlekedbk — kiildndsen a gyalogosok, a kerékparosok, a motorasok — szempontjabdl
is fel kell tarni azokat a kértilményeket, melyek az adott uton, utszakaszon, vagy csomépontban
infrastrukturalis szempontbdl baleseti kockazatot jelentenek.

A helyszini vizsgalat soran a csomopontok mellékiranyait is meg-kell vizsgalni, olyan mértékig, amig
a probléma, ill. a megoldasi javaslat a csomopontra hatassal van.

Helyi féutak esetében valamennyi csomoépontot a mellékiranyokbdl is be kell utazni. Orszagos kdz-
utak esetében a mas orszagos kozutakkal alkotott csomopentokat és a baleseti gécnak minésulé
helyi uttal alkotott csomopontokat kell a mellékiranyhdlis"beutazni.

Amennyiben ,éjszakai” balesetek a jellemzék (aranyuk’25 szazalékot meghaladd), a szemlét éjsza-
kai koriimeények kozott is el kell végezni.

A vizsgalati jelentés ellendrzd kérdéseit (M5."melléklet) a baleseti géchelyeknél és azokon a hely-
szineken kell megvalaszolni, ahol a forgalmiadatokban az el6z8 évitdl eltérd jelentds (15 szazalékot
meghalado) forgalomndvekedés tortént,

Csomopontok vagy kritikus Utszakaszok (gocpontok, gécszakaszok) fellilvizsgalata soran részletes
vizsgalat lehet sziikséges. llyenesetekben az M5. melléklet szerinti kérdéseket is alkalmazni kell,
ill. a kézuti biztonsagi audit maédszertanaban foglaltakat is alkalmazni lehet

A kérdésekre adott valaszokat szoveges kiegészitésekkel lehet ellatni.

5.1.6. A vizsgalatijelentés és a javasolt beavatkozasok

A vizsgalat alapjammeg kell allapitani, hogy a helyszin biztonsagosabba teheté-e infrastrukturalis
beavatkozassat,

Amennyiben igen, akkor a jelentésnek tartalmaznia kell a problémak révid tavu (az utkezeld altal az
uzemeltefés-fenntartas keretei kdzott elvégezhetd) és hosszabb tavi megoldasi javaslatait is.

A felGlvizsgalatrdl vizsgalati jelentést kell késziteni az M4. melléklet szerint.

Az utbeutazason tapasztaltak feldolgozasa szakaszolassal torténjen. Az észrevételeket néhany ki-
lométeres homogénnek tekinthetd — lakott terlleti, lakott tertletek k6zotti, vagy csomdpontok kozotti
— szakaszokra bontva kell megadni. A helyi utaknal a mértékadd csomopontokra is kiilon javasolt az
észrevételeket megadni.

A vizsgalati jelentésben ki kell térni az ,éjszakai” balesetek helyszini korilményeinek javitasa érde-
kében sziikséges beavatkozasi javaslatokra is az 5.1.5. pontban irt esetekben.

A vizsgalati jelentésben javaslatot lehet tenni célzott koézuti biztonsagi felllvizsgalat elvégzésére,
utszakaszra, vagy csomopontra is.
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A megvaldsitasra javasolt beavatkozasokat a széveges leiras mellett rajzi vazlatokon is be lehet
mutatni. A varhato fejlesztések ismeretében azok idébeli Utemezésére is javaslatot kell tenni.

A problémakat a 3.2. tablazat szerinti kockazati matrix alapjan minésiteni kell.
A jelentéshez csatolni kell néhany jellemzé fotét is.

5.1.7. Zaro intézkedések

Az Ut kezelbjének a vizsgalati jelentésben irt észrevételeket és javaslatokat meg kell valaszolnia, és
azt az M2. melléklet szerinti jegyz6konyvben kell rogziteni, melyet a jelentéshez kell csatolni.

A vizsgalati jelentést és a jegyzdkonyvet az ut kezeljének 6t évig meg kell &riznie.

5.2. A célzott kozuti biztonsagi felulvizsgalat (CKBF)
5.2.1. Alapelvek

A célzott KBF célja, hogy biztonsagjavitdé beavatkozasok térténjenek az uthalgZaton. E beavatkoza-
sok meghatarozasa a célzott KBF soran torténik. A célzott KBF elvégzését, awizsgalando utszaka-
szok kivalasztasat a kdvetkezé adatok, eljarasok tamaszt(hat)jak ala (58abra):

e HSKEF,
e rendszeres KBF,
e magas baleseti kockazatu révid utszakaszok (baleseti géchelyek) azonositasa,

e balesetveszélyes helyszineken a kiegészit6 adatok elemzése (a kialakult helyzet
okainak feltarasa, az adott Utszakasz (csomoépont) részletes geometriai, baleseti,
forgalmi, sebességadatai alapjan.

A célzott KBF soran torténik a baleseti kockazat.esdkkentésére vonatkozo javaslatok kivalasztasa,
majd a beavatkozasi sorrend meghatarozasa.

Baleseti gochelyek _ Kiegeészits adatok
meghatarozasa (kisjelentés, haliilos baleset,

anyagi karos baleset, sebesség)
Célzott lg....- Rendszeres
HSKF |—> KBF

\

Biztonsagjavito
beavatkozas

4. abra — A kiilbnb6z6 kbzuti biztonsagi vizsgalatok rendszere
5.2.2. Utemezés

A kdzutkezelbknek a célzott KBF-ek elvégzésére évente, minden év majus 1. napjaig Utemtervet kell
készitenilk, az 5.2.1. pontban irt adatok, vagy eljarasok eredményei alapjan. A fellilvizsgalatokat az
Utemterv készitésének évében el kell végezni.
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5.2.3. A vizsgalando elemek
Egy-egy vizsgalatra kijel6lt uthalézati elem lehet:
o HSKEF alapjan ,kiléndsen veszélyes” és ,veszélyes” besorolasu halézati elem,

o rendszeres KBF esetén a felllvizsgalati jelentésben tett javaslat szerinti Utszakasz
vagy csomopont,

e gobckutatas alapjan javasolt gécpont, vagy gécszakasz.

Az 6nkormanyzati utakra vonatkozo felllvizsgalatot a kapcsolodd orszagos koézuthalézati elemek
vizsgalataval azonos évben kell végezni. A kdzutkezel6knek az Utemterveiket az uthalozati hierar-
chia szerint egymassal egyeztetnilk kell. Az utkezel6knek térekedniik kell a felllvizsgalatok0ssze-
hangolasara.

Kulonb6z6 szempontok szerint kell vizsgalni a lakott tertleten kivuli és lakott teruletiszakaszokat.

5.2.4. A feliilvizsgalok kivalasztasa

A felllvizsgalatot szakért6i csoportoknak kell végeznilk. A szakért6i csoport legalabb ketté személy
legyen, kozullk legalabb az egyikik a kézuti biztonsagi auditori nyilvantartasban szereplé kézuti
biztonsagi auditor legyen. A felllvizsgalatot csak azok végezhetik, akik d felllvizsgalatra kijeldlt at-
halozati elem Uzemeltetésében nem vesznek részt.

Azonos uton lévé tébb fellilvizsgalandé uthalézati elem esetén mindegyik fellilvizsgalatot ugyanazon
szakértdi csoport végezze.

5.2.5. Elbkészites, adatgylijtes

A felllvizsgalatot megel6z6en meg kell ismerni a kijeldlt elem forgalmi, baleseti helyzetét a kovetke-
z6k alapjan:

o ki kell gyljteni a vizsgalatot megel6z6 harom év személysériléses baleseti adatait évente,
kimenetel szerint,

o ki kell gy(jteni a vizsgalatot megel6z& harom év forgalmi adatait,

o a kdzutkezelbknek at kell adniuk az M7. melléklet szerint elkészitendd utols6é gbéckutatas
eredményeit a felllvizsgalatot végzd szakértdi csoport részére,

o a koézutkezelbknek at kell adniuk a legutdbbi rendszeres KBF anyagat,
vagy ha ez még nincs, akkor az Uzemeltetés korai id6szakaban készilt audit anyagat,

o a kdzutkezelbknek — amennyiben azok késziltek — at kell adniuk az un. halalos baleseti
jelentéseket,

o harendelkezésre allnak, akkor a személyi sériiléses baleseteken kivil az anyagi karos
balesetek adatait is figyelembe kell venni,

¢ indokolt megismerni a vonatkoz6 sebesség adatokat és a helyszinnel kapcsolatos
lakossagi panaszokat és egyéb bejelentéseket, valamint a rend6rség véleményét is,

o at kell tekinteni a vizsgalt helyen az el6z6 fellilvizsgalat 6ta tortént nagyobb és tervezett
beavatkozasokat,

e az egyedi baleseti statisztikai lapokon vizsgalni kell az azonos kértlmények fennallasat
(tipusazonossag, Utalakzat, napszak, idjarasi, latasi korilmények stb.),

¢ amennyiben a géchelyen az utolsé harom éven belll tébb, mint tiz személyi sériiléses
baleset tortént, akkor lehetéség szerint a rendérségi kisjelentéseket is fel kell dolgozni.
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5.2.6. A feliilvizsgalat lebonyolitasa
5.2.6.1. Helyszini vizsgalat

A helyszini vizsgalat soran a szakért6i csoport a kijel6lt elemet minden iranybdl (Utszakasz esetén
oda-vissza, csomdpont esetén minden csomoéponti ag beutazasaval) megvizsgalja. Javasolt a gya-
logosan és kerékparral vald szemle is.

A helyszini vizsgalatra meg kell hivni a kijelolt elem kezel6jét és Uzemeltet6jét.
A helyszini vizsgalat soran a fényképek mellett videdfelvételt is kell késziteni.

A helyszini vizsgalat soran a jarmivezeték (személygépkocsi-, tehergépkocsi- és autdobusz-vézetdk)
és a védtelen kdzlekedbk — kildndsen a gyalogosok, a kerékparosok, a motorosok — szempontjabol
is fel kell tarni azokat a kértlményeket, melyek az adott uton, utszakaszon, vagy csomépontban
infrastrukturalis szempontbdl baleseti kockazatot jelentenek.

A helyszini vizsgalat soran a csomopontok mellékiranyait is meg kell vizsgalni.

Amennyiben ,éjszakai” balesetek a jellemz&k (aranyuk 25 szdzalékot meghaladd)y a szemlét éjsza-
kai koralmények kozétt is el kell végezni.

5.2.6.2. Az alkalmazandd modszer

Az M5. melléklet szerinti ellenérzé kérdéseket minden felllvizsgalatta kijelolt elemre meg kell vala-
szolni és a kérdésekre adott valaszokat széveges kiegészitésekkehkell ellatni.

A vizsgalat soran a kozuti biztonsagi audit moédszertanaban foglaltakat is alkalmazni lehet.

5.2.7. Javasolt beavatkozasok

A felllvizsgalat alapjan javasolt beavatkozasokat jelentesben, jegyz6kdnyv formaban kell régziteni
az M4. melléklet szerint.

A jelentésnek tartalmaznia kell a problémak rdvid tavu (az utkezeld altal az Gzemeltetés-fenntartas
keretei kozott elvégezhetd) és hosszabb tawdmegoldasi javaslatait is.

A jelentésben meg kell jeldIni a beavatkgzasok fontossagi sorrendjét a 3.2. tablazat szerinti kocka-
zati matrix alkalmazasaval.

A javasolt beavatkozasokat haszah*kéltség arany szerint is sorrendbe kell allitani.
A javasolt beavatkozasokat a §z@veges leiras mellett rajzi vazlatokon is be lehet mutatni.
A jelentéshez csatolni kell néhany jellemzé fotot is.

A varhato fejlesztésekismeretében a javasolt beavatkozasok idébeli Uitemezésére is javaslatot kell
tenni.

5.2.8. ZarbAdntezkedések

Az ut kezelbje Jll. Gzemeltetdje a jelentésben rogzitett javaslatokra véleményt adhat, melyet az M2.
melléklet, szerinti jegyz6kdnyvben kell rogziteni. A szakértéi csoportnak a jelentést és a jegyzdékony-
vet az.it kezel6jének és lizemeltetéjének at kell adnia.

A jelentést és a kozutkezel6, valamint az auditor altal alairt jegyz6konyvet az ut kezel6jének 6t évig
meg kell briznie.
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6. BALESETI GOCHELYEK MEGHATAROZASA

A magas baleseti kockazatu helyszinek azonositasa és a kockazat csokkentését, illetve felszamo-
lasat célzo beavatkozasok meghatarozasa Osszetett, a kozlekedésbiztonsagi elemzésekben vald
jartassagot igényl6 munka. A baleseti géchelyek meghatarozasat évente el kell végezni a kezelés-
ben lev6 kézuthaldézaton a megel6z6 harom év személysériléses baleseti adatai alapjan. Az eljaras
soran az alabbi [épéseket kell kdvetni:

o Potencialis baleseti gochelyek azonositasa
o Potencialis baleseti gochelyek baleseti adatainak ellenérzése, elemzése

o Végleges goclista készitése alapjan a baleseti géchelyek meghatarozasa, sorrendbe allitasa,
(ktlénb6z6 médszerek alkalmazasa esetén a létrejott listak egyesitésével)

A gockutatas modszertanat az M7. melléklet tartalmazza.
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MELLEKLETEK

M1.
M2.
M3.
M4.
M5.
M6.
M7.

melléklet. Kozuti biztonsagi auditjelentés (Minta)

melléklet. Audit/KBF lezaro jegyzékonyv (Minta)

melléklet. Az auditalas soran figyelembe veend6 szempontok
melléklet. Kozuti biztonsagi felllvizsgalati jelentés (Minta)
melléklet. Kozuti biztonsagi felllvizsgalati szempontok
melléklet. Az Utbeutazas soran rogzitendé fé hibatipusok (KBF)
melléklet. A géckutatas
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M1. melléklet. Kozuti biztonsagi auditjelentés (Minta)

Megjegyzés: A délt betlivel szedett részek kiseqitd informacidk, magyarazatok és tanacsok, ezek az
auditjelentésbdl értelemszeriien térlenddk.

Az auditjelentés targya:
Készitette:

Tartalomjegyzék

M1.1. Bevezetés, alapadatok

Megbizé:

A beruhazas (projekt) megnevezése:

Tervfazis/auditalasi fazis megnevezése: Itt kell kbtelez6en megnevezni az abiditalasi fazist
M1.1.1. Auditalt tervdokumentaciok

M1.1.1. tablazat

Tervezb Datum, tervszam Munkarész

Fontos, hogy az auditalt terveket, illetve tervréSzeket ténylegesen jegyzé tervezd szervezet neve
kertiljon feltiintetésre, fiiggetlendil attdl, hogy fotervezbként, esetleg altervez6ként, vagy konzorcium
tagjaként készitette a széban forgo terveKet\Toébb szakasz és szakag esetében valamennyi sza-
kasz- és szaktervez6 szervezet nevét fel Kell tiintetni a vizsgalt tervekkel kapcsolatban.

Ha valamelyik fontos munkarészt nefmbocsatottak az auditor rendelkezésére, azt az ,Egyéb észre-
vételek” k6zott kell megemliteni,

M1.1.2. Korabbi auditalasi fazis

M1.1.2. tablazat

Tervezé Tervfazis Auditor Auditalas datuma

Itt beirhate, az is, ha a projekt kapcsan késziilt korabban kézuti biztonsagi hatasvizsgalat.

Nem\feladata az auditornak a kbzuti biztonsagi vonatkozasu el6zmények (kbzuti biztonsagi hatas-
vizsgalat, KBHV és a kbzuti biztonsagi audit, KBA) értékelése. Ha mégis ugy itéli meg, hogy javas-
latai megfogalmazasahoz és elfogadtatasahoz, vagy adott szakmai szempontok kidomboritasahoz
feltétleniil sziikséges a korabban készitett kbzuti biztonsagi auditielentés (vagy KBHV) tartalmara
vald utalds, azt elsGsorban az ,Altaldnos projektleiras”, esetleg az ,Eqyéb észrevételek" fejezetben
tegye meg.

M1.1.3. Az auditorok adatai
Név: 1. auditor

Végzettséq:
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Auditori oklevél (bizonyitvany) kiadéja és datuma, kamarai nyilvantartasi szama:
Név: 2. auditor

Végzettség:

Auditori oklevél (bizonyitvany) kiadéja és datuma, kamarai nyilvantartasi szama:
Neév: egyéb kbzremiik6dd

Végzettség:

M1.1.4. Feladategyeztetés

A megbizé és az auditor feladategyeztetésének idépontja:

Jelen van a megbizo részérél:

Jelen van az auditor részeérdl:

Utalni sziikséges arra, ha az egyeztetés online vagy telefonon tortént.

Ha a feladategyeztetésen olyan, az auditjelentés dsszeallitasa szempontjahdlfontos informaciok
hangzottak el, amelyek az egyes javaslatok kapcsan megfogalmazott ,Megoldasi javaslatok” kbret
jelentdsen befolyasoljak, azt az ,Altalanos projektleiras"” fejezetben célszerlii megemliteni.

M1.1.5. Helyszini szemle

M1.1.3. tablazat

Datum, é6ra Idéjarasi és latasi viszohyok Jelen vannak

Az id6jarasi kérilmények (h6mérséklet, derlittség, csapadék, kbd) és latasi viszonyok (jo, korlato-
Zott, rossz) leirasan talmendéen irni kell az.dtburKolat allapotardl is (szaraz, nedves, havas, csiszos).

M1.1.6. Tovabbi felhasznalt informacidk

M1.1.4. tablazat

Informacio tipusa Forras konkrét megnevezése

Itt kell felsorolnfs

e az audifor altal beszerzett egyéb dokumentumok, informaciok
(level, Gysagcikk, internetrdl szerzett adatok stb.),

o . d forgalmi és baleseti adatok,
o <atervezbvel vagy kbzutkezelbvel folytatott konzultaciok,

e a helyszini szemlén készitett képek, videdk, vagy mas,
hasonloé helyszinen szerzett tapasztalat stb.

Fontos, hogy csak az informaciok megnevezesét és forrasat kell megjeldini, maga az informacio az
JAltalanos projektleiras” fejezetben, vagy a , Tervezett/Megvaldsult allapot” leirasaban szerepeljen.
M1.2. Altalanos projektleirés

Ez a fejezet csak az auditjelentés sszeallitasa és a javaslatok elfogadtatasa szempontjabdl leg-
szlikségesebb adatokat tartalmazza!
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A projektet minél inkabb sajat szavainkkal irjuk le! Kertiljiik a miszaki leiras szolgai bemasolasat!
Ha mégis a szerkesztheté szbveget hasznaljuk, erésen huzzuk meg azt. Tartsuk szem elétt, hogy
mind a megbizénk, mind a tébbi érintett ismeri a tervet. Ugyanakkor fontos tudnunk, hogy az auditor
a projekt leirasa soran kerlil birtokaba a terv ismeretének.

A tervezett miiszaki megoldasok és azok legfontosabb altalanos jellemzdi leirasakor az alabbi kér-
déskoroket feltétlendl érinteni kell.

M1.2.1. Helyszin

Szlikség esetén az auditalt projekt megnevezésében lévé helyszinmegjeldlés pontosithato,
kiegészitheto.

M1.2.2. Az ut (utak) tipusa, tervezési osztalya, tervezési sebessége.

Javasolt megemliteni a megengedett sebességeket is

M1.2.3. Jellemz6 tervezési paraméterek

Vizszintes és magassagi vonalvezetés, keresztmetszeti kialakitas.

M1.2.4. Csomopontok, egyéb keresztezések

Klilénszintl/szintbeni k6zuti csomopontok tipusai, kbzuti/vasuti/vizfolyas Keresztezések stb.
M1.2.5. Védtelen kdzlekeddk létesitményei

Kerékparos és gyalogos létesitmények, keresztezések.

M1.2.6. Forgalmi rend és szabalyozas

Els6bbségi viszonyok, sebességszabalyozas, jelz6lampakstb.

M1.2.7. Kdzuti visszatart6é rendszerek

Aktiv és passziv eszk6zbk.

M1.2.8. Utkdrnyezet

Lakott tertilet, kiilteriilet, meglevo és tervezett kialakitas képe, semak, nbvényzet stb.
M1.2.9. A helyszini szemle altalanosrtapasztalatai

Minden apro jel fontos lehet aznaudit szempontjabdl. A biztonsaggal dsszefliggd tapasztalatainkat
réviden foglaljuk 6ssze. B6vebbkifejtésre a ,, Tervezett/Megvalosult allapot” leirasaban lesz médunk.
Ne felejtsiik el, hogy a tervezesi folyamatban résztvevdk kézil mi lattuk utoljara a helyszint, a leg-
frissebb benyomasokkal mi rendelkeziink.

M1.2.10. A forgalmi adatok vizsgalatabdl levont jellemzék (ha lényeges)

A forgalom nagyséaganak és 6sszetételének, illetve a folydpalya és a csomopontok kapacitas-tarta-
lékainak lehetséges hatasa a kbzuti biztonsag helyzetére.

M1.2.11. A.baleseti adatok vizsgalatabdl levont jellemzék (ha Iényeges)

Tipikus(baleéseti okok, gyakorisagok, jellemzé viselkedésnormak, és azok varhaté megvaltozasa a
projektynegvaldésulasa esetén.

To6bb terv esetén itt lehet utalni a tervek ésszefliggéseire, eltéréseire. A forgalmi adatok tartalmazzak
a jelenlegi és az elGrebecsiilt értekeket, a baleseti adatok a jelenlegi kialakitasra vonatkozzanak.
M1.3. Az el6z6 KBA fazisaban elkészitett k6zuti biztonsagi audittal

valo 6sszhang

Amennyiben megel6zben készlilt kbzuti biztonsagi auditjelentés, ugy azt az auditornak at kell tanul-
manyoznia. Végig kell vizsgalni a legutobbi audit zaré jegyz6kényvét és az ott elfogadott javaslatokat
Ossze kell vetni a vizsgalt tervvel, vagy megvalosult létesitménnyel abbdl a szempontbdl, hogy az
elfogadott javaslatokat a jelenleg auditalt dokumentacioban, vagy megvaldsult létesitményben
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maradéktalanul atvezettek-e. Jelezni kell, ha valamely javaslatot nem, vagy csak részben vezettek
at, és hogy azt a beruhazonak jelen fazisban at kell-e vezettetnie, vagy esetleqg a javaslat okafogyotta
valt. A vizsgalatot dokumentalni kell, pl. az M1.3.1. tablazat szerint.

M1.3.1. tablazat

El6z6 KBA jelentés el-
fogadott javaslat sor-
szama

1.

Megval6sult? Korabbi auditalasi fazisra Jelen auditalasi fazisban tett javaslatok,
(igen/nem/részben) | vonatkoz6 megjegyzések megjegyzések

M1.4. Az auditalas eredményei: probléemak és javaslatok

A tervezett allapot, a problémak, a célok és a javaslatok legyenek jol azonosithatok és egymastol
alcimekkel jol megkiilénboztethetbk! Minden alcimnél csak az odaills tételeket szerepéltessiik, ne
keveredjen az allapot a problémakkal.

A szbvegezeés legyen tomoér, de konkrét. Az auditjelentés tipikus terjedelme kisebb, projektek esetén
5-10 oldal, nagyobb projektek esetén természetesen ennél hosszabb.

Az auditalas eredményei a biztonsag javitasara tett javaslatok. Ezeket ‘az, alabbi egységes szerke-
zetben szlikséges leirni, fiiggetlendl attol, hogy altalanos vagy konkrét javaslatként fogalmazzuk
meg azokat.

M1.4.1. 1. sz. javaslat
Ajéanlott egy révid cimet adni, ami utal a javaslat lényegére.

o Tervezett/Meglévéd allapot: A tervezett — vagy elkészlilt mii esetében meglévé — allapot
leirasanal a miiszaki megoldasokra utaljunk (pl. utkategobria, tervezési sebesség, méretek,
paraméterek, csomoponti megoldasok, jelzések). Itt a tényekre szoritkozzunk, a mindsitést
mellézziik, ha mégis feltétlendiil sziikséges, akkor a problémak bekezdésébe kerdiljon.

A tervezett allapot ismertetésénél a megfelels terviapra, ill. oldalra sziikséges hivatkozni!

A jelenlegi allapot ismertetése csak meglevo létesitmény auditalasa esetén torténjen,
kivéve,

ha a tervezett allapot és a meglévé szorosan kapcsolddik egymashoz (az auditalas nem ér
véget a tervezési/épitési hatarnal). Ha sziikséges, a terv kivagataval illusztraljuk a leirtakat,
Jelezve a kérdéses tervi allapotot.

o Probléma: A problémak megfogalmazasa az uthasznalok szemsz6gébdl térténjen
(pl. sebesség, lathatdsag, balesetveszély). Terv auditalasa esetén a tervezett allapotban
varhaté problémakat azonositsuk, a meglévékkel csak akkor foglalkozzunk, ha azok
a tervezett allapotban sem enyhlilnek kell6képpen, vagy esetleg sulyosbodnak.

Csak a biztonsagi problémakra szoritkozzunk, ezeket igyekezziink minél konkrétabban
megfogalmazni (milyen jellegli konfliktusok, balesetek valdszindsithetdk, a létesitmény mely
pontjain, térségeiben). Ne foglalkozzunk kbrnyezeti, gazdasagi kérdésekkel. Ha mas jellegli
probléméknak (pl. kapacitashiany) biztonsagi kbvetkezményei vannak, ennek mibenlétét fejtsiik
ki (pl. a létesitmény x részén feltorl6dd jarmlivek akadalyozzak a kilatast a létesitmény y
részérdl).

Ne a tervezét kritizéljuk (pl. hogy nem oldotta meg a gyalogosok atkelését), hanem a tervezett
allapotot (pl. a gyalogosok varhatbéan szabalytalanul és veszélyesen fognak atkelni). Ne azt
tekintslik problémanak, hogy a megoldas valamilyen elbirasnak nem felel meg, hanem azt,
hogy ennek milyen varhato biztonsagi kbvetkezménye lehet.

A problémakat minél jobban azonositsuk és lehetbleg csak eqgy problémat targyaljunk eqy
pontban. Ha példaul egy csomépont behajto- és kihajtdéagan is varhatok konfliktusok, azok
valoszinlleg egymastol elklilbnithetdk, igy kilbn kezelenddk.
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A problémak azonositasanal legylink tekintettel az auditalt létesitmenyhez csatlakozo
Szakaszokra, csomopontokra is. Ezek befolyasolhatjak a targyalt projekt forgalomaramlasi
viszonyait és forditva. Egy adott megoldas esetleg a szomszédos helyen okoz problémat.

Ha lehetséges és célszerl, akkor illusztraljuk a problémat egyszer, de érthetd abraval!

A problémak beazonositasa alapjan, a kockazati matrix segitségével, meg kell becsilni a
lehetséges baleset sulyossagat (1-2 fokozatban) és a bekdvetkezés valdszinliségét (1-3
fokozatban), a két érték szorzata jellemzi a probléma fontossagat.

o Cél: A célok altalaban a problémak megsziintetésére, enyhitésére iranyuldé szandékok. Tegylik
példaul lehetévé a gyalogosok biztonsagos atkelését, csbkkentsiik és/vagy homogenizéljuk az
utszakaszon a sebességeket, sziintesslik meg a rafutasos baleseteket, javitsuk a csomépont
észlelhetdségét. Itt nem miiszaki megoldasokat kell szerepeltetni, azokat a kbvetkezé fejezetre
tartogassuk.

o Megoldasi javaslat: A javaslatok lehetnek épitési, forgalomtechnikai vagy mas jellegii
intézkedések. Lehetbleg minél konkrétabbak legyenek (nem elég az, hogy a csomdpontot at
kell épiteni, utalni kell az atépitendé részekre vagy az atépités jellegére). Ugyanakkor ne
esslink szereptévesztésbe — a javaslatokat csak a megértéshez sziikséges vazlatokkal kell
illusztralni, de az auditornak nem feladata miiszaki tervek készitése. Olyan részletességgel
készitsiik a javaslatokat, hogy azok alapjan a megbizé dénteni tudjon, és/vagy az
attervezeéshez diszpozicioul szolgalhassanak.

Azonos problémara alternativ javaslat is szlilethet, vagy mas és mas kériilmények és feltételek
figyelembevételével t6bb javaslatvaltozat is megfogalmazhaté. Ezeket egy pont alpontjaiként
célszerii megjeleniteni az el6z6 bekezdeések ismétlésenek elkeriilése érdekében. Az auditornak
legyen véleménye a javaslatvaltozatok biztonsagi szempontu sorolasarol.

Az auditor javaslatait nem gazdaséagi szempontok alapjan teszi. Tekintettel kell lennie azonban
arra, hogy az audit a projekt milyen fazisaban torténik. Eqy atkelési szakasz engedélyezési
terve auditalasakor ne az elkeriilé szakasz épitése legyen az auditor elsé javaslata, hanem a
terv finomitasa. Az atadas el6tt tébbnyire csak kisebb valtoztatasok realisak. Sulyos kétely
esetén azonban természetesen tehet az auditor kellben megindokolt, nagyobb szabasu
Javaslatot is.

M1.4.2. 2. sz. javaslat
M1.4.3. n. sz. javaslat
M1.4.4. A javaslatok rendszerezésének lehetséges madjai

e Altalanos és konkrét
— Altalédnos (a vizsgalt Ut teljes hosszara, ill. tobb szakaszéra vonatkozd) javaslatok,
— Kkonkrét (a vizsgalt it eqy-eqy szakaszara vonatkozo) javaslatok, szelvényszam szerinti
sorrendben;
e Rajzrdl rajzra szelvényezés/helyszinek szerint:
— Szelvényezés szerint a kliltertileti,
— helyszinek szerint pedig a beltertileti utak auditalasat célszeri végezni;

o A javaslatok sorrendje szerint: ez egyben a prioritasukat is tiikr6zi. Akkor célszerl ezt a
rendezési elvet kbvetni, ha maga a projekt egy adott helyszinhez kétédik (pl. eqgy
csomopont), vagy barmely esetben, ha egy adott helyszinen Iévé létesitmény kapcsan t6bb
Javaslatot kivanunk megfogalmazni.

o Az ellen6rzé kérdések fejezetei szerint:

— funkcio,
— keresztmetszet,
— vonalvezetés,
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— csomopontok stb.

Ha egy fejezet az adott esetben nem értelmezhetd, vagy az auditor nem talal benne problémat, ezt
nem kell megemliteni. Az ellenérzé kérdéseket nem kell megismételni és sorszamukat sem kell ké-
z6Ini.

M1.5. A javaslatok 6sszefoglalasa és eqgymashoz valo viszonya

Itt sorszamozassal, egy-egy mondatban foglaljuk 6ssze a javaslatokat. Ugyanitt utaljunk a javasolt
fontossagi sorrendre.

Osszefoglalhatjuk a javaslatokat a feltart (és a javaslat elfogadasuk esetén véarhatéan csékkend
szamu) balesetek tipusai és/vagy kimenetelei szerint is.

Az el6z6 G6sszefoglalasi mod értékesebbé és hasznosabba tehetd azaltal, hogy megbecsilve az
egyes balesetek bekdvetkezésének valbszinliségét, egy kombinalt jellemzét allitunk elG;_pl. a kbvet-
kezé mdédon: A baleset kimenetele lehet halalos vagy sulyos (2), illetve kénnyl vagy.anyagi karos
(1). A bekévetkezés valdszinlisége lehet nagy (3), kbzepes (2) vagy csekély (1), Ezekkel a jellem-
zG8kkel valamennyi feltart problémank értékelhetd, és a két szam szorzata alapjan sorba allitva azo-
kat, jol hasznalhato eredmeényt kaphatunk.

Itt kell megadni a javaslatok logikai 6sszefliggéseit (pl. a 4. és az 5. javaslat egymast feltételezik, ha
a 2. javaslatot elfogadjak, akkor a 6. javaslat felesleges stb.). Ezekre az bsszefiiggésekre utaljunk
mar az adott javaslatoknal is.

A javaslatokat célszerli tablazatosan 6sszefoglalni, pl. az alabbi minta szerint:

M1.5.1. tablazat

Javaslat sor- L - A baleseti kockazat érté-
. Javaslat rovid leirasa . Rangsor
szama kelése

3.1. Altalanos javaslatok

1. javaslat

3.2. Konkrét javaslatok

n. javaslat

3.3. Egyéb megjegyzések

M1.6. Egyeb észrevételek
Jelen pontbansorolhatbak fel az alabbiak:
e az auditkészités kérilményei, a feladat egyeztetésekor kapott fontos informaciok,
e olyan munkarész, amit az auditor fontosnak tartott volna, de nem allt rendelkezésre,

e olyan tervi hibak (,sajtohiba”), amelyeknek kbzlekedésbiztonsagi kockazata van,
de az egyértelmii tervi hianyossagokbol fakad (pl. els6bbségadas tabla elbiras/jogszabaly
szerint sziikséges, de a tervrél lemaradft),

e olyan azonositott kbzlekedésbiztonsagi probléma, amelyre az auditor az auditalas
keretein beliil nem tud megoldasi javaslatot adni,

e korabbi auditalasi fazisban felmeriilt, ott elutasitasra kertilé olyan javaslat,
amely az érintett auditalasi fazisban is fennall, és az auditor ennek jelzését jelen
fazisban is kiemelten fontosnak tartja,
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e az adott tervezési fazisban irrealis, de az auditor altal fontosnak tartott javaslat,
az esetleges bizonytalansagok, az auditor altal sziikségesnek vélt tovabbi vizsgalatok stb.,

e barmely olyan, jellemz&en altalanos észrevétel, amit az auditor a projekt baleseti helyzete
szempontjabdl fontosnak itél, de nem kéthetd konkrét, a fentiek szerint ,szabalyosan"
megfogalmazhaté baleseti helyzethez.

M1.7. Az auditor(ok) nyilatkozata(i)

Az audit az e-UT 02.01.44 AKOZUTI INFRASTRUKTURA KOZLEKEDESBIZTONSAGI KEZELESE
(KIKK) alapjan készult. A kozuti biztonsagi audit egyediili célja a lehetséges biztonsagi problémak
azonositasa és fliggetlen javaslattétel ezek megoldasi mddjaira. A dontéshozatalt befolyasold més
szempontokat szandékosan nem vettlink figyelembe.

Az auditor kijelenti, hogy az utmutatdban szerepld értelmezésben véleményét fliggetlen, személy-
ként fogalmazta meg.

Datum

Alairas(ok)
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M2. melléklet. Audit/KBF lezaré jegyzékonyv (Minta)
AUDIT/KBF LEZARO JEGYZOKONYV
Készult a targyi auditjelentésben foglalt javaslatokat értékel6 zard konzultacié alkalmaval

LI 1 )/, PST-k6d/KVM-jel: ........ccvvveninnnnne. Tervszam: ........cccceviienennen.
Javaslat rovid leirasa KBA est?tén af é’pitteté .
Javaslat (a leiras nem pétolja | A baleseti KBF esetén a kézutkezel6
. az auditjelentésben kockazat L . Megjegyzés
sorszama i PP dontése a javaslatok nemleges
szerepld javaslat értékelése Ifoaadasat illets déntésének
ontos ismeretét) elfogadasat i eto'en .ontese’ne
P (elfogadvalelutasitva indoklasa
3.1. Altalanos javaslatok
A ,Megoldasi
I. javaslat Javaslat” révid 1-6 Elfogadva
leirasa
Ayészleges
A ,Megoldasi Elfogadva el/fogadas
II. javaslat | javaslat” révid 1-6 (részben) pontositasa
leirdsa (mire vonatkozik,
feltételek stb.)
A ,Megoldasi N
... javaslat | javaslat” révid 1-6 Elutasitva A nenlv’leg pyrontes
leirésa indoklasa
3.2. Konkrét javaslatok
A ,Megoldasi
1. javaslat | javaslat” révid 1-6 Elfogadva
leirdsa
A ,Megoldasi .
2. javaslat | javaslat” révid 1-6 Elutasitva A nem!eges aéntés
leirasa indoklasa
Az elfogadott
jJavaslat tovabbi
A ,Megoldasi sorsaval
3. javaslat | javaslat” révid 1-6 Elfogadva kapcsolatos
leirasa megjegyzés (pl.
kévetkezd fazisban
érvényesitenil)
Az Alternativ A nemleges déntés
javaslat” rovid 1-6 Elutasitva /ndo{(/asa (itt: az
leirasa alapja va,slat kertilt
elfogadasra)
A ,Megoldasi
4. javaslat | javaslat§ roWd 1-6 Elfogadva
leirdsa
A ,Mégdldasi s
.... javaslat | jayaslat” révid 1-6 Elutasitva A nelZ] !eg es dontés
oG indoklasa
Egyéb észrevételek (javaslatok)
Az ésaeuetel vagy/és javaslat révid leirasa Elfogadva
Az 6sZrevétel vagy/és javaslat rovid leirasa Elfogadva (részben)
Az észrevétel vagy/és javaslat révid leirasa Elutasitva

Megjegyzés: A kékkel irt részeket az auditor, a pirossal irottakat az épittetd tolti ki.

Jelen jegyz6konyvnek elvalaszthatatlan melléklete a targyi auditjelentés.

(Név) KBA esetén Epitteté/KBF esetén Kdzutkezeld

(Cégnév/Név) Auditor
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M3. melléklet. Az auditalas soran figyelembe veendd szempontok

A projekt jellegétél fliiggéen egyes kérdések relevansak, masok feleslegesek lehetnek, az auditor
feladata ezt eldonteni.

Jelmagyarazat:
+ _ kételezd,

O — gjanlott,

I. — Engedélyezési terv készitésekor

Il. — Kiviteli terv készitésekor

Ill. — Forgalomba helyezése elbtt

V. — Forgalomba helyezés utan, az lizemeltetés korai szakaszaban.

Az ellen6rz6 kérdések semmiképpen sem helyettesitik az auditor megszerzeit tudasat, tapasztala-
tait, a kérdésekben szerepléktél eltérd problémak is felmertlhetnek.

Az auditalas soran figyelembe veendd szempontok . Il M. IV.

M.3.1. Az ut funkcidja, halézati szerepe

A tervezett Ut tervezési osztalyanak és tervezési sebességének
a koélcsénds megfelelése
e az Ut funkcidjaval,

[ ]

e acsatlakozé uthalozattal,

e az ut kérnyezetével,

e az alkalmazott sebességszabalyozassal

A baleseti helyzet figyelembevétele a tervezéskor, megfeleld +
kovetkeztetések megléte, azok érvényesulése a tervekben

A forgalom nagysaganak, 0sszetételének és sajatossagainak
a figyelembevétele, kiilonos tekintettel a kozforgalmu kozlekedés + + O —_—
sajatossagaira, illetve a lassu jarm{ivekre.

Csomopontok elhelyezkedése, tipusa, utcsatlakozasok és ingatlan ki- + + +
szolgaldsok biztonsagos mivolta.
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok

M3.2. Keresztmetszeti kialakita

A tervezett/megvaldsult Ut altalanos jellemzdi, paraméterei,
illetve képe segqitik-e a jarmivezetét abban, hogy az adott uton
elvart magatartast tanusitsa?

A forgalmi 6sszetétel (teherforgalom, lassu jarmivek, kerékparosok,
gyalogosok) sajatossagainak figyelembevétele.

e Hordoz-e magaban baleseti kockazatokat,
hogy a keresztmetszeti jellemz8k megvalasztasa,

e a szabalyostdl eltérd,

e az adott utkategdrianak vagy az ut halézati funkcidjanak
meg nem feleld,

e aszomszédos Utszakaszokon meglévoktél eltérd,

e az adott uton megvaldsuld sebességszabalyozassal
nem harmonizalt?

Vizsgalandé a kézuti biztonsagra gyakorolt hatdsa annak, hogy a for-
galmi

savok, burkolatok szélességi méreteinek megvalasztasakor

o figyelembe vették-e a kis sugaru ivekben szlikséges szélesitéseket,
o alkalmaztak-e biztonsagi savokat a kiemelt szegélyek elétt,

o eltértek-e a szabalyos szélességektél felfelé vagy lefelé.

Vizsgalandd, hogy figyelembe vették-e, és hogyan

o a kerékparosok igenyeit,

o a motorkerékpartdl eltérd, gépi meghajtasu jarmivek
hasznéldinak igényeit,

e agyalogosok igényeit,

e a mozgasukban vagy latasukban korlatozott kbzlekedbk igényeit.

Hordoz-e magaban baleseti kockazatokat

e a parkoldhelyek, parkolasi lehetéségek hianya

e atervezett/megvaldsult parkoléhelyek kialakitasanak
modja, jellemzéi,

e a parkolast korlatozé kiilénb6z8 eszkdzok telepitése?

Vizsgalandé a viztelenités kialakitasa kapcsan, hogy
e megakadalyozza-e a csapadékviz megallasat,
illetve aquaplaning jelenség kialakulasat,

¢ anyilt viztelenitésbdl eredd baleseti kockazatokat csokkenti-e
annak zartt4 tétele.

e a csatornaracsok kialakitasa megfelel6-e a kerékparosok szamara.

Vizsgalandd, hogy a meglévd fak veszélyeztetik-e

a kézlekeddk biztonsagat.
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok l. Il lil. IV.

M3.3. Helyszinrajzi kialakitas, vonalvezetés

A forgalmi 6sszetétel (teherforgalom, lassu jarmivek, kerékparosok, +

gyalogosok) sajatossagainak figyelembevétele. o - -

A killénb6z6 atmenetek és csatlakozasok biztonsagos kialakitasa
o lakott terlleti és azon kivili Utszakaszok kdzott,
o Kivilagitott és kivilagitas nélklli utszakaszok kozott, + +
o tervezett/ atépult és megmarado utpalyak kézott,
o Kkulénb6zd halozati szerepli utak kézott

(kerékparos és gyalogos létesitmények, egyéb utak).

Vizsgalandd, hogy a vizszintes és a magassagi vonalvezetés +
Osszehangolasanak hianya hordoz-e magaban baleseti kockazatot.

A vonalvezetés harmonikus, nyugodt, avagy merev, toredezett,
zaklatott mivolta.

Hordoznak-e magukban baleseti kockazatokat az ut viztelenitési
megoldasai?

+ |+ | +
I

Az oldalesések, illetve a tulemelés atmenetek viszonya a helyszinrajzi +
€s magassagi vonalvezetéshez.

+
O
|

A kllonb6z6 okbol sziikséges savszamnovelések és savelfogyasok
¢ helyének megvalasztasa, -+ + O —
o kialakitasanak médja.

Vizsgalandd, hogy biztositottak-e a mentdautdk, atizemeltetdk,
tlzoltéautdk, kdziuzemek jarmlveinek biztonsagos és korlatozatlan ha- + + @) O
ladasat és a célhoz valo6 eljutasat?

Hordoz-e magéban baleseti kockazatokat a jardak
e helyének megvalasztasa, vagy éppenséggel azok hianya, + + + —
o kdrnyezetének jellemzdi (észlelhetéség, lathatdésag)?

Hordoz-e magaban baleseti kockazatokat a gyalogos-atkel6helyek
e helyének megvalasztasa, vagy éppenséggel

az atkel6helyek hianya, + +
e Dbiztositasanak hianya, avagy megléte esetén a biztositas madja,
e kornyezetének jellemzéi

(észlelhetbség, lathatdsag korlatozott volta)?

Hordoznak-e magukban baleseti kockazatokat a kerékparos
létesitmények

tipusanak megvaélasztasa,

folyamatossagi hianyossagainak megléte, azok jellege, + +
viszonya az egyéb kozlekedbk altal hasznalt utakkal
(egyéb utak, jardak, illetve csatlakozasok, keresztezések),
kdrnyezetének jellemzdi

(észlelhetbség, lathatdsag korlatozott volta)?

Az ut vonalvezetésének éjjel, illetve rossz latasi viszonyok kozotti +
egyeértelmlsége

Telepuléskapu szlikségessége, kialakitasanak modja + —_ —_ —_
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Az auditalas soran figyelembe veend6 szempontok

M3.3. Helyszinrajzi kialakitas, vonalvezetés

El6zési és megallasi latébmez6k

e megléte

e hianya vagy korlatozott volta esetén a forgalomszabalyozas maddja,
e viszonya a sebességszabalyozassal.

+

El6z6sav

e szlkségessége

e kialakitasanak madja,

e hianyabdl ered6 baleseti kockazatok.
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok . Il. lil. Iv.

M3.4. Gyalogos és kerékparos infrastruktuara

Vizsgalandd, hogy a tervezéskor figyelembe vették-e
a forgalmi 6sszetétel sajatossagait (gyermekek, idések, + + + -
valamely fogyatékkal él6k, specialis jarmlvel kozlekedbk stb.)?

A baleseti helyzet figyelembevétele a tervezéskor, megfeleld +
kovetkeztetések megléte, azok érvényeslilése a tervekben o - -
Vizsgalandd, hogy a jardak vagy kerékparos létesitmények tervezéskor
e atényleges kapcsolatokhoz igazitottak-e a kdzlekeddk
utvonalvezetését, + o

o Kkielégitették-e a védtelen kozlekeddk altalanos és sajatos igényeit,
o figyelembe vették-e a térségben Iévd forgalomvonzé létesitmények
e sajatossagait (oktatasi, sport-, kereskedelmi stb. |étesitmények).

Vizsgalandd, hogy hordoz-e magaban baleseti kockazatot a gyalogos
és/vagy kerékparos kozuti vagy vasuti atvezetések

észlelhet6sége (barmely iranybdl érkezd kdzlekedd szamara!),

a geometriai viszonyok és a forgalmi rend + + +
(iranyultsag, els6bbségi viszonyok, jelzések) felfoghatésaga,
atlathatésagat biztositd latomez8k megléte, avagy korlatozott volta,
jarhatésaga (hasznalatanak kényelmes

vagy éppen kényelmetlen volta).

Vizsgalandd, hogy fennall-e a veszélye annak, miszerint a gyalogosok,
illetve a kerékparosok letérnek a szamukra létrehozott, + + + )
kijeldlt nyomvonalakrdl, akar kényelmi, akar utroviditési célzattal.
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A KOZUTI INFRASTRUKTURA KOZLEKEDESBIZTONSAGI KEZELESE (KIKK)

Az auditalas soran figyelembe veend6 szempontok

M3.5. Csomépontok

Vizsgalandd az esetleges baleseti kockazatok kapcsan a csomépontok
e szama,

tipusa,

helyének megvalasztasa,

egymas kozotti tavolsaga,

helyszini adottsagokhoz val6 illeszkedése.

Vizsgalandd az ut tervezési sebességének és a csomdpontban
megengedett sebességnek a viszonya.

Vizsgalandd, hogy 6sszhangban van-e a tervezett csomopont tipusa,

forgalomszabalyozasa és kialakitasa

e az Ut és a keresztez6 utak funkcidjaval,

o haldzati szerepével,

o forgalomnagységaval,

o aforgalom dsszetételébdl adddd igényekkel
(gépjarmivek, lassu jarmivek, kotétt palyas jarmivek,
kerékparosok, gyalogosok, fogyatékkal élék stb.).

A baleseti helyzet figyelembevétele a tervezéskor, megfeleld
kovetkeztetések megléte, azok érvényesitlése a tervekben

Vizsgalandd, hogy hordoz-e magaban baleseti kockazatot az adott cso-
mopont

o észlelhetdsége,

o felfoghatésaga,

o atlathatésaga,

e jarhatésaga

attol fuggetlenill, hogy melyik iranybdl érkezik az adott kdzlekedd.

Vizsgalandd, hogy hordoz-e magaban baleseti kockazatot

az egymashoz kozel 1évé csomdpontokat felf(iz6,

vagy csomopontrendszerré alakité kialakitas

(rovid folydpalyaszakasz, gy(jt6-elosztd palya, gyUjt6-elosztd sav,
fon6do sav, egyedi megoldas stb.).

Vizsgalando, hogy
e biztositottak-e a kiilénb6z6 fajta latdmezdk a csomépontban
kozlekedd valamennyi szereplé szemszdgébdl nézve,
és milyen mértékben,
e 0Jsszhangban van-e a ténylegesen meglévé l1atdmez6 nagysaga
a tervezett/megvaldsult forgalomszabalyozasi (els6bbségszabalyozas,
sebességszabalyozas stb.) eszkdzokkel.

Hordoz-e magaban baleseti kockazatokat a jelz6lampas
forgalomiranyitas kialakitasa?
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok . Il. M. V.

M3.6. Pihendk, egyéb melléklétesitmények

Vizsgéalandé, hogy hordoz-e magaban baleseti kockazatot az adott pi-
hendhely, parkold vagy egyéb melléklétesitmény

e megkozelitésének (behajtas) észlelhetésége,

e geometriai viszonyainak és forgalmi rendjének felfoghatdsaga,

e atobbi kdzlekedd mozgasanak atlathatéosaga,

e jarhatésaga.

Hordoz-e magaban baleseti kockazatot az, hogy az adott pihendhelyen +
a parkoldhelyek szama az igényekhez képest alulméretezett? o - -

Hordoz-e magaban baleseti kockazatot a gyalogosok, egyéb védtelen + + +
kozlekeddk igényeinek 1étesitményen bellli kielégitésének médja? -

53



e-UT 02.01.44 A KOZUTI INFRASTRUKTURA KOZLEKEDESBIZTONSAGI KEZELESE (KIKK)

Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok

M3.7. Mitargyak

A forgalom nagysaganak, 0sszetételének, sajatossagainak
figyelembevétele a tervben, kilonds tekintettel a kdzforgalmu
kozlekedés sajatossagaira, illetve a lassu jarmivekre

+

A vizelvezetés megfelelésége

A megvilagitas szlkségességének, kialakitasanak célszerlisége

Utlizemeltetd jarmiivek biztonsagos leallitasanak biztositasa

Biztonsagos tavolsagban vannak-e az utpalyatol a hidkorlatok
és mas szerkezeti elemek?

+ [+ |+

+ |+ |+ |+

Zavarja-e a lathatdséagot, akadalyozza-e a latbmezét a mitargy
valamely része, tartozéka?

+

Specialis mitargyak biztonsagi tébbletigényeinek figyelembevétele

+

Gyalogos és kerékparos igények figyelembevételének vizsgalata
(jardak, kuldn vezetett kerékparutak, létesitmények folyamatossaganak
biztositdsa a mltargyon)

Specialis mitargyaknal a téli utlizem specialis megoldasainak
alkalmazasa (pl. burkolatfiités, automatikus séoldatszoras,
jegesedésfigyel6 rendszer, valtoztathato jelzéstartalmu tabla)

A hiddilatacié kialakitasa lehet-e balesetforras a gyalogosok
vagy kerékparosok szamara?
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok . Il. M. V.

M3.8. Vasuti atjarok

Vizsgalandd, hogy hordoz-e magaban baleseti kockazatot
a vasuti atjaro

o szintbeni mivolta, elhelyezkedése,

kialakitasa (geometriai viszonyai, felszereltsége stb.), + O O -
a biztositas maddja,

felismerhetéségének koérilményei,

a szlkséges latomezdk teljes vagy korlatozott megléte.

Vizsgéalandé a tervezett vasuti atjaré tipusa, kialakitdsa és a forgalom + +
0sszhangja o

Vizsgéalandé a tervezett vasuti atjaré térségében a keresztez6 kozuti + + +
infrastruktura forgalomszabalyozasanak médja, megfelel6sége.

Vizsgalandd, hogy hordoz-e magaban baleseti kockazatot a vasuti atja-

réban kozlekedd

e gépjarmivek azon belll kilondsen a k6zosségi kdzlekedés
jarmivei, és a lassu jarmiivek,

e gyalogosok, + + +

e a kerékparosok

atvezetési mddja, valamint egymashoz, illetve a vasuti kdzlekedéshez

valoé kdlcsdnds viszonya.
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok . Il. lil. V.

M3.9. Jelzétablak

Jelzésmennyiség befogadhatdsaganak ellenérzése + + + O
Tablak lathatdsaganak, felismerhetéségének, olvashatésaganak _ _ + +
ellen6rzése

Jelzések egyértelmiiségének vizsgalata + + + +

Vizsgalandd, hogy hordoz-e magéban baleseti kockazatot
az utbaigazit6 rendszer

o esetleges hianya,

e elemeinek elhelyezése.

Vizsgalandd, hogy hordoz-e magéban baleseti kockazatot az utbaiga-
zit6 tablak

esetleges hianya,

fajtaja (fix vagy VJT), + + + +
kialakitasa,

- informécidtartalma, az informaciok szama (felfoghatosag).

Tehermentesitett atkelési szakaszok tajékoztatoé vagy korlatozast

el6iro + + + +
tablainak felllvizsgalata

Sebességkorlatozas ellenérzése (szikségesség, kialakitas

megfelel6sége) + + + +
El6zési tilalom ellen6rzése — gépjarmiivek, buszok, teherautdk szamara + + + +
(szUkségesség, kialakitas megfelelésége)

Megallasi tilalom ellenérzése (sziikségesség, kialakitas megfelelésége) | = + + +
Régi tablak és elbontandd burkolatok eltavolitdsanak ellenbrzése — — + O
A tablazas és felfestés Gsszhangjanak vizsgalata + + + @)
Egyértelmiiség, logikussag és kovetkezetesség ellendrzése

az utiranyjelzésben + + + +
Valtoztathat6 jelzéstartalmu tablak, illetve forgalombefolyasold + +

létesitmények szilkségességének vizsgalata - -
A csomoponthoz kdzeledd jarmi szamara sebességcsodkkentés-elbiras + + + +
szikségességének vizsgalata

Jelz6lampas csomopont idében torténd felismerhetéségének vizsgalata | — —_ + —
A tablazasok célszerliségének vizsgélata (altaldnos, gyalogosok + +
és kerékparosok altal kozésen hasznalt 1étesitmények) - -

Az els6bbségi viszonyok tablazasa egyértelmiiségének vizsgalata + + + +
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok Il. M. V.
Kihelyezett jelz6tabla vagy utiranyjelzé zavarja-e a lathatésagot, + +
akadalyozza-e a latomez6t? -

A kihelyezett jelz6tablak allapotanak vizsgalata +
(lathatdsag, jo karban levés) - -
Valtoztathatd jelzéstartalmu tablak illetve forgalombefolyasold +
létesitmények miikod6képességének vizsgalata - -

A csomoponthoz kdzeledd jarmi szamara el6irt sebességcsotkkentés —_ +
megfelel6sége O
Vannak-e olyan kuldndsen veszélyes helyek, ahol sziikséges a minden

id6jarasi kérilmények kdzott jobb lathatdsagot és észlelhetéséget biz- + + +
tositod

fényvisszavetd képességl anyagok hasznalata?

Szikséges-e még barmiféle veszélyt jelz6 tabla kihelyezése a kdzuti + +
biztonsag novelése érdekében? -
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok . Il. M. V.

M3.10. Burkolati jelek

A burkolati jelek egyértelmiiségének vizsgalata + 4 4 4
Gyalogosok, kerékparosok Utjanak egyértelmiiségi vizsgalata + + + )
Az elsGbbségi viszonyok és az atvezetési helyek egyértelmi jelzésének + + +
vizsgalata a kerékparos létesitményeknél o
Az eltéré szintli burkolat hasznalatanak vizsgalata + + + +
Régi burkolati jelek eltavolitasanak vizsgalata —_ —_ + +
A tablazas és felfestés 6sszhangjanak vizsgalata + + + @)
Akusztikus utburkolati jelek/prizmak alkalmazasanak vizsgalata + + O O
Erésiti-e burkolati jel az els6bbségi viszonyokat a kerékparos

kozlekedés + + + )
vonatkozasaban?

A gépjarmilivek szamara tervezett felallasi vonal és a kerékparos + o

kozlekedés viszonyanak vizsgalata

A szukséges mennyiségi burkolati jel hasznalatanak vizsgalata

+
+
+
@)

Vannak-e olyan kiléndsen veszélyes helyek, ahol sziikséges
a minden id&jarasi kérilmények kozott jobb lathatésagot + + + +
és észlelhetfséget biztosité fényvisszavetd képességli anyagok
hasznalata?

A burkolati jelek allapotanak vizsgalata + +
(lathatésag, fényvisszaverd képesség, felismerhetéség, kopottsag)

Szikséges-e még barmiféle burkolati jel felfestése a kdzuti biztonsag + +
ndvelése érdekében?
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok

M3.11. Kozuti visszatarto rendszerek

Vizsgéalandé, hogy alkalmazhat6-e olyan miszaki megoldas,
amely szikségtelenné teszi kdzuti visszatartd rendszer telepitését.

+

A szilard akadaly elegendd tavolsagban van-e?
A szilard akadaly el6tt van-e védelem?

+

A sziikséges helyeken van-e jarmivisszatarté rendszer?
Kialakitasa megfelel-e az adott forgalmi helyzetnek
és a tényleges forgalmi 6sszetételnek?

Balesetveszélyes gyalogosatkeléseket megakadalyoz6 eszkdzdk
szlkségességének vizsgalata

o folydpalyan,

e csomoépontok kérnyezetében

e aluljarék koérnyezetében

e hidak kérnyezetében

Célszeri-e a gyalogoskorlatok vagy egyéb a gyalogosok védelmét
szolgdlé akadalyok kialakitdsa?

A tervezett visszatartd rendszerek esetén a lathatésagot és
észlelhet6séget javitd fényvisszavetd anyag hasznalatanak vizsgalata
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok . Il. M. V.

M3.12. Egyéb utfelszerelések

Vakitasgatld eszkdzok szikségességének vizsgalata —_ +

Vadvedo6 kerités szlikségességének vizsgalata —_ +

A kihelyezett Utfelszerelések barmelyike zavarja-e a lathatésagot,
akadalyozza-e a latbmez6t?

+ |+ |+

A segélykéré telefon észlelhetéségének és védelmének vizsgalata —_ —_

Van olyan hossziranyu vagy atlés illesztés, ami a kerékparosok
szamara problémat okozhat? A csatornafedelek a kerékparosoknak —_ —
megfeleld kialakitasuak?

A bevagasok rézsiivédelmének vizsgalata + -+

Specialis intézkedések sziikségességének vizsgalata kilonleges
csoportok, pl. gyerekek, idések, betegek, mozgaskorlatozottak, siketek + +
vagy vakok érdekében

+ |+ + |+ |+ |+ |+

+ [+| + |0

A kihelyezett utfelszerelések kialakitasanak baleseti kockazati
vizsgalata (vadkerités, zajvédéfal, madarvédé fal stb.)
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Az auditalas soran figyelembe veendé szempontok l. Il. M. Iv.

M3.13. Vilagitas

Vizsgalandd az adott utszakasz, beleértve a csomdpontokat
és az ut menti Iétesitményeket is, az éjszakai lathatosag — — + +
szempontjabal.

Vizsgalandd, hogy hordoz-e magaban baleseti kockazatot

az utvilagitas

o esetleges hianya,

o elhelyezése + + + +
(tavolsaga a forgalmi savtdl, kiemelt fontossagu helyek stb.),

e és a kdrnyezet kivilagitott, avagy ki nem vilagitott volta.

Hordoznak-e magukban baleseti kockazatokat az atmenetek
a belteriileti és a klterileti, illetve a megvilagitott és a kivilagitas nélkali | = -+ + +
Utszakaszok hataran?

Vizsgalanddk a baleseti kockézatok szempontjabdl a kildnb6zé
(megtévesztd, elbizonytalanodast okozd) vizualis jelek — —_ + +
(vilagito, villogo, reklamtablak)
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M4. melléklet. Kozuti biztonsagi fellilvizsgalati jelentés (Minta)

KOZUTI BIZTONSAGI FELULVIZSGALATI JELENTES (vagy)
CELZOTT KOZUTI BIZTONSAGI FELULVIZSGALATI JEGYZOKONYV

Tartalomjegyzék
M4.1. Bevezetés, alapadatok
M4.1.1. Megbizd: ...

M4.1.2. A kdzuti biztonsagi felllvizsgalat targya (a felllvizsgalatra kijelolt elem): .. %4 fott/autout/au-
tépalya ...... km-szelvény kbzbtti szakasza, xy. szamdu, jelll utak csomdpontja(Utkeresztezédése,
helyi utak esetéeben az ut, csomopont megnevezese

A targyi meglévd, tizemeld ut kézuti biztonsagi felllvizsgalatara kertlt sor.
M4.1.3. A munkacsoport tagjai:

Név: oocviiiiernnen kézuti biztonsagi auditor,
auditori bizonyitvany szama, kiaddja és datuma: ...... ,

kamarai nyilvantartasi szama: .............

Név: ............... kézuti biztonsagi auditor,
auditori bizonyitvany szama, kiaddja és datuma: .... = ,

kamarai nyilvantartasi szama: .............

M4.1.1. tablazat — A helyszini szemlék adatai

Datum, 6ra ldojarasi és latasi viszonyok Jelen vannak

M4.1.2. tablazat — Tovabbi felhasznalt informaciok forrasa

Informacié tipusa

Baleseti adat

Forgalmi adat

Gockutatas

RKBF

Kisjelentés, személyi sérlléses
balesetek adatlapja

M4.2. Altalanos leiras
A szakasz, a fellilvizsgalatra kijeldlt elem révid ismertetése, térképes melléklettel

Utalas a forgalomba helyezés idépontjara, el6zményekre (HSKF, RKBF, gockutatas, KBA)
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M4.2.1. tablézat — Forgalmi adatok — A vizsgélatot megel6zé harom év ANF
és nehéztehergépjarmdi-forgalmi adatai szakaszonként

Forgalom Ev
jarmi/nap

ANF

Nehéz-tehergépjarmi

M4.2.2. tablazat — Balesetek szama. A vizsgalatot megel6zé -harom év baleseti adatai
az utszakaszra/csomoépontra vonatkozdan

Ev i
Baleset Osszesen

Személyi sériiléses

Anyagi karos

Osszesen

Ev B
Baleset Osszesen

Halalos

Sulyos sértiléses

Koénny( sértiléses

Osszesen

Utalas a helyszini vizsgéalat (Utheutazas, szemle) tapasztalataira, az eqyéb adatokra,
informacibkra)

CKBF esetén ismertetni kell.az €lvégzett elemzéseket.

M4.3. A fellilvizsgalat eredményei: problémak és javaslatok
M4.3.1. Altalanos javaslatok

e 1. sz javaslat:
Meglévé Allapot: A helyszinen tapasztalt észrevételek megfogalmazasa, fényképek csatolasa
Problema: A kbzlekedésbiztonsagi kockazat leirasa
Kotkéazati matrix szerinti besorolas:
Cel: A problémak megsziintetésére enyhitésére iranyulé szandékok megfogalmazasa

Javaslat: Az auditorok javaslatai a cél elérésére. Egy probléma megoldasara tébb javaslat is te-
heté

CKBF esetén haszon-kdltség meghatarozasa.
e 2.sz. javaslat:
Meglévé allapot:

Probléma:
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Kockéazati matrix szerinti besorolas:

Cél:

Javaslat:

CKBF esetén haszon-kdltség meghatarozasa.

M4.3.2. Javaslatok konkrét helyszinekre
e n.sz. javaslat:
Meglévé allapot:
Probléma:
Kockézati matrix szerinti besorolas:
Cél:
Javaslat:
CKBF esetén haszon-kéltség meghatarozasa.

M4.3.3. Auditori egyéb megjegyzések, észrevételek
M4.3.4. A javaslatok dsszefoglalasa
CKBF esetén kockazati matrix és haszon-kéltség arany szerinti sorrendek bemutatasa.

Az egyes javaslatok egymashoz valé viszonyanak @sszefoglalasa.
M4.4. Az auditor nyilatkozata

Pl.: A kézuti biztonsagi audit egyediili céliasa lehetséges biztonsagi problémak azonositasa és fiig-
getlen javaslattétel ezek megoldasi modjaira. A déntéshozatalt befolyasolé mas szempontokat szan-
dékosan nem vettlink figyelembe.

Alairas
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M5.

melléklet. Kozuti biztonsagi felilvizsgalati szempontok

A projekt jellegétél fliiggéen egyes kérdések relevansak, masok feleslegesek lehetnek, az auditor
feladata ezt eldonteni. Az ellen6rzé kérdések semmiképpen sem helyettesitik az auditor megszerzett
tudasat, tapasztalatait, a kérdésekben szerepldktdl eltérd problémak is felmerilhetnek.

Mb5.1. Lakott tertileten kiviili szakaszra

M5.1.1. Kozuti jelzések

EgyértelmUiek és kdnnyen felismerhetéek-e a burkolati jelek?

Megfeleld a jelzétablak felismerhetésége, olvashatésaga?

Sziikségesek-e és célszerlien vannak-e kihelyezve a sebességkorlatozé tablak
(kezd6pont, végpont, magassag, felallitas helye)?

Sziikségesek és megfeleléen vannak-e kialakitva az el6zési tilalmak?
Megfelel6-e a megallasi és varakozasi tilalmak kialakitasa?

Indokolt az érvényben levdé megallasi és varakozasi tilalom?

A jelz6tablak és burkolatjelek 6sszhangban vannak?

Logikus és kovetkezetes az utiranyjelzés?

Ugy vannak kihelyezve a jelzétablak, hogy a keresztezé iranybdl érkezd'gépjarmdi kilatasat
nem akadalyozzak?

. Szilikséges az érvényben levd balra kanyarodas tiltasa? (A kerul6 ut biztositott)?
. Egyértelmiek és id6ben felfoghatok a kdvetendd utiranyok.minden iranybdl?
. Megfelel6 a csomopont forgalomiranyitasa, szabalyozasa?

M5.1.2. Gyalogos-, kerékparos létesitmények

13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

22.

23.

24.
25.
26.

27
28.
29.
30.
31.

32.

Célszerien tablaztak-e ki a gyalogosok és kerékparosok altal kézésen hasznalt
létesitményeket, aluljarokat, hidakat?

Egyértelm(i a gépjarmiivezeté szamara, hogy, egy- vagy kétiranyu kerékparutat keresztez?
Biztonsagosak-e az atmenetek a kerékparutak/Gtpalyara valo visszavezetésénél?
Figyelembe vették-e a gyalogosok igényeit?

A védtelen kodzlekedbk atkelésének segitése megoldott?

Figyelembe vették-e a kerékparospek igényeit (pl. kiilén vezetett kerékparuttal)?
Figyelembe vették a kilonleges fétesitmények kdzelségét (iskola, dvoda, idések otthona)?
Egyértelmiek-e az elsébbseégitviszonyok azokon a pontokon, ahol a kerékparosok
egymassal vagy gépjarmiéiyekkel talalkoznak?

Terveztek megfeleld ellenintezkedéseket arra, hogy a gyalogosok az aluljarékat

vagy a hidakat elkerulik?

Célszerlen alakitottak-e ki a gyalogosok korlatait vagy egyéb akadalyokat

(pl. sorompo kezdete*és vége, sorompétamasz, oszlopok tavolsaga, mélysége,
védddeszkakkal valé kombinalasa)?

Biztonsagesak-e az atmeneti szakaszok, ha kerékparutak csomopontban végzédnek
vagy atvezetik azokat az utpalyan?

A varakozé gyalogosok és kerékparosok felallasi terilete elégséges-e?

Gyalogosok és kerékparosok atkel6helyeinél lesullyesztették-e a jardaszegélyeket?
A(gyalogosok és kerékparosok utvonalvezetését a tényleges kapcsolatokhoz igazitottak
€s egyértelmdlen jelezték-e?

A gyalogos-atkel6helyek a gyalogos féiranyokba esnek?

A megallokhoz kiépitett gyalogoslétesitmények vezetnek?

Koénnyen elérheték-e a megalldhelyek a gyalogosok szamara?

Egyértelmliek-e az elsébbségi viszonyok a csomoépontokban hatrahuzott
kerékparos-atvezetéseknél?

Egyértelmiek az els8bbségi viszonyok azokon a pontokon, ahol a kerékparosok

a gépjarmiivekkel vagy mas kerékparosokkal talalkoznak?

Elég nagyok és szélesek-e a szigetek felallasi fellletei az atkel6 gyalogosok

és a kerékparosok szamara?
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M5.1.

33.
34.
35.

36.

37.
38.

39.
40.
41.

42.

43.

M5.1.

44,
45,
46.
47,
48,

M5.1.

49.
50.

51.
52.
53.
54.
55.
56.

57.
58.
59.

60.

Mb5.1,
6N

62.
63.
64.
65.

66.
67.
68.

3. Lathatdsag, észlelhetdség, felismerhetéség

A megallasi latotavolsag megfeleld (védbékorlatok, névények)?

Az el6zési latétavolsag megfelel6 (véddkorlatok, ndvények)?

Akadalyozzak-e a kilatast pl. véddkorlatok, keritések, utfelszerelés, parkolohelyek,
parkol6 auték, torlodas, tablak, névények, hidpillérek, éplletek? Folyamatos

a szemkontaktus a gépjarmiivezetdk és védtelen kdzlekeddk kozott?

Figyelembe vették az ut menti novényzet megvalasztasanal, hogy novekedése
veszélyeztetheti-e a jovOben a biztonsagot (pl. eltakart tabla, fény-arnyék effektus,

az utra hullo levelek, viragok vagy magvak)?

Idejében felismerhetd a csomdpont vagy a kis sugaru iv?

Megfelel6ek-e a latasi viszonyok a csomépontban és biztositott-e a szlikséges kilatasi
haromsz6g?

Vilagosan lathatok és célszerlien vannak-e kialakitva a szigetek?

A korforgalmon valo atlatast hatékonyan akadalyoztak-e meg?

El tudnak-e latni a balra kanyaroddk a szembejové balra kanyaroddk melletttelezoldes
jelzélampanal?

Az alacsonyan jar6é nap okozhat-e problémat a kdzleked6k szamara? Az'ilyen kelet-nyugat
tajolasu utszakaszokon ilyen idészakokban is megfelel6-e a jelzétablak lathatésaga?
Akadalyozzak-e a kilatast a parkoldhelyek?

4. VVarakozas, parkolas

Elég stabil a padka kialakitasa?

Biztonsagos-e a be- és kihajtas a telekbejaratoknal, parkoldhelyeknél?

Figyelembe vették-e az arufeltdltés és szallitas kdvetelmeényeit?

Megfeleld intézkedéseket tettek-e ahhoz, hogy a szabalytalan parkolast megakadalyozzak?
A lakott tertleten kivili buszmegalldk térségében ajarmivek varakozasa megoldott?

5. Geometria, passziv védelem

Megfelel6 a helyszinhez kézeledd jarmivek.sebességcsokkentése?

Megfeleld intézkedéseket tettek annaki€rdekében, hogy a megengedett maximalis
sebességet betartsak?

Ugy helyezkednek-e el az ut menti$ak, hogy a kisodrédé autdk ne érhessék el?
Védett az ut melletti, veszélyes kézelségben levd szilard akadaly?

Megfeleld helyeken vannak4e’a passziv védbéberendezések és jol alakitottak-e ki 6ket?
Biztonsagosak-e az utpatyaszikitések?

Megfelel6-e az ut vizelvezetése?

Osszhangban vante a Kivalasztott csomépont kialakitasa és felszerelése az ut

és a keresztezé utak'biztonsagaval?

A csomopont biztensagosan jarhaté?

Megfelelbemvannak-e méretezve a felallo savok a kanyarodé jarmlvek szamara?

A burkolatyallapotara visszavezethet6-e a balesetek bekdvetkezése? (Esében csuszossa
valo kéyekbdl készitett Utszakaszok, erdsen deformalt palyak, katyuk stb.)

Figy€lembe vették-e a forgalmi Osszetétel sajatossagait?

6.\Jelzélampas forgalomiranyitas

Flrhetd a kerékparosok varakozasi ideje? Ki lehet venni a kerékparosokat részben
vagy egészben a jelzélampas iranyitasbol?

Figyelembe vették-e a jelzélampas iranyitasban a kapubehajtékat?

Elegendd a gyalogosok és kerékparosok és jarmivek zoldideje?

Eltakarja-e valami a jelz6lampat (pl. tabla, vilagitasi oszlop, névényzet)?

Kivették-e a jobbra kanyarododkat a jelzélampas iranyitasbél? Ha igen, biztonsagos-e
a sav kialakitasa? Egyértelmlek-e a felfestések a jobbra kanyarodok szamara?
Szlikség van 6nall6 zoldidére a gyalogosok és kerékparosok szamara?

Tudjak-e keresztezni az utat a gyalogosok egy fazisban? Elegendé a z6ldid6?
Terveztek-e elényitast a gyalogosoknak ott, ahol nincs a gyalogosoknak kuiloén fazisuk?
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69. Szukséges-e faziseltolas a gyalogosok és kerékparosok szamara a periodusidében?
70. Szukséges-e nagy fényerejl és/vagy arnyékold lemezes jelz6lampa, amennyiben
a jelz6 a napsités iranya miatt nem mindig lathat6?
71. Terveztek-e el6jelz6 tablakat az id6ben nem felismerhetd jelzélampak elé?
72. Helyesen valasztottak-e ki a jelz6k helyét (kiegészit6, befuiggesztett jelzdk stb.)?

M5.1.7. Vilagitas

73. Medgfelel§ az éjszakai lathatésag (kdzvilagitas szikségessége)?

74. Medfelel6-e a kdzvilagitas kialakitasa?

75. Biztonsagosak-e az atmenetek lakott tertileti és a lakott terlleten kivdli,

76. Az ut kdrnyezetének megvilagitasa (kiegészits létesitmény) zavaro-e?

77. A vilagitas nélkuli terlleteken eléfordulhatnak-e problémak?

78. Meg kell-e valtoztatni a vilagitast ahhoz, hogy az atkeld gyalogosok jobban lathatéak
legyenek?

M5.2. Lakott teriileti szakaszra
M5.2.1. Kozuti jelzések

EgyértelmUiek és kdnnyen felismerhetéek-e a burkolati jelek?

Megfelel6 a jelzétablak felismerhetésége, olvashatdsaga?

Szlkségesek-e és célszerlien vannak-e kihelyezve a kozuti‘jelz6tablak?

A jelz6tablak és burkolatjelek 6sszhangban vannak?

Ugy vannak kihelyezve a jelzétablak, hogy a keresztezd irafybol érkezé gépjarmi kilatasat
nem akadalyozzak?

6. Szukséges az érvényben levé balra, vagy jobbra kanyarodas tiltasa? A kerulé Gt biztositott?
7. Megfeleld a csomépont forgalomiranyitasa, szabdlyozasa?

aORLON=

M5.2.2. Gyalogos-, kerékparos létesitmények

8. A gyalogoskdzlekedés szamara megfeleldée’a kialakitas? A kerékparos forgalom szamara
megfelelé-e a kialakitas?

9. Egyértelm( a gépjarmiivezet6 szamara, hogy egy- vagy kétiranyu kerékparutat keresztez?

10. Biztonsagosak-e az atmenetek a~keérékparutak utpalyara valé visszavezetésénél?

11. A védtelen kozleked6k kozuti atkelesének biztonsaga megfelels-e?

12. Figyelembe vették-e a kerékparosok igényeit (pl. kerékparuttal)?

13. Figyelembe vették a kilénleges létesitmények kbdzelségét (iskola, dvoda, idések otthona)?

14. Egyértelmiek-e az elsObbségi szabalyok azokon a pontokon, ahol a kerékparosok
egymassal vagy gépjarmivekkel talalkoznak?

15. Terveztek megfeleld ellenintézkedéseket arra, hogy a gyalogosok az aluljarékat
vagy a hidakatelkerllik? A szabalytalan gyalogosmozgasok jellemzéek-e?

16. Célszerienralakitottak-e ki a gyalogosok korlatait vagy egyéb akadalyokat
(pl. sorompokezdete és vége, sorompodtamasz, oszlopok tavolsaga, mélysége,
védddeszkakkal valéo kombinalasa)?

17. Biztohsdgosak-e az atmeneti szakaszok, ha kerékparutak csomépontban végzédnek
vagy. atvezetik azokat az utpalyan?

18.( Ayvarakozé gyalogosok és kerékparosok felallasi tertilete elegendé-e?

19% Gyalogosok vagy kerékparosok atkel6helyeinél leslllyesztették-e a jardaszegélyeket?

20. A gyalogosok és kerekparosok utvonalvezetését a tényleges kapcsolatokhoz igazitottak
és egyértelmien jelezték-e?

21. A gyalogos-atkelShelyek a gyalogos féiranyokba esnek?

22. Konnyen elérheték-e a megalldhelyek a gyalogosok szamara?

23. Egyértelmliek-e az els6bbségi viszonyok a csomodpontokban az eléretolt felalldhelyeknél?

24. Egyértelmiek az elsébbségi viszonyok azokon a pontokon, ahol a kerékparosok
a gépjarmiivekkel vagy mas kerékparosokkal talalkoznak?

25. Elég nagyok és szélesek-e a szigetek felallasi fellletei az atkel6 gyalogosok
és a kerékparosok szamara?
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M5.2.3. Lathatosag, észlelhetdség, felismerhetdség

26.
27.

28.
29.

30.
31.

32.

33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42,
43.
44,

45.

A megallasi latotavolsag megfeleld (védbékorlatok, névények)?

Akadalyozzak-e a kilatast pl. védbkorlatok, keritések, utfelszerelés, parkoldhelyek, parkold
autok, torldédas, tablak, névények, hidpillérek, épuletek?

Folyamatos szemkontaktus ellen6rzése gépjarmivezeték és védtelen kozlekedbk kozott?
Idejében felismerhetd a csomdpont vagy a kis sugaru iv?

Megfelel6ek-e a latasi viszonyok a csomépontban és biztositott-e a szlikséges

kilatasi haromszdg?

Vilagosan lathatok és célszerlien vannak-e kialakitva a szigetek?

El tudnak-e latni a balra kanyaroddk a szembejové balra kanyaroddk mellett a telezéldées
jelzélampanal?

Az alacsonyan jar6 nap okozhat-e problémat a kézleked6k szamara? Az ilyen kelet—-nyugati
tajolasu utszakaszokon ilyen idészakokban is megfelel6-e a jelzétablak lathatésaga?
Akadalyozzak-e a latast a parkolohelyek?

Biztonsagos-e a be- és kihajtas a telekbejaratoknal, parkoléhelyeknél?

Figyelembe vették-e az arufeltoltés és -szallitas kovetelményeit?

Megfeleld intézkedéseket tettek-e ahhoz, hogy a szabalytalan parkolast megakadalyozzak?
Védett az ut melletti, veszélyes kdzelségben levd szilard akadaly?

Megfeleld helyeken vannak-e a passziv védéberendezések ésqél alakitottak-e ki 6ket?
Biztonsagosak-e az Utpalyasziikitések?

Megfelel6-e az ut vizelvezetése?

Osszhangban van-e a kivalasztott csomépont kialakitasa és felszerelése az ut

és a keresztez6 utak biztonsagaval?

A csomopont biztonsagosan jarhato?

Megfeleléen vannak-e méretezve a felallo savok @kanyarodoé jarmlvek szamara?

A burkolat allapotara visszavezethet6-e a balegeteK bekodvetkezése? (Es6ben csuszossa
valo kdvekbdl készitett Utszakaszok, erésen‘deformalt palyak, katyuk stb.)

Figyelembe vették-e a forgalom 6sszetételenek sajatossagait?

M5.2.4. Jelz6lampas forgalomiranyitas

46.

47.
48.
49.

50

51.
52.
53.
54.
55.

56.
5.

Tilrhetd a kerékparosok varakozasiideje? Ki lehet venni a kerékparosokat részben
vagy egészben a jelzélampas iranyitasbol?

Figyelembe vették-e a jelz6lampas iranyitasban a kapubehajtdkat?

Elegendd a gyalogosok &s\kérékparosok és jarmivek zoldideje?

Eltakarja-e valami a jelzélampat (pl. tabla, vilagitasi oszlop, névényzet)?

Kivették-e a jobbra kanyarodokat a jelzlampas iranyitasboél?

Ha igen, biztonsagos-e a sav kialakitasa?

Sziikség van ohalle,zoldidére a gyalogosok és kerékparosok szamara?

Tudjak-e kereSztezni az utat a gyalogosok egy fazisban? Elegendd a z6ldid6?
Terveztek*¢ el6nyitast a gyalogosoknak ott, ahol nincs a gyalogosoknak kulén fazisuk?
Sziikségesse faziseltolas a gyalogosok és kerékparosok szamara a peridédusidében?
Szukseges-e nagy fényereji és/vagy arnyékolo lemezes jelz6lampa, amennyiben

a jelzé)a napsutés iranya miatt nem mindig lathaté?

Terveztek-e el6jelz6 tablakat az idében nem felismerhet6 jelz8lampak elé?

Helyesen valasztottak-e ki a jelz6k helyét (kiegészit6, befliggesztett jelzék stb.)?

M52.5. Vilagitas

58.
59.

60.
61.
62.

Megfelelé-e a kdzvilagitas kialakitasa?

Biztonsagosak-e az atmenetek a lakott teriileti és a lakott terlleten kivdili,

illetve a megvilagitott és a kivilagitas nélkuli utszakaszok hataran?

Az Ut kérnyezetének megvilagitasa (kiegészitd létesitmény) zavaro-e?

A vilagitas nélkili tertleteken eléfordulhatnak-e problémak?

Meg kell-e valtoztatni a vilagitast ahhoz, hogy az atkel6 gyalogosok jobban lathatoak
legyenek?
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A kérdésekre adando valaszokat célszer( a helyszinen tablazatos formaban rogziteni az M5.1. tab-

lazat szerinti minta alapjan (az utols6 oszlopban ,X"-szel jelezve a nemleges valaszt):

Mb5.1. tablazat — Valaszok a fellilvizsgalat kérdéseire. K6zuti jelzések (Minta)

1. | Egyértelmiek és kdnnyen felismerhet6ek-e a burkolati jelek?

Megfelel a jelzdtablak felismerhetésége, olvashatdésaga?

w

Sziikségesek-e és célszeriien vannak-e kihelyezve a sebességkorlatozo tablak
(kezd6pont, végpont, magassag, felallitas helye)?

Sziikségesek és megfelel6en vannak-e kialakitva az el6zési tilalmak?

Megfelels-e a megallasi tilalmak kialakitasa?

Indokolt az érvényben levé megallasi tilalom?

A jelz6tablak és burkolatjelek 6sszhangban vannak?

Logikus és kovetkezetes az utiranyjelzés?

Ol (N [o|»

nem akadalyozzak?

Ugy vannak kihelyezve a jelz6tablak, hogy a keresztez iranybdl érkezd gépjarmi kilatasat

10. | Szikséges az érvényben levé balra kanyarodas tiltasa (kerGl6™at)2

11. | Egyértelmiek és idében felfoghatok a kovetendé utiranyok minden iranybol?

12. | Medfelelé a csomoépont forgalomiranyitasa, szabalyozasa?

M6. melléklet. Az utbeutazas soran rogzitendo f6 hibatipusok (KBF)

e Jelzbtabla,

e Dburkolati jel,

o jelzdlampa,

e vasuti fedez6berendezések,

o Kkozvilagitas,

e Utburkolat,

e passziv biztonsagiberendezések,
e jarda,

e kodzmi,

o ndvenyzet,

e egyeb.
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M7. melléklet. A gockutatas
M7.1. Potencialis baleseti gochelyek azonositasa

Az orszagos kdzuthalozat lehetséges baleseti gochelyeinek azonositasa az uthalézaton tértént bal-
esetek kdzotti tavolsagok ertékelése alapjan térténik. Ha az uton kialakul6 ,vonali” balesetsiriiség
(baleset/km) vagy terlileti strliség (baleset/km?) egy megvalasztott értéket meghalad, akkor az adott
utszakaszt potencialis baleseti gochelynek nevezzuk.

A fentiek alapjan a két médszer mas dimenzioju eredményt ad, azonban ezek kdzott lehetséges az
atvaltas:
o avonali balesets(iriség esetén a baleseteket a sikban abrazolva, majd a balesetek szamat

az igy kapott pontokat befoglal6 legkisebb konvex sikidom teriletével elosztva megadhaté
a baleset/km? dimenzidju érték;

e a GPS-azonositok alapjan képzett tertleti slr(iség esetén a teriiletbe es6 6sszes lUtszakasz
hosszat megallapitva, majd a balesetek szamat ezzel elosztva megadhato a baleset/km
dimenzidju érték.

Alapvetéen a gochelyek keresését ugy kell elinditani, hogy azokat tekintse géchelyeknek, ahol ha-
rom év alatt legalabb hat baleset tértént. Ahhoz, hogy a hat, vagy hatpaltébb balesetet tartalmazé
gochelyek kertljenek a listaba, a Web-Bal vonali gbckeresésénélra,minimalis balesetszam értékét
Otre, a GPS-alapu modszernél pedig hatra kell felvenni.

M7.1.1. Vonali gockeresés

A Web-Bal alkalmazasa soran az ,Elemzés” menupontban'd JGockeresés™re kattintva a nyilik meg
a vonali, utszam+szelvényszam alapjan mikédé gockeresd alkalmazas, amely példaul az elmult
egy év adatai alapjan, Baranya varmegye lakott terulgten kivili utszakaszaira az M7.1. abra para-
métereivel futtathato.

Sziirési feltételek [x] I

Baleset idoszaka Halado sziirés
Napja: [2021.01.01 | -té1 [2023.12.31 [ig (éééé.hh.nn)

Baleset helye
Kozt szama: [ Szelvény: | -tdl | -ig GPS koordinatapar: | | Tavolsdg[  m
Megye: [Baranya v|  Viaros: |- v Kezelo: - v
Helye: ) Lakott teriileten & Lakott teriileten kiviil
OKA tutkategéria: [ Autépilya [JAutént [JFéut [ Osszekstd Gt [JEgyéb orszagos kozit [ Nem orszagos kozit

Baleset egyéb jellemzéi
Kimenetel: Halalos [ Sulyos sériiléses [ JKonnyi sériiléses

Baleseti lap azonosito: [

Elozetes sziirés| 576 baleset, 861 sériilt

Paraméterek [x] I

Gackeresési paraméterek

Utpalyak megkiilénboztetése: | Bal és jobb pélya baleseteinek kozos vizsgalata v | =S —
W g Baleset siilyozo tényezék
Minimilis szakaszhossz: [100  |m X —
5 3 ) - Halalos baleset: [1
Maximalis szakaszhossz: [1000 | m (nem kotelezd) . s TR
SR ; — Sulyos sériiléses baleset: |1
Minimalis balesetszam: [5 baleset . —— S
e = — : Kénnyii sériiléses baleset: | 1
Minimalis stlyozott balesetstriiség: 0,01 sulyozott baleset/m

Gockeresési algoritmus inditasa

M7.1. abra

A programot autépalyakra/autoutakra célszeri kulon futtatni a ,Bal és jobb péalya baleseteinek flg-
getlen vizsgalata” opcié alkalmazasaval, hiszen gyakorlatilag osztottpalyas utakrél van sz6. A mini-
malis szakaszhosszra 100 méteres hosszusagot kell alkalmazni. A maximalis szakaszhossz értékét
lakott tertileten érdemes 200 méterre venni (egyébként tobb km hosszu, teljes atkelési szakaszok is
megjelennek), lakott terlleten kivil ide 1000 méteres értéket kell megadni.

70



e-UT 02.01.44

M7.1.2. Terlleti gockeresés GPS-koordinatak alapjan

Az ,Elemzés” menupontban a ,GPS-alapu gockeresés’-re kattintva paraméterezheté ez a modszer.
(M7.2. abra)

Sziirési feltételek ]

Baleset idészaka Halado sziirés
Napja: [2021.01.01 | -t61 [2023.12.31 Hig (é¢ééhh.nn)

Baleset helye
Kozut szama: \77 Szelvény: | | -tol \ -ig GPS koordinatapar: \ | [ 7\ Té\‘olsa'g:\irfm
Megye: [Baranya ~ ~v| Vares: [- v Kezelo: - v|
Helye: ) Lakott teriileten 4 Lakott teriileten kiviil
OKA vutkategéria: () Autépilya [JAutout [JFéut [ Osszekétd Gt [JEgyéb orszagos kozit [ Nem orszagos kozit

Baleset egyéb jellemzéi
Kimenetel: |Haldlos [ Stlyos sériiléses [ /Kénnyt sériiléses

Baleseti lap azonosito: \7 |

Elozetes sziirés| 576 baleset, 861 sériilt

Paraméterek [x] I
Gackeresési paraméterek
Utpalyak megkiilonboztetése: [Bal és jobb palya baleseteinek kozos vizsgalata v | —— =
iy Baleset stilyozo tényezék
Minimalis szakaszhossz: [100 | m s
. : N Halalos baleset: [1
Maximalis szakaszhossz: [1000 | m (nem kotelezd) i o ——
o i Stlyos sériiléses baleset: |1
Minimalis balesetszam: [5 baleset . P P
i R — ) Konnyti sériiléses baleset: | 1
Minimalis stilyozott balesetstiriiség: ‘ 0,01 sulyozott baleset'm —

Gockeresési algoritmus inditdsa

M7.2. abra

A GPS-koordinatakon alapul6 eljaras két baleset koZottilegvonalban vett tavolsag meghatarozasat
teszilehet6vé, igy altalaban révidebb, mint az aton’mért tavolsag (kis tavolsagok esetén ez a becslés
elfogadhatd). A vizsgalat a DBSCAN nevi ,adatbanyaszati” eljarast hasznalja:

1. amennyiben egy tetszélegesen kivalasztott baleset € kornyezetében térténtek balesetek, akkor
ezeket elhelyezi egy csoportba (ahol @z egy elére megadott paraméter, esetiinkben 50 m),

2. ezt kdvetbéen megvizsgalja a csoportba helyezett balesetek kdrnyezetét is,
ha itt vannak tovabbi baleseteK, akkor ezeket is behelyezi a csoportba,

3. ez egészen addig ismétlodiks amig mar nem lehet tovabb bdviteni a csoportot
(tehat nincsenek Uj balesetek a megadott kdrnyezeten beldl).

Az igy kapott csoportokat ezt kdvetéen tovabbi elemzésnek kell alavetni:

e amennyiben egy csoportban talalhatoé balesetek szama nem ér el egy minimalis értéket
(esetlinkben hatnal kisebb), akkor a csoport nem tekintheté gocjeldltnek,

e a csoportot alkoto balesetek alapjan kiszamithaté a teljes csoport alapjan
kifeszitett tertilet (m?), ami tovabbi mutatékhoz vezet.

Egy megyei elemzés soran célszeri mindkét modszer alkalmazasa és a két lista Osszevetése.
Amennyiben ez a két részletes lista jelentésen kilonbdzik, akkor meg kell keresni az eltérés okat és
el kell dénteni melyik lista alkalmas a tovabbi vizsgalatokra. Az eltérések lehetnek:

e a km-szelvények vizsgalataval kapott potencialis baleseti géchely a GPS-es helyazonositas
alapjan nem az,

¢ akm-szelvények vizsgalataval kapott lehetséges géchelyhez a GPS-alapu kereséssel
Iényegesen tobb baleset tartozik, példaul a keresztutcakon tortént balesetek is
,megtalalasra” kerultek. Ekkor le kell ellenérizni, hogy a vonali technikaval megtalalt
,gocjelolthdz” tartozé balesetek mindegyike szerepel-e a GPS-alapu listaban szereplé
,g0cjeldlthéz” tartozdan is. Amennyiben nem, akkor kdlcsondsen meg kell feleltetni
egymasnak a helyszinekhez tartoz6 baleseteket. Az egyesitett listaban a két listat kell
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Osszefésulni, amelyben értelemszeriien
a tobb balesetet tartalmazo potencialis baleseti gécpontot, annak baleseteit kell
szerepeltetni.

A kulénbségek alapjan kiderilhetnek helyazonositoi hibak, vagy csoméponti géchely esetén a GPS-
azonositos (teruleti siriség) modszer eredményében megjelenhetnek az alarendelt iranyra kodolt,
de a csomoponthoz tartozé balesetek.

M7.2. Potencialis gochelyek ellenérzése, elemzése alapjan
a gochelyek meghatarozasa
M7.2.1. Helyazonositék ellenérzése

Fontos megjegyezni, hogy a fenti ,matematikai-statisztikai” modszerek pusztan a lehetseges goc-
helyeket hatarozzak meg. Bar a modszerek altalaban jé becslést adnak, szlikség van azenban min-
den esetben a gochelyek baleseti helyazonosité adatainak ellen6rzésére, és az egyéb'baleseti ada-
tok részletes vizsgalatara, amely kimutathatja a balesetek tényleges okait, az infrastruktura hianyos-
sagait.

A baleseti adatok pontossagat, elsésorban a helyazonositas szempontjabdl ellendrizni kell. A bal-
eseti adatrekordok kétféle helyazonositast tartalmaznak: orszagos kozutak esetén az ,utszamot és
szelvényszamot”, valamint a baleset helyének GPS-koordinatait, illétveakott tertleten ,utcanév +
hazszam”, valamint ,utcanév + keresztutca”,

Ellenérizni kell, hogy ezek az adatok kélcsdndsen és egyértelmien megfelelnek-e egymasnak. El-
lendrizni kell tovabba, hogy a baleset a rekordban megjeldlt helyen tértént-e. Ehhez altalaban a
rendérségi jegyzékonyveket (,kisjelentés”, napld stb.) is igénybe kell venni, de segitség a ,Magyar
Kozut IMIR/Baleset” vagy a ,Magyar Kézut Integralt Uthaldzat-lizemeltetési rendszerének” (INTUT)
adatbazisa is. Segiti az ellen6rzést a baleset helyét niegjelenitd térkép (baleseti ponttérkép). Ennek
alkalmazasa a kés6bbiekben (pl. baleseti sliriség’/meghatarozasa) egyértelmsiti a feladatot, vala-
mint a vizudlis visszacsatolas segitségével csekely“eltérések esetén is bdvithetd a vizsgalt szaka-
szok hossza. Az utszam/szelvényszam kontra\GPS-koordinata megfeleltetéshez célszeri a KIRA
rendszerét hasznalni (ehhez természetesen tudni kell, hogy melyik a helyes).

Amennyiben a helyazonositdk helyesek, ‘akkor az adott helyszint tényleges géchelynek tekinthetjik.
Ha az adott helyszinen tortént balesetek kdzott van hasonlésag az ok vagy okok tekintetében, abbdl
lehet kdvetkeztetni az infrastruktuta hianyossagara, és kdnnyebb a beavatkozas meghatarozasa is.

M7.2.2. Géchelyek meghatarozasa

Célszerl megkulénbdztetni a csomdpontokat és a szakaszokat. Csomodpontok esetén az a 100-150
méteres szakasz, ahokegy*év alatt harom személysériléses baleset vagy harom év alatt legalabb
hat személysérulésesbaleset tortént tekintheté géchelynek. (300 méteres szakaszhossz esetén egy
év alatt hat, vagyshatem év alatt 12 személysériiléses baleset esetén nevezhetjik potencialis goc-
helynek a szakaszt.) Ezen értékek ,alatt” ugyan eltérhet az érték a vizsgalt szakasz atlagatdl, de
nem tekinthetjuk/gocszakasznak.

Lakott tertifeten kivil az 500 méteres szakasz akkor tekinthet§ gdcszakasznak, amennyiben leg-
alabb.négy személysériléses baleset tortént egy év alatt, vagy legalabb két halalos vagy sulyos
kimengetell személysériléses baleset tortént.

Gyorsforgalmi (illetve fizikai elvalasztassal rendelkez8) utak esetében az 1000 méteres szakasz ak-
kor tekinthet6 gécszakasznak, amennyiben legalabb négy személysériiléses baleset tortént harom
év alatt egy irdnyban. Ez magaban foglalja azt, hogy javasolt a fizikai elvalasztasos szakaszok ese-
tében az iranyonkénti vizsgalat.

A fenti szakaszhosszak iranyado értékek. Ha egy csomépont adddik baleseti géchelyként a Web-
Bal elemzése utan, akkor a részletes vizsgalat soran el kell dénteni, hogy melyek azok a balesetek,
amelyek a csomoponthoz, illetve a csomoépont térségéhez kotheték. Eléfordulhat, hogy 300 méternél
is nagyobb a tavolsag pl. a firany kanyaroddsavjainak kezdetén tortént rafutasos balesetben. Ala-
pos vizsgalattal eltavolithaték a csomdponthoz nem kéthetd balesetek (kilén vezetett kerékparut,
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vagy a csomoépont melletti, azzal kapcsolatban nem levé parkolo stb.). Ugyanakkor figyelembe kell
venni a mellékiranyokban (pl. gyalogatkelShelyen) tértént baleseteket.

Akar 500 méternél hosszabb utszakaszok is lehetnek gocszakaszok, A helyszinhez kdthetd balese-
tek részletes vizsgalataval lehet eldonteni, hogy melyek kdthetbk dssze (lakott terlleten belll egy
utszakasz tébb csomdpontja, vagy lakott tertileten kivili ut tébb utkanyarulata is vizsgalhaté egyben,
egy baleseti gécszakaszként.).

M7.2.3. Végleges goclista készitése
Az ellendrzott és javitott baleseti adatokkal harom részletes listat kell késziteni:

e Sulyozott balesetszam (Bs) nagysaga szerint csokkend sorrendbe rakott szakaszok
esetén a rangszam jeldlése: Rgs. A sulyozott balesetszam a balesetek kimenetel szerinti
sulyozasat jelenti. A sulyozo tényezdk javasolt értékei: halalos baleset: 5, sulyos sériléses
baleset: 3, kdnnyl sériléses baleset: 1. Ezek a sulyszamok csak a goéckeresésnél
hasznalatosak és nem azonosak a kdzuti biztonsagi hatasvizsgalatban hasznalt baleseti
veszteségen alapuld sulyszamokkal.

e Sulyozott balesetslirliség (Sgs) szerint csokkend sorrendbe rakott szakaszok esetén
a rangszam jeldlése: Rsps. Az Uthalézat i-edik szakaszanak balesetsirisegét az 1 km
hosszl szakaszon bellil azonositott személysériiléses balesetek szama és a két szélsé
baleseti hely kdz6tti tavolsag hanyadosa jelenti. A baleseti sirliség szamitasanal az
eredetileg valasztott szakaszhosszal kell szamolni, nem a ténylegesen ,kiadddott”
szakaszhosszal. Nagyon rovid szakaszok ugyanis torzitjak a baleseti slriiség értékét, mert
nagyon kicsi a nevezdbe keruld érték (pl. ccomdpont esetén 30 m vagy révidebb is lehet).

e Relativ baleseti mutaté (Rpg,,) szerint csokkend sorrendbe rakott szakaszok esetén
a rangszam jelolése: Ryp,- A relativ baleseti mutatét a definicioban megadott médon,
az ANF és a szakasz hosszlsag, valamint a balesetek szama alapjan kell meghatarozni.
A relativ mutatdé szamitasanal az eredetileg valasztott szakaszhosszal kell szamolni,
nem a ténylegesen ,kiaddédott” szakaszhosszal. Nagyon rovid szakaszok ugyanis torzitjak
a relativ baleseti mutaté értékét, mert nagyon kicsi a nevezdébe kerll6 érték (pl. csomdpont
esetén 30 m vagy rovidebb is lehet).

A pontositott listakon szerepld rovidutszakaszok (csomépontok) a harom lista rangsoraban kiilén-
bdz6 helyeket foglalnak el. A kialaKitando eredménylistan a kivalasztott révid Utszakaszok helyezé-
sét az alabbi médon — mindenlegyes utszakaszra — szamitott ,rangszamok” hatarozzak meg:

R, = Rps + Rsps + Rppu

Az Gsszesitett eredmenylista a szamitott R, értékek ndvekvé sorrendbe rendezett listaja. Az 6ssze-
sitett eredménylistdnak minden esetben tartalmaznia kell az Rgs és az Rsgs (balesetslriség és a
sulyozott balesetsiriiség) szerinti eredménylistakat. (Forgalmi adatok hianya miatt Rz, tébbnyire
csak az orszagos kdzutakon allnak rendelkezésre és ott sem minden esetben targyévi adatokkal.)
Elsé helyre-az az utszakasz (csomopont) kerul, amelynek R, értéke a legkisebb.

AZ\orszagos kozut kezelGje jelenleg az Rpg alapjan képzett sorrendet hasznalja, azonos Ry esetén
az Rsps, azonos Rps és Rgps esetén az Rppy hatdrozza meg a sorrendet.

Az egyes gochelyek elemzése soran figyelembe kell venni a balesetek tendenciajat is: el6fordulhat,
hogy a vizsgalt harom év utolsé évében nem tortént esemény, ami azt jelentheti, hogy egy korabbi
beavatkozas eredményes lehet. Ez esetben tovabbi vizsgalatok nem szukségesek
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A szovegben emlitett jogszabalyok

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK iranyelve (2008. XI. 19.) a koézuti infrastruktura kdz-
lekedésbiztonsagi kezelésérél

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2019/1936 iranyelve (2019. oktdber 23.) a kdzuti infrastruk-
tura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolé 2008/96/EK iranyelv modositasarol

1988. évi |. torvény a kdzuti kozlekedésrél (a 2011. évi modositasokkal)

133/2022. (IV. 7.) kormanyrendelet a kdzuti infrastruktira kdzlekedésbiztonsagi kezelésérdl
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