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Az utugyi miszaki el6irasok kidolgozasara, kiadasara és kozzétételére vonatkozo szabalyokrol
sz016, 16/2017. (V. 25.) NFM rendelet 7. § (1) bekezdésében kapott felnatalmazas alapjan az Utiigyi
Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag a(z) 40/2019. (IV. 4.) szamu hatarozattal a Koordinal6é szerv
altal el6készitett

KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE cim(,
e-UT 03.04.13 szamu

utdgyi maszaki eléirast elfogadta.

Ez az atligyi miszaki el6iras 2019. majus 15-én Iép hatalyba azzal, hogy a hatalybalépéest/megel6-
z8en megkezdett épitési beruhazasok esetében a kdzut épittetdje a targyi utligyi miszaki eldiras
egészének vagy meghatarozott rendelkezéseinek alkalmazasat kérelmezheti, ha @z'epitési beruha-
zas korulményei — kiléndsen annak jellege, vagy a kivitelezés el6rehaladottsaganak’meértéke — ezt
indokoltta teszik.

Az e-UT 03.04.13:2019 Kerékparozhatd kbzutak tervezése cimii utiigyigmdszaki elbiras hatalybalé-
pésevel egyidejileg az e-UT 03.04.11:2010 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése cimdi utiigyi
mliszaki elbiras hatalyat veszti.

Az e-UT 03.04.13:2019 KEREKPAROZHATO KQOZUTAK TERVEZESE cim(i
utdgyi maszaki eléiras 1. SZ. MODOSITASAT

az Utligyi Mliszaki Szabalyozasi Bizottsag a (z) Xx/202x. (x. X.) UB szam{ hatarozattal elfogadta.
Jelen dokumentum a modositasokkal egységes szérkezetbe foglalt utligyi miszaki eldiras.

Az 1. sz. mddositassal egységes szerkezethe foglaltitlgyi miszaki elSiras 202x. xx 15-€n |ép ha-
talyba, ezzel egyidejlleg az e-UT 03.04.13{2019 KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE
utlgyi mdszaki eléiras hatalyat veszti.

A médositas hatalybalépését megel6zéen a kdzut épittetbje vagy kezeldje altal megkdtott szerzé-
dések esetében a mdédositas elétt_hatalyos valtozat 202x. xx 15-ig alkalmazhat6. Az alkalmazas
feltétele a kdzut épittetéjének vagy kezelbjének erre iranyuld nyilatkozata, amit a vonatkoz6 doku-
mentumokban meg kell hivatkeznhi.

Koordinalé szervyMagyar Kézut Nonprofit Zartkérlien Mkod6 Részvénytarsasag




e-UT 03.04.13

Tartalom
1. ALKAIMAZASI TERULET ....ovetiieeceeeecsceeseesseesssessssesssessssessssesssssssssssssssssssssssssssssssnsasssssssnses 5
2. FOGALOMMEGHATAROZASOK ......ccoeuerururerererereressssssssssssesesessssasasssssssssssssssessasasassssssssssens 5
3. KEREKPAROSBARAT LETESITMENYEK TERVEZESENEK ALAPJAL.......ccccovurerererernseannns 6
B T B N F- T 1= Y= PPN 6
3.2, Mertékadd JArmU .........cooviiiiiiii s 6
3.3. Urszelvény, szélességi méretek értelmezése, oldalakadaly-tavolsag...............coeeeeeeeeenn. 7
3.4, LAtOLAVOISAGOK ... 10
3.5, FOrgalmiterVEZES.........coii it e 10
3.6. A palyaszerkezet tervezese. ............cooceoniiiiininninnn b 11
3.7, Utburkolati JeIEK.........ooo i 12
3.8, KOZUL JEIZOLADIAK .......ooeieeiiiiiiiiie e ee e e e e e sneeeeeeee e e B e eeeennes 12
3.9, VizZelVEZEES......co oo R B 12
310, MULArGYaK ..o 13
3.11. Atervezés folyamata...........couueiiiiiiiiiiiiie e @ e 13
4. KEREKPAROZHATO KOZUTHALOZAT .......coevevereererererererenenssnsse st tdene s snsssnaens 14
4.1. Haldzati szintek, Szerepek.......cccooevvvveeiiiiieiiieeeiieeeieeeee e e e, 14
4.2. Halbzattervezes ... 15
4.3. KOMIOMSZINT ....oooiiiiiiiiiiei e e e, 16
5. A LETESITMENYEK TIPUSANAK KIVALASZTASA...... 0o Y et sssesnssssesesenens 17
5.1. Lakottterlleten ... e 18
5.2. Lakott tertleten KivUl ..o 22
6. A LETESITMENYTIPUSOK KIALAKITASA ..... A8 e eceeeeeteeeeceress e 23
6.1. Forgalomcsillapitott utak ............eeeoer e 24
6.2. Konfliktuscsdkkentés vegyes forgaltag utakon ..............ceeiiiiiiiiiiiie e 25
6.3. Kuldnleges forgalmi SAVOK..........¢0 fadl i 29
6.4. KerékparUl .......ooooviimiiii el i e 37
6.5. Gyalog- €S KErEKPAIUL ..ol et e e et e e e e e eeenes 41
6.6. Gyalogos és KErékparos OVEZET ...........cuuuiiiiiiiie et 44
6.7. Egyéb kerékparozasra alkalmas infrastruktura-elemek ..............ccooeeeiiii e, 44
6.8, TIPUSVAIASOK .. ..o oot e e e e e e e e et e e e e e e e e eeaa b e e eaaeseannes 44
7. CSOMOPONTOK KIALAKITASA.......c.cerererererirerercasesasesesesesese s sssssssseseseess s ssssssssssssesesenens 46
7.1. A csOomMOPONUErVezZes alapelVei..........ccooiviiiiciii e 46
7.2. Egyenranguutak csomopontjai (Utkeresztez8AEsek)........oooovvviuiiiiiiiiiiiiiiiie e 47
7.3. Jelz6tablas forgalomszabalyozasu csomoOpontok .........coooeeeeeiiiiiiiiiieeee e 47
7.4. Jelzblampas forgalomszabalyozasl csomOpPoNntok ..........cooeeeeiiiiiiiiiiiiiiieee e, 53
7.5, KOHOMGAIOM. ... 58
7.6. Csakkerékparral atjarhatd csomoOpontok .........ccoooeeiiiiiiiiiiee 60
7.7, \KUONSZINtG CSOMOPONTOK. .....ceiiiiii e e e e e e e e e e e anees 60
.8, JAUIODUSZ-MEGAIIOK. ... ...t e e e e e e e enan 60
8. KOZLEKEDESI PALYAK KERESZTEZESE FOLYOPALYAN........cccoovrururirereccessesenerereneens 62
T B F= T 1= V= G URUPPPPPINt 62
8.2. Kerékparut-atvezetés folyOpalyan ...........c..oeiiiiiiiiii e 62
8.3. Vasutvonalak KereSzteZESe.........coooeiiei e 63
8.4. Gyalogutak és sétanyok KEresSztezeSe .........cccoovieiiiiiiiiiiiii i 63
9. KEREKPARTAROLAS ..ottt sttt sesss s s s s et s anssa s snsnnsssnns 63
9.1. A KerékparparkOlas €SZKOZEi.........ccoieeiiiiiiiieie e e 63
9.2. Az elhelyez€s SZEMPONTAI ......coeeee e 64
8 IR T o1 01T 0 To] 01T Y= RPN 65




e-UT 03.04.13 KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE

10. A KEREKPAROZAS KIEGESZITO LETESITMENYEI, TARTOZEKOK.........cecreemeeneneerenenes 67
10.1. EINAArold €lemMEK .......oooviiiiiieiiee e 67
L0 2 o1 o ] [ = PP 69
10.3. TAMASZKOAO KOFIAL ... ..o et e e e e e e e e e eeennnanns 69
LR |V 1= Yo V1= To [ = T PP 70
10.5. UDAIGAZITO tADIAK ... 70
10.6. Gyorsforgalmi kerékparutvonal (,bringasztrada”)..........ccuuveeeiiiiiiiiii e 73
10.7. Kerékparforgalom-szamIAIOK..............cooiiiiiiiiiii e 74
10.8. KOrnyezeti KapCSOIlatoK ...........coiiiiiiiiice e 74
10.9. Zoldfellletek, NOVENYZEL...........coiiiiiiiie e R 76

A sz6vegben emlitett, illetve kapcsol6d6é magyar nemzeti szabvanyok,

utiigyi miiszaki el6irasok és jogszabalyok ..........cccceeeemeciiiiiiirrerecccss e e n e e Rl s 78




e-UT 03.04.13

1. ALKALMAZASI TERULET

Az utlgyi miszaki el6irasban foglaltakat az orszagos és helyi kézutakon, valamint a kdzforgalom
eldl el nem zart maganutakon egyarant

o kotelez6en alkalmazni kell Uj épitési munka és fejlesztési munka esetén,

¢ ajanlott alkalmazni feldjitasi munka esetén.

2. FOGALOMMEGHATAROZASOK

2.1. Kerékparosbarat

Olyan tevékenység, hely vagy létesitmény, amely a kerékparral kdzlekeddk' igényeit tudatosan fi-
gyelembe veszi és biztonsagosan, magas szinvonalon kielégiti.

2.2. Kerékparforgalmi létesitmény

A kerékparutakkal 6sszefliggé egyes miiszaki adatok nyilvantartasarol szélé 337/2016. (XI. 17.)
Korm. rendeletben meghatarozott fogalom: a kdzuti kézlekedes,szabalyairdl szolé 1/1975. (ll. 5.)
KPM-BM egyittes rendeletben foglaltak szerinti kerékparaf, .gyalog- és kerékparut, kerékparsav,
kerékparos nyom és nyitott kerékparsav.

2.3. Kerékparforgalmi létesitmény tartozeka

A 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendeletben méghatarozott fogalom: kerékparforgalmi létesitményhez
tartozé kdzuti jelzétabla, pihenbhely, biztopsdgi'berendezés.

2.4. Kerékparozas céljara‘igénybe vehetd vegyes forgalmu utfelulet

A 337/2016. (XI. 17.) Korm. rendeletben meghatarozott fogalom: kerékparforgalmi létesitménynek
nem mindsulé ut, amelyen a kérékparos kdzlekedés — a kézuti kdzlekedés szabalyairdl szolé 1/1975.
(I. 5.) KPM-BM egyuttes rendeletben meghatarozott jelz6tablaval, kerékparosutirany-jelzd tablaval
vagy kiegészitd tablayaNorténé megjeldlés alapjan — megengedett.

2.5. Kerékparozhaté kozuthalézat

Minden olyan”kézat és kdzforgalom szamara megnyitott maganut, amelyen nem tilos kerékparral
kdzlekedni(

2.6,'Széles forgalmi sav

Az egyes utkategériakhoz elbirt savszélességet meghaladé szélességi, kerékparos nyommal jeldlt
forgalmi sav.

2.7. Vegyes forgalmu ut

Kerékparozas céljara igénybe vehet6 vegyes forgalmu utfelilet. Lasd 2.4.?
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3. KEREKPAROSBARAT LETESITMENYEK TERVEZESENEK
ALAPJAI

3.1. Alapelvek

A tervezés soran biztositani kell, hogy a kozlekedési létesitmények minden korosztaly és eltérd ké-
pességl kozlekedd, tovabba a kuldnféle kerékparozasra hasznalt jarmiveket hasznalok szamara
biztonsagos és kényelmes hasznalatot tegyenek lehetéveé.

Kerékparosbarat Iétesitmények tervezése soran az alabbi f6 szempontokat kell érvényesiteni:

e magas szintl kozlekedésbiztonsag:
— akodzuti gépjarmiforgalom nagysaganak, dsszetételének és sebességének elemzése,
— a kerékparforgalom jovében elérendd nagysaganak meghatarozasa,
— koérnyezé terliletek gyalogos kdzlekedésének vizsgalata,
— afelismerhet8ség, észlelhetdség, attekinthetdéség, felfoghatdsag és jelezhetéség biztositasa,

— a kozlekeddk kdzotti konfliktushelyzetek lehet6ségének csokkentésey, az azokbol eredd
esetleges balesetek sulyossaganak enyhitése,

— irdnyhelyes, homogén szakaszok kialakitasa, oldalvaltasok kerulése,
— az érintett kerékparozo (és még nem kerékparozo) célcsaporiok igényeinek,
képességeinek figyelembevétele;
e halézatosodas:
— két pont kdz6tt a legrovidebb ut kerékparosbaratta tétele,
— kerékparosbarat hal6zati elemek és halozatrészek dsszefiizése,
— biztonsagos parkolas/tarolas biztositasa @ célpontoknal;

o kornyezeti 6sszhang:
— akornyezeti adottsagoknak és az«€pitett kornyezetnek megfelelé6 megoldasok alkalmazasa,
— teleplilésképbe illeszkedd kialakitas,
— attraktiv megoldasok;

o fenntarthatésag erésitése:

— kindlati tervezés (nem astervezéskori, hanem a jovében elérend6 kerékparforgalom
nagysagara kell tervezni),

— alehet6 legkevesebb megallassal és a legrévidebb utvonalon biztositott
akadalytalan‘kapcsolatok, kényelmesen hasznalhaté megoldasok kialakitasa,
kiegészit®é elemek alkalmazasa,

— kapcseolatok biztositasa a kozosségi kdzlekedéssel,
— fenntartasi és gazdasagi szempontok figyelembevétele.

3.2.yMértékadé jarmii

Minden kerékparforgalmi létesitmény tervezése soran biztositani kell a jarhatésagot a teherkerék-
parok és az utanfutéval kdzlekedd kerékparok szamara. A tervezés soran figyelembe veendd mér-
tékado jarmimeéret:

o szélesség: 1,00 m,

e hosszusag: 3,50 m.
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3.3. Urszelvény, szélességi méretek értelmezése, oldalakadaly-tavolsag
3.3.1. Urszelvény

Gépjarmiforgalom altal is igénybe vett Uttest esetén a kerékparosok kozlekedésére kijeldlt felllet
felett is a gépjarmiforgalom szamara eldirt Grszelvény biztositasa sziikséges.

A kerékparuton és gyalog- és kerékparuton a biztositando (irszelvény magassaga 2,50 m, széles-
sége a kerékparut vagy gyalog- és kerékparut szélességének mindkét oldalon az oldalakadaly-ta-
volsaggal noévelt szélessége. (1. abra)

2,50

L 0,50 L Kerékparut szélessége L 0,50 L
1 4l 1 1

1. &bra — Az (irszelvény értelmezése kerékparuton

3.3.2. Szélessegi méretek

A szélességi méretek alapeleme a vizszifitesterepen egyenesen haladé kerékparos altal elfoglalt
nyomsav, amely a kigy6zé mozgast is.figyelembe véve:

e 0,15+ 0,70 + 0,15 = 1,00 m hagyomanyos, atlagos kerékparok esetén,

e 0,15+ 0,85+ 0,15 = 1,15 m szélesebb kormannyal rendelkezd kerékparok,
illetve teherkerékparok és utanfutok esetén.

A kerékparforgalmi |étesitmények minimalis keresztmetszeti méretei az 1,15 m szélességii nyomsav
alapjan, illetve — a bizonyos feltételek esetén alkalmazhatd — csdkkentett méretek az 1,00 m széles-
ségl nyomsav alapjan‘hatarozhatok meg. A csokkentett mérettel kialakitott létesitmények — alacso-
nyabb komfortszint mellett — biztositjak a szélesebb kerékparok jarhatésagat. (2. abra)

A kerékparfofgalmi létesitmények szélességének tervezése soran alkalmazandé alapelvek:

o a kerékparsavot hatarold hosszanti utburkolati jelek tengelye — eltérd elbiras hianyaban
— a szomszédos fellletek hatarvonalan helyezkedik el;

e a hossziranyu burkolati jelek alkalmazasa vagy elhagyasa nem modositja az egyes elemek
el6irt szélességi méreteit;

o kiemelt szegély mellett minden esetben 0,25 m széles biztonsagi sav alkalmazasa sziikséges;

o aforgalmi sav és a kerékparut szélességébe nem szamithaté bele a kerti szegély, sullyesztett
szegély és hasonlé megoldasok szélessége;

¢ a kerékparforgalmi létesitmények szélességének meghatarozasa soran figyelembe kell venni
a forgalmi igényeket.
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0,15 0,70 0,15
1,00
#100

0,15, [ 0,85 0,15

, 115

2. bra — Kerékpar és kerékparos mértékadé helyigényei

Az 1. tablazat tartalmazza az egyes létesitménytipusok alapméreteit, amelyek alkalmazasanak rész-
letes feltételei a 6. A létesitménytipusok kialakitasa pontban szerepelnek«A csokkentett méretek
alkalmazhatésagat a jovébeni kerékparforgalom nagysaga alapjan, a becsult mértékado éraforga-
lom fliggvényében kell meghatarozni (azaz a tervezési idétavon belll normal izemben varhato-e,

hogy a kerékparforgalom a tervezett szakaszon a hatarértéket eléri-e?). (4. és 5. bra)

1. tdblazat — Létesitménytipusok szélességei

Létesitménytipus

Legkisebb megengedett
méret normal kialakitas esetén

Csokkentett méret
(az alkalmazas részletes
feltételei az egyes
létesitménytipusokat
targyalé fejezetekben)

Csokkentett méret
alkalmazhatosaganak
hatarértéke

kp/oralirany

Kerékparut

gépjarmiisavok kozott

(két haladosav) 2,95 2,30 150
Kerékparut

(harom haladosav) 329 3,00 300
Egyiranyu lfer’ékpémt 9,25 1,00 50
(egy haladésav)

Egyiranyu keréekparut

(két haladésav) 2,30 2,00 150
Kerékparsav 1,40 1,25 150
Kerekparsav 2,40 2,25 150
el6zési lehetéséggel

Kerékparsav, 165 1,50 150
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a) b)
———— rT————— = F————— T 1
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| (I | | | |
| (I | | | |
| (. | | | |
| (I | | | |
| (. | | | |
| (I | | | |
| (I | | | |
| (I | | | |
| (I | | | |
| (I | | | |
| (. | | | | .
—
L 115 9% 445 | L 115 | 115 | (1/
A A K4l K4l A 2
L 2,55 L . 2,30 .
2 Kl K4l 2

3. abra — Két haladésavos kerékpartut legkisebb szélessége: .
a) normal kialakitas és b) cs6kkentett szélesség esetén (]/

%‘
T ——————————
0,25 0,25

1,15 1,00 |, 1,15 1,15 , 1,15 ,1,00 |, 1,00 |, 1,00 |
% ‘ Ed Ed Kd K4
L L

3,80 ,30 L 3,00 L
4 7 | Ll

4. abra — Harom haladdsavos kerékpa élességi méretei:
a) bringasztrada; b) legkisebb sz‘élbx normal kialakitas esetén; c) csbkkentett szélesség

5. abra — Kerékparsav szélességi méretei: a) normal kialakitas elézési lehetéség nélkiil;
b) csbkkentett szélesség elbzési lehetéség nélkiil; c) normal kialakitas el6zési lehetéséggel;
d) csbkkentett szélesség el6zési lehetbséggel

3.3.3. Oldalakadaly-tavolsag

Kerékparsav kuls6 oldalan minden esetben legalabb 0,50 m széles oldalakadaly-tavolsagot kell biz-
tositani.
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Kerékparut és gyalog- és kerékparut mindkét oldalan 0,50 m széles oldalakadaly-tavolsagot kell
biztositani, amely indokolt esetben lakott terlleten és mitargyakon 0,35 m értékig csokkentheté.

Az oldalakadaly-tavolsagot a burkolatszéltél kell mérni.

3.4. Latétavolsagok
3.4.1. Megallasi latotavolsag

A megallasi latétavolsagot a folyopalya teljes hosszaban és a csomépontok terlletén az elsébbség-
gel rendelkez6 iranyokban kell biztositani az alabbiak szerint:

o 30 km/h tervezési sebesség esetén: 35 m,
o 20 km/h tervezési sebesség esetén: 22 m.

Kulteruleti kerékparutak 5%-os hosszesést elérd szakaszain legalabb 50 m hosszusagu megallasi
latétavolsagot kell biztositani.

3.4.2. Elbzesi latotavolsag

Kerékparforgalmi létesitmények esetében nem kell vizsgalni az elézéSijlatétavolsag meglétét, azon-
ban kulteruleti kerékparutak esetén torekedni kell arra, hogy az egymassal szemben kozlekedbk az
alabbi tavolsagokbdl kblcsénods észlelhessék egymast:

e 30 km/h tervezési sebesség esetén: 80 m,

o 20 km/h tervezési sebesség esetén: 50 m.

3.4.3. Ralatasi tertiletek

A megallasi ralatasi terlletet, kozeledési ralatasi.terliletet és az elindulasi ralatasi teriletet a vonat-
kozo el6irasok szerint kell kialakitani.

3.5. Forgalmi tervezés

A kozutak tervezése soran az exUT0301.11 Kdzutak tervezése (KTSZ) elbirasai szerint forgalmi
tervezést kell végezni.

3.5.1. Lakott tertilet

A kerékparozhatd kdzutdk-tervezése soran a forgalmi tervezés id6tavjan elérendd jovébeni kerék-
parforgalmat, illetve javBbeni' gépjarmiiforgalmat is figyelembe kell venni.

Az elérendb jovibeni kerékparforgalom az alabbi tényezék figyelembevételével becsiilheté:
¢ jelenlegi kerékparforgalom nagysaga,

e a modal split (kozlekedési munkamegosztas) telepllésfejlesztési eszkdzokben vagy
kerékparforgalmi haldzati tervben meghatarozott elérendd értéke. Amennyiben a tervezési
terlleten ilyen célértékek nem allnak rendelkezésre, az alabbiak figyelembevételével kell
becsllIni a jovében elérendd kerékparforgalom nagysagat,

¢ a domborzati viszonyok fliggvényében a kerékparforgalom részaranyanak jelentésen eltérd
értékei vehetdk figyelembe a becslés kiindulasi értékeként:
— sikvidéki telepulések: = 20-40%,
— dombvidéki telepullések: = 10-20%,
— hegyvidéki telepilések: = 5-15%;

o a koérnyezd hasonlo célterlletekre vezeté meglévd létesitmények forgalma,
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¢ ateleplilés nagysaga, tagoltsaga, tertilethasznalat, forgalomvonzé létesitmények
elhelyezkedése (lakoterlletek, iskolak, munkahelyek stb.),

o halézati szerepek,
o kOzOsségi kozlekedés megléte, szinvonala,

e atervezési terilet kdrnyezetében folyamatban Iévd és tervezett fejlesztések.

3.5.2. Lakott tertileten kiviil

Kulterlleti kerékparutak esetében a kerékparforgalom nagysaga alapjan csak kiemelten jelept8s ke-
rékparos célterliletek esetében (jelentds turisztikai célpontok, forgalmas kerékparos turautvonalak,
koncentralt elhelyezkedésii munkahelyek stb.) kell ellendrizni a létesitmények kapacitasanak'meg-
feleléségét.

3.6. A palyaszerkezet tervezése
A palyaszerkezetet a vonatkozo utligyi miszaki el6irasok szerint kell tervezni.

Kerékparforgalmi létesitmény esetében a térkd, kockaké és mas hasonlg, elemes burkolat az alabbi
esetekben alkalmazhaté:

o muiemléki vagy miemlék jellegl kérnyezetben épitészeti-esztétikai okokbal,
o elvalasztott gyalog- és kerékparut gyalogosok altal hasznalt felliletén,

e gyalogos-kerékparos dvezetben,

o forgalomtechnikai elemként (példaul konfliktusos tertleten).

Elemes burkolat kizarélag sik felllet(i, nem lecsapatt f€lsé éll, ddccenédmentes, minél nagyobb mé-
retl elemekbdl készulhet. A térké burkolat széleit'szegéllyel vagy szegélyelemekkel le kell zarni.

Kerékparutak palyaszerkezetére vonatkozg altalanos kévetelmeények:
e Kkerékparut szilard burkolattal épithetd,

o a kerékparut és a gyalog- és kerékparut alatti féldm teherbird képessége olyan legyen,
hogy medfeleljen az épitési és fenntartasi forgalom igénybevételeinek is,

e amennyiben az igénybevételek alapjan kapubehajtoknal a kerékparut alaprétegének
megerf@sitése szilkséges, a kapu szélétél 1,0—1,0 méterrel tul kell nyujtani a megerdsitett
palyaszerkezetet,

o Utpalyak csatlakozasanal a szegély magassagat a kerékparosok altal hasznalt
szélességben nulla szintre kell csdkkenteni, kerékparosok elsébbsége esetén lehetfség
szerint szegélymentesen egybe kell aszfaltozni a két fellletet, de a vizelvezetés szempontjait
mindig figyelembe kell venni,

e a szegélyek kialakitasa a gépjarmivezeték szamara ne legyen optikailag félrevezet6,

e a kerékparosok jobb optikai vezetése és a gyomosodas akadalyozasa érdekében
az utpadkat ajanlott legalabb 10 cm vastagsagban nemesitett padkaként vagy erésitett
padkaként kialakitani,

¢ a nemesitett vagy erdsitett padka fellletének szélessége legalabb 0,50 m legyen
(épitett szegély esetén a szegély kiilsé éle és a koronaél kdzott). Ha a tervezett
Utpadkaszélesség a 0,50 métert meghaladja, akkor is elegendé a nemesitett
vagy er0sitett padka 0,50 m szélességben torténd kialakitasa,

¢ kipergésre hajlamos (nem stabilizalt) anyagbdl kerékparforgalmi létesitmény padkaja
nem épithetd,
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o aszfalt kopoérétegli kerékparutak alaprétegének kivalasztasa soran elényben kell részesiteni
a hidraulikus kotéanyag nélkuli alaprétegeket.

3.7. Utburkolati jelek

Az utburkolati jeleket a vonatkoz6 utlgyi miszaki el6iras szerint kell tervezni.
Kerékparforgalmi létesitmények esetében a burkolati jelek tipusa az alabbiak szerint tervezendé:
e csak kerékparral, illetve gyalogosan jart fellileteken: kétrétegl oldoszeres festéssel,

o kerékparutak és gyalog- és kerékparutak hosszanti utburkolati jelei (terelévonal, Uttest széle);
kétrétegl oldoszeres festéssel vagy hidegen szoért (SP) anyaggal,

e gépjarmiforgalomnak kitett fellleteken (pl. kbzutak keresztezése): hidegplasztik
vagy termoplasztik anyagbal.

A terveken szerepeltetni kell az utburkolati jelek tipusat.
Piros alafestés vagy burkolat alkalmazasa:

e csomopontok terlletén azokban az iranyokban javasolt, amelyekemakerekparosoknak
els6bbsége van,

e csomopontokban alarendelt irdnyokban nem megengedett,

o kerékparut-atvezetés esetében alkalmazasa kotelezd, ha @z-atvezetésen athaladé
kerékparosoknak minden irannyal szemben els6bbsége yar;

o folyopalyan (kerékparsav, kerékparut, elvalasztott gyalog- és kerékparut
kerékpar-kdzlekedésre kialakitott részén) javasolt:

3.8. Kozuti jelzotablak

A kozuti jelzétablakat a vonatkozo utigyirmuszaki elGiras szerint kell tervezni.

Lakott terllet kezdete/vége jeldlése: nem szikséges megismételni mas kozuttal parhuzamosan ve-
zetett kerékparut mellett a lakott terullet kezdete/vége jelzétablat, ha az a kerékparat kézelében he-
lyezkedik el.

3.9. Vizelvezetés

A kerékparforgalmi léteSitmeények vizelvezetését a vonatkozo utligyi miszaki elSirasok alapjan kell
tervezni.

Nemcsak kergkparsav kijeldlése vagy kiépitése esetén, hanem minden kozuti fejlesztés soran is
meg kell vizsgalhi a meglévé viznyelSk racsos fedlapjait, hogy nem akadalyozzak-e a kerékpar-
kozlekedést. A racs legyen sik és a racsok a kerékparforgalom iranyara merélegesen alljanak.

A viznyelék/legyenek:

¢ oldalbedmlésii vagy vegyes kialakitasuak,

e a biztonsagi savban elhelyezett, vagy

¢ indokolt esetben szegélyvonal mogé hatrahuzott kialakitasuak.

Kerékparut vagy gyalog- és kerékparut mellett kerékparral biztonsagosan jarhato fedett folydka vagy
ives kialakitasu, legfeljebb 0,08 m mély padkafolyoka az oldalakadaly-tavolsagon belll is elhelyez-
het6. Egyéb folyoka csak az oldalakadaly-tavolsagon kivul helyezhetd el.
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3.10. Miitargyak

A kerékparforgalmi létesitmény folydpalyan alkalmazott keresztmetszetét a mitargyakon is at kell
vezetni.

A mtargyak tervezése soran torekedni kell a kdrnyezetbe és a természetbe ill6 anyagok alkalma-
z4sara.

Hidak tervezése soran vizsgalni sziikséges, hogy gazdasagosan megfeleltethetdk-e az izemelte-
tésben hasznalni kivant kisebb 6ssztomegi gépjarmivek terheire is.

Ha a hid olyan kerékparutszakaszhoz csatlakozik, amelyik tehergépkocsival csak a hidon atykoéze-
lithetd meg, akkor a hid szélessége és teherbirdsa kilon Uzemeltetdi egyeztetés alapjan” hatéaro-
zando meg.

Az aluljarék legyenek egyenes vonalvezetési, atlathatd kialakitasuak, ne legyenek ‘megbujasra al-
kalmas zugok az aluljaréban. Az aluljaréban sziikség esetén kozvilagitast kell lIétesiteni és biztosi-
tani kell a megfelel§ szell6zést.

3.11. A tervezés folyamata
3.11.1. Tervszintek

A tervfazisokrol és azok munkarészeir6l a vonatkozo jogszabalyok’és utligyi miszaki eléirasok ad-
nak részletes el6irasokat. Kerékparforgalmi létesitmények tepvezése kapcsan felmertld tovabbi fel-
adatok:

o kerékparforgalmi haldzati terv (KfHT): célja, hogy a vizsgalt terlilet kézlekedésének
kerékparosbarat fejlesztése elére meghatarozott célok, intézkedések mentén, azaz egy
megalapozott program szerint valésuljon meg; telepilési vagy térségi szinten készithetd,

e adatszolgaltatas a Kerékparut Nyilvantarté Rendszer (KENYI) szamara a vonatkozo
el6irasok szerint.

3.11.2. Miszaki tervezéshez kapesolodo feladatok
3.11.2.1. Kerékparos érintettségii balesetek és konfliktusok vizsgalata

A tervezés soran 6ssze kell gydijteni és elemezni kell a kerékparos érintettségl balesetek adatait,
és el kell késziteni a baleseti ponttérképet (legaldbb harom évre visszamendleg). Konfliktusvizsgalat
és a kerékparos kdzlekeddk kikérdezése alapjan fel kell tarni a veszélyforrasokat, és intézkedéseket
kell tenni a baleseti okokymegszintetésére. Kilondsen fontos a halézati szintli megkdzelités, mivel
a halézati szakadasok soldalvaltasok, kertléutak mind konfliktusokhoz vezethetnek.

Minden tervezésiyfeladat soran elengedhetetlen a terllet — sziikség esetén tobbszori — bejarasa,
mikodéséneky kérnyezetének megfigyelése, értelmezése.

3.11.2.2. Efintettek bevonasa, kdzdsségi tervezés

A kozlekedesi infrastruktura fejlesztésének alapja az érintett kozosség problémainak, igényeinek
megismerése. A rendelkezésre allé adatgydjtési modszerek megfelel6 kombinalasaval kell feltarni a
lakossag, a hasznaldk valddi igényeit és a fejlesztések kapcsan megfogalmazhato prioritasait. Ezért
a tervezés soran szikséges az érintettek bevonasa (pl.: lakossagi forumok, kérdéives kikérdezés,
helyi civil szervezetekkel torténé egyeztetés).

A k6zdsségi tervezés modszerének alkalmazasaval biztosithatd, hogy az érintett k6z6sségek részt
vegyenek a fejlesztés kialakitasanak folyamataban.
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4. KEREKPAROZHATO KOZUTHALOZAT

A kerékparforgalmi létesitmények 6nallé kézutak vagy kézutak részei. A kdzuthaldzat tulnyomo reé-
sze — bizonyos tiltasok kivételével — kerékparozhatd.

4.1. Halézati szintek, szerepek
A kerékparozhaté uthalézat felépitése (6. abra):

e lakott tertleten:

— kerékparozhaté kdzuthaldzat: a telepulés kdzutjainak és kdzforgalom elél el nem Zart
maganutjainak halozata, amelyeken nem tilos kerékparozni, tovabba minden
kerékparozasra kijeldlt egyéb felllet,

— helyi kerékparforgalmi féhalozat: a kerékparozhatd kozuthalézat kerékparforgalmi
féhalozatnak kijeldlt része. A kerékparozhatd kézuthalozat kiemelt jelentoségi utvonalai,
amelyek varoskdzpontokat, varosrészkdzpontokat, jelentés forgalomivanzo’es -kibocsato
terlleteket kotnek 6ssze. A kerékparforgalmi féhaldzat részei a lakott terlileten athalado
nemzetkdzi (orszagos) jelentéségi utvonalak telepllésen bellili'szakaszai is;

e lakott tertileten kivul:

— kerékparozhato kdzuthalézat: minden lakott tertleten kividli K6zut és kdzforgalom
szamara megnyitott maganut, amelyen nem tilos kerékparozni,

— térségi kerékparforgalmi f6halézat: a kerékparozhatédthalézat térségi kerékparforgalmi
féhalozatnak kijeldlt része. Olyan fontosabb kapcsSalatokat biztositod elemek, amelyek
nem részei a nemzetkdzi vagy orszagos utvonalaknak (pl.: ipari parkok megkéozelitése,
egyes jaraskdzpontok elérhetésége, szabadidésCélpontok).

A kerékparforgalmi féhaldzat egyes, egymashoz kapcsoldédd elemei alkotjak az alabbi utvonalakat:
o nemzetkdzi és orszagos jelentéségl utvonalak: Gnmagukban folytonos, kerékparral
végigjarhato utvonalak, kiemelten biztonsagos, kényelmes és attraktiv kialakitassal:
— az OTrT (2018. évi CXXXIX.t¢reny) altal definialt orszagos kerékparut-térzshalozat,
— EuroVelo utvonalak;
o gyorsforgalmi kerékparos utvonalak (,bringasztradak”): a 10.5. pontban meghatarozottaknak
megfeleld halozati elemeken kijeldlhetdk ,bringasztradak”, amelyek a tébbi kerékparforgalmi

létesitménynél gyorsabb és kényelmesebb kdzlekedést tesznek lehetévé a kerékpar-
kozlekedés versenyképességének biztositasa érdekében.
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6. abra — Az uthalbzat elemei kerékparozhatésag szerint

4.2. Halozattervezés

A kerékparozhaté uthalozat tervezése soran a kerékparozasi szokasok, igények, forgalmi és baleseti
adatok feltarasaval, részletes, regionalis vizsgalatokkal meg kell hatarozni a fejlesztési célokat ugy,
hogy a kilénbdz6 szintl haldzati elemek (telepulési, térségi, valamint a 2018. évi CXXXIX tv. 4/5.
szamu mellékletében (OTrT) szereplé orszagos kerékparut-tdrzshaldzat) egymashoz kapcsolddja-
nak.

A kerékparozhato uthaldzatot a telies Kozlekedési haldzattal dsszhangban, az Gti célokat, a f6 ke-
resztezési, atszallasi helyeket, kapgsolatokat figyelembe véve, a forgalombiztonsagi szempontok
szem el6tt tartasaval, az egyes«égiok, telepulések rendezési terveinek kozlekedés-szakagi alata-
maszté munkarészeiben kellknegtervezni.

A szerkezeti tervekbéns, a,szabalyozasi tervekben és szabalyozasi el6irasokban a kerékparozhato
uthaldézat elemeinek, 1étesitményeinek keresztmetszeti méretezéssel igazolt helybiztositasa szik-
séges.

A kerékparozhaté-Uithalézat tervezése soran (7. abra) a 3.1. pontban régzitett alapelvek mellett az
alabbi altaldnos’kovetelményeket kell betartani:

a haldézat legyen 6sszefliggd,

biztositson keruléutak nélkili kdzvetlen kapcsolatokat, a kdzlekedési célu kerékparozas
jelentsen idémegtakaritast,

o atelepliléseket, kistérségeket 6sszekdtd kerékparozhato uthalézat tegye lehetévé az adott
térség természeti, torténelmi és kulturalis értékeinek feltarasat a szabadidds célu
kerékparozas szamara,

¢ lakott terlileten: a terlilet adottsagai fliggvényében biztositson lehetfséget a gépjarmivek
elél elzart terlletek, iranyok igénybevételére, idBmegtakaritas elérésére.
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Az uthalézat elemeinek vizsgalata
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7. abra — A keréKparozhatoé athaldzat fejlesztésének folyamata

4.3. Komfortszint

Altalafies=¢él, hogy a tarsadalom minél tobb tagja szamara valaszthaté és redlis legyen bizonyos
utazasek kerékparral valo megtétele. E célt szolgalja a kozuthalozat jelentSs részének kerékparos-
baratta tétele. Annak mérésére, hogy egy-egy Utszakasz mennyi ember szamara elérhet6, a kom-
fortszintek fogalmanak bevezetése sziikséges (2. tablazat).

A komfortszint meghatarozasa soran minden tényezét figyelembe kell venni, amely a kerékparoz-
hatdésagot és a biztonsagérzetet befolyasolja (Iétesitménytipus, kifejtheté sebesség, forgalom, bur-
kolat, utkdrnyezet, szomszédos savok mérete, gépjarmivek sebessége, csomopontok atjarhato-
saga, terep stb.). A kerékparozhatd kézuthaldzat minden eleme besorolhaté komfortszintek szerint.

A halozatfejlesztés célja, hogy:

e csokkentse a 4. komfortszint(l Utszakaszok hosszat,
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o a kerékparforgalmi féhaldzatot alkotd elemek komfortszintjének névelése (lakott teriileten és
lakott terileten kivil egyarant), beleértve a csomépontokat is,

¢ lakott terlileten a teljes kézuthalézat komfortszintjét ndvelje,

e anemzetkdzi (orszagos) jelentéségl utvonalak elérjék az 1-es komfortszintet, beleértve a
csomopontokat is.

A kerékparforgalmi és kerékparosbarat létesitmények tervezésének célja a meglévéd létesitmények
altal biztositott komfortszint javitasa.

A komfortszintek tovabbi alkalmazasi lehetdségei:

meglévl kdzuthaldzat funkciondlis értékelése,

o telepulilés vagy telepulésrész kerékparosbarat kialakitasanak vizsgalata (a terllet 6sszes
Utszakaszat figyelembe véve a szakaszhosszok komfortszinttel torténd sulyozasaval
létrehozhatd a kerékparozasbarat kialakitast jellemzé aranyszam),

o halbzattervezés soran és a kozterlletek tervezése, atalakitasa soran a megfelelé komfortszint(
megoldas tervezése vagy a komfortszint valtoztatasa,

¢ a kerékparozhaté kézuthaldozatban jelentkezé komfortszint-szakadasok kimutatasa és
megszintetése,

o tajékoztatas a halozati elemek kerékparozhatésagarol (szabadidés célu kerékparozas).

2. tablazat — Komfortszintek

Sebességkiilonbség
Komfortszint Felhasznalok, akik szamara megfelel6 a kialakitas (gépjarmi-kerékpar,
gyalogos-kerékpar)

1. Mindenki szamara nincs/alacsony

2. Minden felnétt szamara alacsony/kbzepes

Csak a kerékpar-kozlekedesben mar tapasztalattal

rendelkez6 felnéttek,szamara kzepes/nagy

4, A tébbség szamard nem megfelelé nagy

5. A LETESITMENYEK TiPUSANAK KIVALASZTASA

A megfelel létesitmenytipus kivalasztasa soran a lehetséges megoldasok kézotti gondos mérlege-
Iés elengedhetetlen, a nem megfeleléen kivalasztott létesitménytipus, illetve kiépités kozlekedés-
biztonsagi €sfyagy hasznalati szempontbdl kedvezbtlen lehet, arra kényszeritheti a kozlekedét, hogy
a biztonsagerzet és a szabalykdvetés kozott kelljen valasztania.

A kerékparforgalmi létesitmények tipusanak kivalasztasa soran az optimalisnak tekintheté elrende-
zésegkbél kell kiindulni:
o lakott teruleten:

— 20 km/h és 30 km/h megengedett sebesség esetén a kerékpar- és gépjarmiiforgalom
elvalasztasa nem indokolt,

— 30 km/h felett az uthasznaldk sebessége szerint harom részre kell osztani a rendelkezésre
allo fellletet:

— 0-10 km/h: gyalogosok és egyéb lassu eszkdzok (kerekesszék, futibringa stb.),

— 10-30 km/h: kerékparos és egyéb mikromobilitasi eszk6zok iranyhelyes (kétoldali)
vezetése,
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— 30 km/h felett: gépjarmivek;

o lakott terlleten kivul:
- K.-IV. tervezési osztalyu kozutak esetén 6nallo kerékparutak,

— mezb8gazdasagi, erdészeti feltard és arvizvédelmi toltésen kialakitott utak esetében a
kerékpar- és gépjarmiforgalom elvalasztasa nem indokolt.

5.1. Lakott teruleten

A tipusvalasztas részeként vizsgalni kell az érintett kdzutak funkcidjat, kiépitettségét és hasznalatat,
hogy a kerékparosbarat kialakitds érdekében azok 6sszhangja megteremthetd legyen (phslakgut —
forgalomcsillapitas — vegyes forgalom).

5.1.1. Gépjarmiforgalom és kerékparforgalom

5.1.1.1. El&zetes tipusvalasztas

A 8. abra 6sszefoglalva bemutatja, hogy a megengedett sebesség, illetve a<orgalomnagysag fugg-
vényében milyen létesitménytipusok hasznalata merilhet fel. Az abra fuggdleges tengelyén a jové-

beni mértékado forgalmi érték (ANF, illetve MOF 2x1 savos utakra venatkdzoan), a vizszintes ten-
gelyen a tervezett megengedett sebesség értéke szerepel.

A létesitménytipus kivalasztasa soran figyelembe kell venni a megengedett sebesség csokkentésé-
nek lehetéségét, illetve a forgalomszervezési megoldasokkal elerhets forgalomesillapitas lehetésé-
gét is.
A létesitmények kialakitasara vonatkozo6 részletes feltételeka kdzuton engedélyezett sebesség sze-
rint:
o 20 km/h engedélyezett sebesség esetén:

— lako-pihené Ovezet kijeldlése forgalomcsillapitasi intézkedésekkel,

— lako-pihené Ovezetben a kerékparforgalom és a gépjarmiiforgalom elvalasztasa

nem megengedett;

¢ 30 km/h engedélyezett sebesség esetén:

— korlatozott sebességl dvezelbkijeldlése vagy vonali sebességkorlatozas
forgalomcsillapitasi intézkedésekkel,

- ANF>6000 Ej/nap vagy. MOF>600 Ej/h forgalom esetén kerékparsav vagy nyitott
kerékparsav alkalqmazasa is megengedett,

— meglévé, széles utburkolaton tervezett sebességcsillapitas esetén a gépjarm(iforgalom
lassitasa nyitottwagy egyszeril kerékparsav kialakitasaval is tamogathato a
forgalomnagysagtol fuggetlendl,

— az uttestikerekparozhatésaganak megdrzése mellett indokolt esetben parhuzamos
keréKparut, gyalog- és kerékparut is kijelolhetd (pl. a terlleten atvezet6 térségi
kerekparut folytonossaganak biztositasa esetén);

¢ 40 km/h engedélyezett sebesség esetén:
— s a kerékparforgalom szamara 6nallé fellilet biztositasa szlikséges a 9. abra szerint;

¢ 50 km/h engedélyezett sebesség esetén:
— akerékparforgalom szamara 6nallé fellilet biztositasa szlikséges a 9. abra szerint,

¢ 50 km/h engedélyezett sebesség felett: a gépjarmiiforgalomtdl elvalasztott Iétesitmény
(kerékparut, gyalog- és kerékparut) kialakitasa sziikséges.
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Teljes
keresztmetszet
forgalma

MOF ANF
Ej/h  Ej/nap

2000 - 20 000 -
1800 - 18 000 -
1600 - 16 000 -
1400 - 14 000 -
1200 - 12 000 -
1000 - 10 000 -
800- 8000 -
600 - 6000 -
400- 4000
200- 2000 -

T

T

20

Nyitott kerékpars

30 40

-
8. abra — Kerékparforgalmi Iétesitmény@gvazési teriiletei

N
R\%

50

60

V..., km/h
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KEREKPAROZHATO KOZUTAK TERVEZESE

Meg- . o . Meg-
Nyitott | E Védett p
engedett ANF, Ejinap Forgalom- | "YPO™ | OVeZert | T6Ce emelt | Kerék- MOF, Ej/h
sebesség, csillapitas parut
km/h kerékparsav
Forgalom- Forgalom-
20 nagysagtol nagysagtol
fuggetlendl - - fuggetlendl
6000 alatt 600 alatt
30
6000 felett 600 felett
6000 alatt 600alatt
6000-10 000 600-1000
40 -
10 000-15 000 1000-1500
15 000 felett - 1500 felett
4000 alatt 400 alatt
4000-8000 400-800
50 -
8000-15 000 - 800-1500
15 000 felett - 1500 felett
50 km/h Forgallom’- Forgal’om'-
nagysagtol - - - - nagysagtol
felett " " " -
fuggetlendl fuggetlendl
Jelmagyarazat:
— Nem megengedett Megengedett Javasolt

9. abra — Létesitménytipusok alkalmazasi tartomanyai a tervezett gépjarmiforgalom és a tervezett
engedélyezett sebességq fliggvényében, lakott tertileten

5.1.1.2. A létesitménytipus meghatarozdasa

A vizsgalt helyszinen alkalmazhatoiéteésitménytipusok kozotti valasztas soran figyelembe kell venni
az alabbi tényezbket:

¢ aforgalom jellemzéi, kiilbndsen:
— akoézuton engedélyezett sebesség,
— a kerékparforgalenhelérendd nagysaga,
— agépjarmiforgalem nagysaga és a gépjarmiivek kifejtett sebessége,
— agyalogogforgalom jellemzéi,
— aforgalom Osszetétele;

e csomopontok és ingatlancsatlakozasok gyakorisaga,

o keresztmetszeti kialakitas (az utpalya és a forgalmi savok szélessége, szama és jellege;
zoldsavok és egyéb tertletek),

e a gépjarmiparkolas modja és igénye, tervezett parkolasszabalyozasi célok,
o forgalomvonzo létesitmények,

e a kozOsségi kozlekedés megalldhelyei,

o kozvilagitas,

o kozbiztonsag,

e geogrdéfiai viszonyok,
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e alétesitmény hasznaloi célcsoportja(i),
o helyi kerékparozasi szokasok.

A felsorolt tényezék értékelése alapjan az alabbi szempontok figyelembevételével kell kivalasztani
a végleges létesitménytipust:

o varosi féutak esetében alapelv az iranyhelyes kialakitas, amelytél eltérni abban az esetben
lehet, ha az egyoldali kétiranyu elrendezés kozlekedésbiztonsagi szempontbol kedvez6bb vagy
hasonl6 szintd,

¢ jelentds kerékparforgalom (MOF>150 kp/h) esetén a nagyobb szélességet, biztonsagos
elézési lehet6séget kinaldé megoldasok elényt élveznek,

o gyerekek vagy idds kdzlekeddk atlagost jelentdsen meghaladd aranya (pl.: iskolaba vezetd
utvonalak) indokolhatja kerékparut vagy gyalog-kerékparut kialakitasat a kerékparsavval
szemben,

o atehergépjarmivek és az autébuszok egyittes napi darabszama
(teljes forgalomnagysagtal fuggetlendl) szerint:

— 150-300 jarm( kozott: védett vagy megemelt kerékparsav vagy _gepjarmiforgalomtol
elvalasztott lIétesitmény kialakitasa sziikséges,

— 300 jarmd felett: gépjarmiforgalomtdl elvalasztott Iétesitménpy, szlikséges;

o elényben kell részesiteni azokat a megoldasokat, amelyek a kézlekeddk kdlcsdnds
lathatosagat leginkabb biztositjak,

e iranyhelyes megoldas helyett egyoldali kétiranyu kialakitas kevés csomopont
és kis kanyarodo és mellékiranyu forgalom, illetve egyoldali beépités esetén fogadhato el,

o a kozlekedésbiztonsag szempontjainak kielégitése mellett el lehet vetni azokat
a kialakitasokat, amelyek domborzati adottsagok vagy aranytalanul magas koltséguk miatt
realisan nem megvaldsithatok.

A kivalasztott megoldast ellenérizni kell{ hogy a kerékparforgalom jovében tervezett nagysaga és
jellege (korosztaly, kdzlekedés célja)ialdban biztonsagosan tudja-e hasznalni, nem jonnek-e létre
kapacitashiany vagy egyéb okokimiatt*konfliktushelyzetek.

Ha a vizsgalt szempontok alapjantgepjarmiforgalomtdél elvalasztott kialakitas szikséges, akkor el-
sb6ként a kerékparut kialakitasanak lehetéségét kell vizsgalni.

Amennyiben kozuttdl elvalasztott létesitmény kialakitasa indokolt, de kerékparut elhelyezése aka-
dalyokba Utkdzik, az 5X1.2. pont szerint meg kell vizsgalni a gyalogos- és kerékparforgalom elva-
lasztasanak sziikségessegét, illetve kialakitasanak madjat.

5.1.2. Gyalogas- és kerekparforgalom

Ha a tervezett keérékparuttal parhuzamos gyalogos forgalom jelentkezik, illetve gyalog- és kerékpar-
utak és gyalegos és kerékparos dvezet esetén meg kell vizsgalni a két kézlekedési mdd viszonyat,
fel kelltarni &s kezelni kell a potencialis konfliktusforrasokat:

o meg kell hatarozni az elérendd kerékparforgalom nagysagat és jellemzéit a 3.5. pontban leirtak
alapjan, illetve a gyalogosforgalom nagysagat,

¢ aforgalmi adatok alapjan a 70. abra segitségével kell meghatarozni a minimalisan
alkalmazand¢ létesitménytipust:
— 1. 06nallo kerékparut,
— 2. 06nallo kerékparut és 6nallé gyalogut, kototiségek esetén elvalasztott
gyalog- és kerékparut is megengedett,
— 3. gyalog- és kerékparut, azonban torekedni kell magasabb kiépitési szint kialakitasara,
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— 4. 06nalld gyalogut vagy jarda; amennyiben a kerékparforgalom nem biztositott parhuzamos
kdézuton, gyalog- és kerékparut,

— 5. 6nall6 kerékparut és 6nallo gyalogut;
o a kerékparforgalom biztonsagos elvezetésének alapveté feltétele, hogy a parhuzamos

gyalogosforgalom ne vegye igénybe a kerékparosok kdzlekedésére kialakitott fellletet,
ezért ellendrizni kell:

— agyalogosfelllet kialakitasat (burkolat mindsége, vonalvezetés, attraktivitas stb.),

— agyalogosok rendelkezésére allé hasznos szélesség és a gyalogosforgalom nagysaga
alapjan vizsgalni kell a gyalogosforgalom lefolyasanak minéségét a vonatkozé utligyi
muszaki el6iras alapjan;

o kiemelt figyelmet kell forditani a keresztez6 aramlatok atvezetésére (autébusz-megallok,
intézmeények, parkok, jatszoterek és egyéb forgalomvonzé létesitmények kdzelében).

Amennyiben a valasztott megoldas gyalog- és kerékparut, akkor — ha a forgalnmiwiszonyok nem
zarjak ki — a parhuzamos uton is engedélyezni kell a kerékparozast. Kerékpardt kialakitasa esetén
mérlegelendé a parhuzamos kdzuton térténd kdzlekedés engedélyezése.

Elsdsorban rekreacios célu, mas kdzuttédl fliggetlendl vezetett, gyalogos- és kerékparforgalmat ki-
szolgalo utak esetében, 4,0 méteres szélesség felett, elvalasztas nélkili kozos felllet kialakitasa
célszerd.

A

480 —@

420

. A\
240 \ @ \
180 \

120 A\

()

(2)

Kerékparos forgalom, db/csucsoral/két irany

60

O
|
60 120 180 240 300 360 420 480

Gyalogosforgalom, fé/csticsoral/két irany

10. abra — A kerékpar- és a gyalogosforgalom szétvalasztasa

5.2. Lakott teriileten kivul
5.2.1. Gépjarmiiforgalom és kerékparforgalom

A lakott terlleten kivili kerékparforgalmi halézat kialakitasa soran elényben kell részesiteni az 6nallé
kerékparutak kialakitasat és a meglévé — és megfeleld allapotu — mez6gazdasagi, erdészeti és ar-
védelmi utak hasznalatanak lehet6vé tételét.
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Kisforgalmu utak, illetve természetes korlatozo tényezdk esetén a kerékparozas feltételeinek javi-
tasa az alabbiak szerint is lehetséges:

e kerékparos nyom felfestésével, a 6.2.4. pontban részletezett feltételek esetén,
¢ burkolt padka a 6.2.2. pontban el6irtaknak megfelel6en kialakithato.

Lakott teriileten kiviili kisforgalmu utak (ANF<2000 Ej/nap) — a helyi kériilmények figyelembevételé-
vel — beavatkozas nélkll is tekinthet6k kerékparosbaratnak, azonban a sebességkorlatozas beve-
zetése minden indokolt esetben alapvetd eszkdz a kerékparozas biztonsaganak novelésére.

5.2.2. Gyalogos- és kerekparforgalom

Lakott terlleten kivili szakaszokon a gyalogos és kerékparforgalom elvalasztasa altalaban nem in-
dokolt. Indokolt lehet azonban az elvalasztas, ha a kerékparforgalmi létesitmény gyalogoSokat is
vonzo terllet (strand, rekreacios tertilet, ipari park, k6z6sségi kdzlekedési megallohely’stb.) felé ha-
lad. Ebben az esetben a lakott tertletre vonatkozo elGirasok iranyadok.

6. ALETESITMENYTIPUSOK KIALAKITASA

Jelen fejezet a 11. abran lathato kerékparosbarat létesitménytipusok kialakitasara vonatkozoé alap-
vetd elbirasokat tartalmazza. A tervezés célja a hal6zatba és’kornyezetébe 6l illeszkedd, biztonsa-
gos, 6nmagat magyarazo és gazdasagos megoldas kialakitasa¢
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Nem kerékparozhato kozutak (amelyeken tilos kerékparozni)

KEREKPAROZHATO KOzUTHALOzZAT

Nem kerékparosbarat kbzutak
Kisforgalmu kézutak

Kerékparosbarat létesitmények (megfeleld kialakitas esetén)

Laké-pihend 6vezet

Sebességkorlatozas Konatozott sebesseégli 6vezet
Vonali sebességkorlatozas

Forgalomcsillapitott utak JarmU( kategoriaja szerint
Behajtasi jogosultsag szerint

Behajtaskorlatozas —— - -
Behajtas id6pontja szerint

Behajtas célja szerint

A
Burkolt padka g‘
Konfliktuscsdkkentett kozutak |Széles forgalmi sav =
[
Kerékparozhaté autébusz-forgalmi sav g.
Kerékparforgalmi létesitmények §
Nyitott kerékparsav 3
- . Egyszerll kerekparsav o
Kulénleges forgalmi savok L, - —— o
Kerékpéarsav Védettkerékparsav o
Megemelt kerékparsav -

Onall6 kerékparforgalmi Kerékpart K étiranyu kerékparut

létestmeny E gyiranyu kerékpart
Gyalogos- és kerékparosfovezet (zona)

K6zbés gyalogos- és

Lo n N Elvalasztott gyalog- és kerékparut
kerékparos feliletek Gyalog- és kergkparut 9ya%9 P

Nem elvalasztott gyalog- és kerékparut

Gyalogosforgalom altal is igénybeveheto létesitmények

Arvédelmi toltés
Erdészeti ut

Egyéb maganutak

Egyéb kerékparozhatoé utak (kerékparforgalom szamara megnyitott, illetve arra alkalmassa tett egyéb utak)

11. abra — Létesitménytipusok rendszere

6.1. Forgalomcsillapitott utak

Forgalomcsillapitott kzutakon a kerékparforgalom elvalasztasa a gépjarmiforgalomtél altalaban
nem szikségesskivéve, ha erre kilonleges igény vagy helyzet adodik (pl.: meglévé széles burkolat
szlikitése). Qnallo létesitmény kialakitasa csak kuldnleges igények felmeriilése esetén lehet indokolt
(pl.: 6uodajNiskola, piac, strand kdrnyezetében). A kerékparosbarat kézuthalézat kialakitasa soran
az'alabbi Csillapitasi eszk6zok alkalmazasa merilhet fel:

o Korlatozott sebességili dvezet,

e lako-pihend dvezet (LPO),

¢ vonali sebességkorlatozas,

¢ behajtaskorlatozas,

o forgalomcsillapitas a gépjarmforgalom egyiranyusitasaval,

e zsakutca kialakitasa kerékparos tovabbhaladassal.
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A forgalomcsillapitas eszkdzrendszerét, megoldasait részletesen a vonatkozé utligyi miszaki el6-
iras szabalyozza.

6.2. Konfliktuscsokkentés vegyes forgalmu utakon

6.2.1. Kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utca

A kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utcat a vonatkozo jogszabalyi el6irasok
szerint kell kialakitani.

A kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utca csomépontjainak tervezésére vo-
natkozo el6irasok a 7.3.3. pontban talalhatok.

Keétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utca tervezése soran vizsgalni kell a for-
galomnagysagot, a megengedett sebességet, a kdzosségi kdzlekedés forgalmi viszenyait, a meg-
levé utpalyaszélességet €s a parkolasi viszonyokat.

A kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utcaban a 3._fablazat szerinti jarhatd
szélesseégl uttestet kell biztositani.

Parkolas:
e a parkoldhelyek kialakitasa soran kulonos tekintettel kell lenni a gépjarmavezetd
és a kerékparos kozoétti kdlcsdnos észlelhetdség biztositasara:

— parhuzamos parkolas esetén — amennyiben a helyi adettsagok lehetéve
teszik —a parkolohelyek a gépjarmivek menetiranyasSzerinti jobb oldalon legyenek,

— ferde parkolas esetén — mindkét oldalon — a tolatva torténd parkolast biztositoé elrendezés
kedvezdbb (lasd 18. abra);

o parkolék melletti elleniranyu vezetésnél egyértelmiivé kell tenni a parkoléhely hatarait
(eltérd burkolat vagy felfestés),

e egyoldali parkolas esetén a helyszini adottsagok alapjan kell dénteni a parkoléhelyek
jobb vagy baloldali elhelyezésérél, valtott oldali kialakitasarol,

¢ indokolt esetben kétoldali parkolas is tervezhetd.

MOF>200 Ej/h vagy 30 km/h-nal hagyobb megengedett sebesség esetén a kerékparosok orienta-
lasa és a gépjarmiivezetbksfigyelmének felhivasa érdekében elleniranyban — legalabb a csomadponti
torkolatokban — kerékparos\nyomot kell alkalmazni.

3. tablazat — Kétiranytikerékparforgalomra megnyitott egyiranyu utcaban biztositand6 kézlekedési
feliilet megengedett legkisebb szélessége

s Slvaépiarmii-f lom? Rendszeres
zemelygepjarmu-forgalom autébusz-forgalom
Engedélyezett esetén
sébesség
km/h Egyoldali Kétoldali Barmilyen
Nincs parkolas
parkolas
20 (LPO) _
- Barmely szélesség?
30 (Zo6na)
30 3,00 m 3,25 m 3,50 m 4,25 m
50 3,25 m 3,50 m 3,75m
Jelmagyarazat:
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1) Személygépjarmii-forgalomra vonatkozo elbirasok iranyadok, amennyiben az adott szakaszon
a tehergépjarmiivek és az autobuszok egyilittes darabszama nem éri el a napi tiz jarmiivet;

2) Amennyiben a laké-pihend dvezetben vagy a 30-as zénaban tul nagy gépjarmiiforgalom vagy
nagy sebességek adodnak, a teljes zéna miikbdését feliil kell vizsgalni.

Megjegyzés: MOF<200 Ej/h kerékparforgalomra, amennyiben az utszakasz belathato és biztosit-
hato a jarmiivek kitérése.

6.2.2. Burkolt padka

A burkolt padka az uttesttel egy szintben kialakitott 6sszefiiggd szilard burkolat, nem kerékparfor-
galmi létesitmény, minddssze a kdzlekedés biztonsagat nével6 megoldas, amely lakott=teruleten
kivul és kuls6ségi jellegli szakaszokon alkalmazhaté: els6sorban a mellékuthalézaton lehet ‘haté-
kony megoldas.

A burkolt padka kialakitasa:

¢ a forgalmi savot és a burkolt padkat uttest széle vagy uttest kijarati széle burkolati jellel kell
elvalasztani. A forgalmi sav és a burkolt padka k6z6tt megengedett burkolati prizma,
fuggébleges fényvisszavetb jelzéfelllettel ellatott burkolati jelz6test vagy mas hasonlé
megoldas alkalmazasa is,

e arészlegesen vagy teljesen burkolt padka egyéb forgalomtechnikai jelzése tilos,

¢ a burkolt padka ajanlott szélessége 1,25 m, de minden esetben biztositani kell
a legalabb 1,00 m szélességet,

e kiemelt szegély mellett nem alkalmazhato.

6.2.3. Széles forgalmi sav

A széles forgalmi sav nem kerékparforgalmi létesitmény, de lakott tertleten, helysziike esetén —
indokolt esetben — alkalmazhato a kerékparazastbiztonsaganak ndvelése erdekében.

A széles forgalmi sav alkalmazasa és kialakitasa:

o széles forgalmi sav abban az esetben alkalmazhatd, ha nem alakithato ki kerékparsav
vagy nyitott kerékparsav,

¢ a széles forgalmi sav kiils6 szélén abban az esetben alkalmazhat6 kerékparos nyom
(6.2.4. pont), ha a forgalmi sav szélessége eléri a 4. tablazatban el@irt értékeket,

¢ meglévd tdbbsavos utakon, a belsé savok szélességének csdkkentésével vagy parkoldosav
megszuntetésével — ideiglenes vagy végleges — megoldasként is kialakithato,

o a széles forgalmi savot nem jelzik 6nallé forgalomtechnikai jelzések.

4. tablazat = Kerékparos nyommal jelezhet6 széles forgalmi sav legkisebb méretei

Engedélyezett sebesség, Legkisebb szélesség,
km/h m
30 3,50
50 4,00

6.2.4. Kerékparos nyom
A kerékparos nyom egy figyelemfelhivé és orientald utburkolati jel.
A kerékparos nyom alkalmazasi tertletei:

¢ olyan vegyes forgalmu Utszakaszok, ahol a kerékparozok jelenlétének, haladasi vonalanak
hangsulyozasa szikséges:
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— kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utcaban,
— helyszike esetén megvalositott aszimmetrikus kialakitasu szakaszon: emelkedé iranyban

kerékparsav, lejté iranyban kerékparos nyom,

— 30 km/h vonali sebességkorlatozas esetén, amennyiben nincs a két forgalmi irany

kozott terelévonal,

— széles forgalmi sav esetén a 6.2.3. pont el6irasai szerint;

olyan kerékparuttal, gyalog- és kerékparuttal parhuzamos uttesten, ahol az uttest
kerékparozhatésagat is biztositani sziikséges (kilonb6zé kdzlekedbi célcsoportok eltéré
igényei miatt, pl. gyerekek, csaladosok, sportolok),

csomopontokban a 7. fejezet el6irasai szerint,

lakott tertleten kivil kerékparos nyom felfestésével felhivhatd a gépjarmiivezeték
figyelme a kerékparosok varhaté jelenlétére az alabbi feltételek esetén:

- kis forgalom (ANF<1000 Ej/nap), legfeljebb 70 km/h megengedett sebesség, ‘az eldirt

latotavolsagok megléte és célforgalmi igények esetén a minimalisan indokolt hosszban, vagy

- tovabba az Utiigyi Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélyével helyi kdtottségek

esetén (hidak, két csomdpont kdzotti 6sszekotés stb.).

Kerékparos nyom csak a felsorolt esetekben alkalmazhato.

Meglévd burkolatra kerékparos nyom csak a meglévé burkolatijhibak javitasaval egyutt tervezhet6.

A kerékparos nyom kialakitasa:

folyopalyan a kerékparos nyom (712. abra) kiils6 széle és a szegély tavolsaga legalabb 0,30 m,
amely értéktdl a helyi kérilményeknek megfelel6en el lehet térni (hulldmzo burkolatszélesség
esetén a kerékparos nyom tavolsaga az uttengelyt6l/savkozéptdl azonos legyen),

parkolosav mellett a kerékparos nyom széle és a parkolosav kézott legalabb 0,80 m
tavolsagnak kell lennie,

a kerékparos nyom burkolati jeleinek egymas kozoétti tavolsaga folydpalyan alapesetben 50 m,
kiosztasuk sziikség szerint slrithet6. Csomodpontokban vagy olyan helyen, ahol 10 méternél
slirlibb kerékparos nyomra van sziikség, kettds nyilas valtozata is alkalmazhaté (12. abra).
Kerékparuttal parhuzamosan vezet6 kdzutakon alkalmazott kerékparos nyom kiosztasa
ritkithatd, azonban csomépontok térségében alkalmazasuk minden esetben sziikséges.

a terveken fel kell tlntetni a kerékparos nyomok pontos keresztmetszeti pozicidjat.
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1,00

4,10

2,60

12. abra — Kerékparos nyom és kerékparos nyom kettds nyilheggyel

6.2.5. Kerékparozhato autobusz-forgalmi sav

Autébusz-forgalmi savban kerékpar-kozlekedés a vonatkozé jogszabaly elbirasai alapjan engedhetd
meg.

Ha az autdbuszsav szélessége nem éri el a 4,25 (40%*~nal nagyobb emelkedd esetében 4,50) mé-
tert, akkor a kerékparforgalom engedélyezésétraz alabbi szempontok mérlegelése alapjan kell el-
donteni:

e autébusz-forgalom nagysaga, jellege,

e kerékparforgalom nagysaga,

e a szomszédos forgalmi sav forgalomnagysaga,
e k06z0s hasznalat hossza,

e csomopontok, megalldhelyek elhelyezkedése,
o |ejtésviszonyok,

o a kerékparforgalmi hal6zat folytonossaga.

A kerékparozhaté-autdbuszsav jelzése:

o a kerékparozhaté autébuszsavot annak kezdeténél és legalabb a csomdpontokat
koévetden megismételve fehér szinli BUSZ és sarga szin( torzitott kerékpar jarmujelkép
burkolati jellel kell jeldIni,

e a sarga szinl kerékpar jarmijelkép burkolati jeleket legalabb 4,00 m széles sav esetén
a BUSZ burkolati jelektdl jobbra, 3,50 m széles és annal keskenyebb sav esetén
a BUSZ burkolati jelek elé kell festeni (13. és 14. abra).

Kozépfekvésii vagy bal oldali autébusz-forgalmi sav kerékparozas céljara csak az Utiigyi Miiszaki
Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélyével jeldlhetd ki.
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ﬂL 3,00 ﬂL 24,00 quL 0,25 Q@ .

13. dbra — Kerékparozhato autobuszsav jellemzé kialakitasa (1.) ('l/.

| 3,00, \@L <3,50 ’II,’II, 0,25

14. abra — Kerékpérozhaté,auﬁh/szsév Jellemzé kialakitasa (2.)

6.2.6. Kerékpén:oqign villamospalyan

Abban az esetben, h@g armiforgalom a villamospalyan halad, olyan keresztmetszeti elrende-
zés kialakitasa szulkséges, hogy a villamospalya mellett elegendd hely — legalabb cstkkentett szé-
lességll kerékpdrsavhak megfeleld szélesség — alljon rendelkezésre a kerékparforgalom szamara.
skparforgalom villamospalyan térténé vezetése csak kiilénésen indokolt esetben,
i audittal alatamasztva tervezhetd. Ebben az esetben a kerékparral valé haladast
esen, a sinszalak kdzotti terlleten lehet biztositani. A kerékparozhaté szakaszt a sza-
s a csomopontokat kdvetéen kerékparos nyom burkolati jellel kell jelezni.

kasz
A % parozhatd szakasz végén két sinszal kozé festett kerékpar jarmijelkép burkolati jelet és
derekszdgl iranyjelzé nyilat kell alkalmazni.

Tilos a villamospalyara vezetni a kerékparforgalmat, ha attdl jobbra is forgalmi sav(ok) van(nak),
illetve egyvaganyu, két iranyban jart villamospalyak esetében.

6.3. Kulonleges forgalmi savok

6.3.1. Kerékparsav

A kerékparsav kialakitasi modja lehet:
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o egyszeri( kerékparsav: a szomszédos forgalmi savtdl csak hossziranyu burkolati jel
valasztja el,

o védett kerékparsav: a szomszédos forgalmi sav melletti biztonsagi tér, illetve az
athaladast korlatozé, de nem megakadalyozé elemek valasztjak el,

o megemelt kerékparsav: a szomszédos forgalmi savhoz képest szintben megemelt,
attdl ferde szegély valasztja el.

6.3.1.1. Lakott terlleten
Egyenrangu csomoépontok kozotti Utszakaszon a kerékparsav hasznalata kerllendé.

Korlatozott sebességli dvezetben csak kivételes esetben alkalmazhatd, laké-pihené dvezetbensfem
alkalmazhat6 kerékparsav.

A kerékparsav geometrigja:

a kerékparsav szélességi méretei a 3.3. pontban foglaltak szerint kell tervezni,
o kiemelt szegély és kerékparsav kozott 0,25 m széles biztonsagi savot kell kialakitani (15. abra),

e parhuzamos, merdleges és ferde kialakitasu parkolok és kerékparsav kozott ajtonyitas
miatt legalabb 0,80 m szélességl biztonsagi savot kell kialakitani. Ferde parkolasnal
a 18. abra szerint kell biztositani a kélcsénds lathatésagot,

o meglévd utpalyan kialakitando kerékparsav esetén a burkolat kisebb szélességvaltozasai
esetén a kerékparsavnak a szomszédos forgalmi sav vonalvezetését kell kovetnie,
szélessége a helyi adottsagoktol fliggé mértékben szakaszosan valtozo is lehet,

e amennyiben a varakozésav a forgalmi sav és kerékparsav kozott helyezkedik el, ugy
csomopontok elétt legalabb 20 méterrel — a kdlcsonos lathatdsag biztositasa erdekében —
a varakozosavot meg kell szuntetni, ha a csomdpontban a jobbra kanyarodas megengedett.

A kerékparsav jelzései:

o a kerékparsav kezdeténél torzitott kerékpar jarmijelkép burkolati jel felfestése, valamint
csomopontokat kovetden e jelzések megismétlése szukséges. A jelzés megismételhetd,
ha a kerékparsav jellegének hangsulyozasa szikséges,

e amennyiben csak az ut egyik oldalan Iétesul kerékparsav, ugy a torzitott kerékpar
jarmijelképet kdvetben iranyjelzé nyil utburkolati jel alkalmazasa is sziikséges,

o konfliktusos kérnyezetben a kerékparsav burkolata pirosra szinezhet®,
ha a kerékparosnak elsébbsége van,

o kapubejaréknal és utcsatlakozasoknal a kerékparsav hossztengelyéhez képest
90 fokkal elforgatott kerékpar jarm{jelképek alkalmazhatdk a keresztezd jarmivek
figyelmének felhivasara,

¢ ha a kerékparsav vége utan a kerékparosok a gépjarmiforgalommal k6zds fellleten
haladnak tovabb, lehetévé kell tenni a kerékparforgalom biztonsagos tovabbhaladasat,
el kell helyezni a besorolas rendjét jelz6 tablat, azonban a ,Kerékparosok” veszélyt
jelz6 tabla és burkolati jel elhelyezése nem kotelez6.

Specialis esetekben egyoldali kerékparsav is tervezhet6, példaul:

o emelkedd iranyban, ahol esésben elegendd a kerékparos nyomok felfestése
széles fogalmi savban,

e egyiranyu forgalmu uton a kijel6lt forgalmi iranyban,

o kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu forgalma tton
a kijeldlt gépjarmu-forgalmi irannyal ellentétes iranyban,
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o egyoldali kétiranyu létesitmény mellett az ellentétes oldalon az iranyhelyesség
biztositasa érdekében.

Meglévd burkolatra kerékparsav csak a meglévd burkolati hibak javitasaval egyutt tervezhetd.

A kerékparsav és a szomszédos forgalmi sav(ok) szélességét egymassal és a varhato forgalommal
aranyosan kell meghatarozni. Az 5. tablazatban szerepld értékeket javasolt figyelembe venni a ke-
resztmetszeti elrendezés kialakitasa soran.

A védett kerékparsav elvalasztasa torténhet:

e biztonsagi tér (védbtavolsag) képzésével, amely kialakithato:
— kerékparsav burkolati jel megkettézésével [19a) abra],
— forgalom elél elzart terilet felfestésével,

¢ az athaladast fizikailag korlatozé, de nem megakadalyozé elemek alkalmazasaval, példaul:
— burkolati prizmakkal, elhajlé elvalaszté elemekkel,
— szakaszosan vagy folyamatosan telepitett gombsilivegsorral, a kerékpar rafutasa esetén
biztonsagosabb lapitott gdmbslivegsorral [19b) abra], vagy mas hasonlo,megoldassal;
o biztonsagi tér és korlatozé elemek egytittes alkalmazasaval.

A megemelt kerékparsav szélessége legalabb 1,25 méter (kiemelt és ‘@lacsony szegély mellett to-
vabbi biztonsagi savot kell kialakitani a KTSZ el6irasai szerint).

A megemelt kerékparsav elvalasztasa torténhet ferde szegéllyel(K-szegély) vagy mas hasonlé meg-
oldassal, tovabba el6zésre alkalmas szélesség esetén alacsany szegéllyel. A szomszédos forgalmi
sav és a megemelt kerékparsav kozott a ferde szegélyKereKparsav feléli oldalan szikséges hossz-
iranyu felfestést alkalmazni, kivéve, ha a ferde szegély,vagy a kerékparsav burkolatanak szine az
utburkolat szinétdl jelentésen eltér.

Megemelt kerékparsavon kivil nem alakithato ki varakozosav (20. abra).
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5. tablazat — Kerékparsav és a szomszédos forgalmi savok ajanlott 6sszetartoz6 szélességi
értékei, méterben

Szélesség Forgalmi sav Kerékparsav kier?liezlttosnzse;ggljé:l,;lett
Minimalis 2,75 1,25
Ajanlott 3,00-3,25 1,25-1,40
Autébusz-forgalom 3,25-3,50 1,40 0,25
esetén
Nagy 3,00-3,25 1,40/2,25 ¢
kerékparforgalom q

(%)
\, min 2,75 \, 1,40 \, \, 0,25 @ \, min 2,75 \, 2,40 \, \, 0,25
1 K 1 1 | 11

15. abra — Egyszerl kerekparsay,
és savon beliili el6zés Ieheté’sé&@ )

‘metszeti elrendezése egy nyomsavos kialakitassal (a)

min
min 2,75 min 2,00 1,00 1,25 0,25
1 1 4 1 11

16. abra — Egyszer(i kerékparsav keresztmetszeti elhelyezése a varakozosav és az ut széle kbzott
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[ - q,q/

7 K4 K4 7

L 2
17. abra — Egyszert(i kerékparsav keresztmetszeti elhelyezése a forgalmi sav Qb

és a varakozoésav kézott (L
L 2

=
L4 O
I . % Av
N :
el ~
[ \v
] @ ] E— -

*
18. abra — Ferde parko@ﬁakitésa egyszerii kerékparsav mellett egy- és kétiranyu utcaban
!

O
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D ow Ualle  Low e

19. abra — Védett kerékparsav kialakitas f6halézaton (Példa); Q
a) Megkett6zott kerékparsav burkolati jellel; b) G6mbsiivegsorral ('l/

b) &Q)

20. ébra — Mege
6.3.1.2. Lako

Lakott teri
sek eIh

rékparsav keresztmetszeti kialakitasa (Példak)
ten kivul

|vuI Iévd Uton kerékparsavot — az utak forgalomszabalyozasardl és a koézuti jelzé-
sérdl szolo 20/1984. (XII. 21.) KM rendelet 9.6. pontja szerint — nem szabad kijeldIni.

itott kerékparsav
1 Lakott terileten

Nyitott kerékparsav lakott tertileten, kétiranyu uton kilsé forgalmi savként szegély vagy padka mel-
lett, tovabba csomoponti jarmiosztalyozokban altalanos forgalmi savok kozoétt is alkalmazhaté az 5.
fejezet elbirasai szerint. Forgalomcsillapitas céljaval is létesithetd.

Meglévd burkolatra nyitott kerékparsav csak a meglévo burkolati hibak javitasaval egyutt tervezheté.

Nem tervezhet6 nyitott kerékparsav olyan szakaszon, ahol mindkét iranyban kerékparsav is kiala-
kithato.

A nyitott kerékparsav kialakitasa:
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szélessége legalabb 1,00 m, legfeljebb 1,50 m (kiemelt szegély esetén tovabbi biztonsagi savot
kell kialakitani a KTSZ el6irasai szerint),
osztévonal nélkal:
— kizarolag személygépjarmi-forgalom esetén: amennyiben a gépjarmiivek szamara
3,00—4,00 m széles felllet all rendelkezésre a nyitott kerékparsavok kozott (21. abra),
— személygépjarmi- és tehergépjarmi-forgalom esetén: amennyiben a gépjarmivek szamara
3,50—4,50 m széles felllet all rendelkezésre a nyitott kerékparsavok kozott (22. abra);
zarovonallal:
- 2,25-2,75 m széles forgalmi savokkal (23. abra),

(1/
— jellemzéen nagyforgalmu varosi utak jelz6lampas csomépontjai elétti Utszakaszokon
jarmUsor mellett a kerékparosok elhaladasahoz sziikséges hely biztositasa ér@b

- kis tehergépjarmii-forgalom esetén; Q

nyitott kerékparsavok kiépitése olyan utaknal, amelyeknél fokozott a parkolasi igény és intenziv
az atmen6 forgalom vagy nagy a rakodasi igény, csak megallasi vagy varakozasi tilalom
elrendelésével vagy az utfellleten kivili parkoldk és rakodéhelyek létesitésével alkalmazhato,

fehér szin(, indokolt esetben iranyjelzé nyillal kiegészitett, torzitott kerékpar piktogramok
alkalmazhatdk a nyitott kerékparsav fellletén,

kapubejaréknal és utcsatlakozasoknal a nyitott kerékparsav hossztengelyéhez képest 90 fokkal
elforgatott kerékpar piktogramok alkalmazhaték a keresztezd jarmivek figyelmének felhivasara,

konfliktusos kérnyezetben a nyitott kerékparsav burkolata piros szinnel is kialakithato
(ha a kerékparosnak elsébbsége van),

ha a rendelkezésre all6 Utpalya szélessége szabalytalanul valtozd, a minimalis keresztmetszeti
értékeket mindenhol biztositva a nyitott kerékparsavok kozotti keresztmetszeti szélességet
valtozatlanul kell végigvezetni,

nyitott kerékparsavot csomépontban gsa‘k félérendelt iranyban szabad burkolati jellel atvezetni.

3 0,25 [ min | 300-400 | min|| o2s

7 100" 7100”7

5,50 — 6,50

21. abra — Nyitott kerékparsav kialakitasa osztévonal nélklil, személygépjarmUi-forgalom esetén
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0,25 min. |,

3,50 — 4,50

|,min. |,

*

©

1,00 1

6,00 — 8,00

11,00 1

o

22. abra — Nyitott kerékparsav kialakitasa osztévonal nélklil, teher é%éi-forgalom esetén

0,25

7,00 — 8,00

| 225-2,75 | min]
K

11,007

N\ L min |, 225275
'] g% 11,007
2)

23. abra — N)yi&;ékpérsév kialakitasa osztévonallal

30@6
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NYITOTT KEREKPARSAV

QP |

24. abra — A nyitott kerékparsav hasznalatat mutato tajékoztato tabla
6.3.2.2. Lakott terlleten kivl

Lakott terlleten kivil Iévé uton nyitott kerékparsavot — az utak forgalomszabalyozasardl és a kdzuti
jelzések elhelyezésérél szold 20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet 9.6 spontja szerint — nem szabad kije-
[BIni.

6.4. Kerékparut
6.4.1. A kerékparut kialakitasa

A kerékparut geometriajat a 6.4.2. pont, a palyaszerkezetét a 3.6. pont, a vizelvezetését a 3.7. pont,
a mitargyakat a 3.8. pont, illetve a vonatkozétovabbi mlszaki eléirasok alapjan kell megtervezni.

Kerékparut tervezése soran vizsgalni kell-a kerekparut mentén jelentkezé gyalogosforgalmi igénye-
ket és az ezeket kiszolgalé gyalogosforgalmi létesitmények megfelel6ségét is. A gyalogosforgalmi
igényeket a meglévé vagy a keréekparuttal egyitt megvaldsulé gyalogosforgalmi létesitményekkel ki
kell szolgalni.

Atvezetések és csomdpontok*kdzelében a kerékparit és kdérnyezetének megfeleld kialakitasaval
kell elésegiteni a csomoponthészlelhetéségét és a gépjarmivekkel a kdlcsénods lathatdsagot.

Hossziranyu burkolati jelek:
o lakott tertileten kialakitott kétiranyu kerékparuton csak a terelévonal felfestése sziikséges.
A terel6vonal az alabbi esetekben hagyhato el:
— amennyiben’a kozterulet kialakitasabol, a burkolatok megjelenésébdl és egyéb jelzésekbdl
egyéfrtelmiien kdvetkezik, hogy a felllet a kerékparos kdzlekedés szamara van kialakitva,
— amennyiben a létesitmény térségében nem jelentkezik gyalogosforgalmi igény,
4, tharom vagy tébb haladdsav esetén terelévonal felfestése nem sziikséges;

o lakott tertleten kivdl kialakitott kerékparuton csak az uttest széle burkolati jel
felfestése kotelezb,

e csomopontok térségeében a terelévonal és az uttest széle burkolati jel felfestése is kotelezd
(7. fejezet),

e ahossziranyu burkolati jelekre vonatkozé el6irasok alkalmazasa soran a lakott tertilet
vonalatol el lehet térni az utkérnyezet, beépités, hasznalati szokasok alapjan
(pl.: ,kllsBségi jellegl” kbrnyezetben vezetett kerékparut és elenyészé gyalogosforgalom
esetén nem szikséges a terelévonal felfestése).
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Kerékpar jarmijelképet kell felfesteni a kerékparut kezdeténél és a szilard burkolatu utak kereszte-
zését kdvetden.

A kerékpar jarmujelképet a helyi viszonyok vizsgalata alapjan szukséges elhelyezni azokon a sza-
kaszokon, ahol jelentés gyalogos forgalom jelentkezik, vagy gyakoriak a gyalogos-kerékparos konf-
liktusok.

Az irdnyhelyes kerékparut egyiranyu forgalmi rendjének egyértelmiivé tétele érdekében a kerékparut
fellletén kerékpar piktogramot és a haladasi iranyt jel6ld burkolati jeleket kell elhelyezni.

Az iranyhelyes kerékparutak egyiranyu utparok, azonban nem sziikséges minden csomépontban

ennek jelzése. Csak a veszélyesen félreérhetd helyszineken kell alkalmazni az egyiranyu ut,\lletye
behaijtani tilos jelzéseket.

Korlatozé tényezbk esetén a kdzlekeddk kdlcsdnds lathatdsaganak javitasa érdekében fofgalom-
technikai tikor alkalmazasanak lehetdsége is vizsgalhato.

6.4.2. A geometria tervezese
6.4.2.1. Keresztszelvény
6.4.2.1.1. Keresztmetszeti elrendezés

A kerékparutak szélességi méreteinek alapértékeit a 3.3. pont tartalmazza.

Minden kiemelt jelent6ségl kerékparos utvonalon (6., 11., 13., 14, EuroVelo utvonalak, Balatoni
Bringakor, illetve a Velencei-to, Fert6-t6, Tisza-té korul stb.) kialakitott kerékparut legalabb harom
haladésavval tervezendé.

Lakott terlleten, mas kézut mentén tervezett kerékparutskialakitasanak szempontjai:
¢ ha a kerékparut a jarda szintjén halad, akkor a csomoépontokban a sziikséges forgalomtechnikai
jelzésrendszer mellett:

— az utpalya megemelésével szintben kell atvezetni a kerékparutat
(a kerékparforgalom els6bbségével), vagy

— akeresztez6 utcak el6tt és utan rampakat kell kialakitani és szintben kell
csatlakozni az utpalya szintjéhez;
e jardan kizarélag felfestéssel elvalasztva kerékparut nem jel6lhetd ki,

o a keresztmetszeti elrendezés kialakitasaval, fizikai akadalyokkal stb. térekedni kell a
kerékparutra térténd raparkolas megakadalyozasara,

o meglévd uttest burkolatan vagy annak szélesitésével indokolt esetben
(pl.: szlkileti szakaszon egyoldali Iétesitmények 6sszekotésére) a minimalisan szikséges
hosszban a kétiranyu gépjarmiforgalom megdrzése mellett kialakithaté egyoldali, kétiranyu
kerékparut az alabbiak szerint:

- legfeljgbb 50 km/h megengedett sebesség és folyamatos fizikai elvalasztas
(pl.; betonelemsor, védbkorlat) létesitése esetén a kerékparutra vonatkozo elbirasok szerint,

- ANE% 2000 Ej/nap forgalomnagyséag és legfeljebb 30 km/h megengedett sebesség
esetén oldalakadaly-tavolsag biztositasat nem igényl6 elvalaszto elemek alkalmazasaval
(pl.: gbmbsulivegsor, fliggbleges fényvisszavetd jelzéfelllettel ellatott burkolati jelzétest);

mindkét esetben a csomopontok kialakitasat kilonds korultekintéssel kell megtervezni.
Lakott terlleten kivili kerékparut kialakitasanak szempontjai:

e orszagos kdzuttal parhuzamosan vezetett kerékparutat az utpalya vizelvezetd arkan
kival kell vezetni,

e orszagos koézuttal parhuzamosan vezetett kerékparutat a parhuzamos kézuttal azonos
(vagy magasabb) palyaszinten kell vezetni (25. abra), ettdl eltéré kialakitas a rézslabtol
legalabb 5,0 m tavolsagra tervezett kerékparut esetében megengedett,
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e orszagos kozuttal azonos koronan torténé vezetés az alabbi esetekben lehetséges:

— mas kdzuttal kozos hidszerkezeten torténé atvezetés esetén a mitargyra felvezetd szakasz
kialakitdsahoz szlkséges hosszban,

- az Utligyi Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélye esetén.
A kozuttal k6zds koronan elhelyezett kerékparforgalmi létesitmény esetében kiemelten foglalkozni

kell a vizelvezetés megoldasaval, a kozut és a kerékparut kozoétti utpadka allékonysagaval és teher-
birasaval, tovabba a kerékparosok védelmével (10.1.3. pont).

Utkorona | Védékorlat

eléiras szerint

(8.1. pont)
5,0% ﬂ 5,0% 25%  5,0%
—_ — A———— -
17 17 \1
[ \,» Padka
Padka -
min 0,50 min 0,50
25. abra — Kerékparut elhelyezése parhuzamos kézuat mellett
Védokorlat
eliras szerint
(8.1. pont)
0,
_ 0% ﬂﬂ _ 2,5% 5.0%

g e
|, min. 2,55 II:J’\

rd 4
\ Padka min 0,50

Jarmfivisszatarto rendszer Vizelvezetés
€lgiras szerint (9.2. pont) sziikség szerint

26. abra — Kerekparut elhelyezése kbzut mellett, helysziike esetén
(véddkorlat rajza?)

6.4.2.1.2. Keresztmetszeti korlatozoé tenyez6k

A kerékparlt nyomvonalan 1évo keresztmetszeti korlatozé tényezdket az elbirt Grszelvény biztosi-
tasa érdekében meg kell sziintetni, vagy ki kell kerini.

Ha olyan korlatozé tényez6k vannak a nyomvonalon, amelyeket csak jelentés koltséggel lehetne
megszuntetni, illetve nem lehet elkerlini, akkor az alabbi megoldasok lehetségesek:

¢ helyi f6halézaton indokolt esetben (pl.: ha meglévé beépités esetén csak a szomszédos
ingatlanok jelentds érintettségével lehetne kialakitani az el6irt keresztmetszeti szélességet)
az indokolt hosszon a kerékparut szélessége legfeljebb 2,30 m szélességig csokkenthetd;

o meglévd mitargyak esetén: ha nincs lehetéség a mitargy kiszélesitésére, akkor az
atvezetésben a kerékparut legkisebb megengedett szélessége — legfelijebb a mitargy
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hosszaban — 1,50 m, amely mellett biztositani kell mindkét oldalon a 0,35-0,35 m
csokkentett oldalakadaly-tavolsagot;

e pontszer( akadaly (pl.: értékes vagy védett fa, kozmloszlop) vagy egyéb jelentés korlatozo
tényez6 esetén a kerékparut legkisebb megengedett szélessége — legfeljebb 50 m hosszon —
1,50 méterig cstkkenthetd, amely mellett biztositani kell mindkét oldalon a 0,35-0,35 m
oldalakadaly-tavolsagot. Pontszer(i akadalyok miatt sz(ikités legfeljebb 1000 méterenként
egyszer alkalmazhat®é.

Falszer(i akadalyok éleinek észlelhet6ségét, lathatdésagat biztositani kell; amennyiben nincs kézvi-
lagitas, festéssel vagy jelzétablaval és fényvisszavet6 felllettel kell jelezni.

6.4.2.1.3. Oldalesés

A kerékparut oldalesése egyenes szakaszon d = 2,5% (kivételesen, kotottségek — beépités! utcsat-
lakozas, betonburkolat — esetén: d = 2,0%). Korszer(sités esetén az oldalesés 2-3%-kazott valtoz-
hat.

6.4.2.1.4. Tulemelés
Kerékparutak helyszinrajzi iveiben nem szikséges tulemelés kialakitasar

Minimalis helyszinrajzi ivsugar értéke aldl adott eltérési engedély eSetén-a kerékparut oldalesését
az iv bels6 oldala iranyaba kell kialakitani.

6.4.2.1.5. Utpalya-szélesités

A kerékparut szélességét az alabbi esetekben legalabb aimegadott értékekkel sziikséges novelni:
e R<15m: +0,25 m/sav,

o e>5%: +0,50 m/emelkedd iranyu sav.

Amennyiben a fenti tényezék egyidejlileg fennallnak;jaz utpalya-szélesités értékei dsszeaddodnak.

Csomopontokban az utpalya tovabbi szélesitéset, felalldhely kialakitasat a forgalmi igények figye-
lembevételével kell meghatarozni.

4.4.2.2. Vizszintes vonalvezetés

Kulterlleti kerékparutak esetén agégkisebb alkalmazhatd helyszinrajzi kérivsugar 25 m, lakott teri-
leten vezetett kerékparutak eseten'a’legkisebb alkalmazhaté helyszinrajzi kdrivsugar 15 m, de mind-
két esetben térekedni kell hagyobb sugaru helyszinrajzi ivek alkalmazasara.

Csomdépontok terlletémakdzlekedésbiztonsag érdekében vagy helyszlike esetén alkalmazhato leg-
kisebb ivsugar 5,00 m? Jakott terlleten, jelentds épitett kdtdttségek esetén 3,00 m.

Kerékparutak helyszinrajzi ivei esetében atmeneti ivek alkalmazasa nem szikséges.
4.4.2.3. Magassdgi vonalvezetés

A kerékparforgalmi létesitmények palyaszintjének meghatarozasa soran a kovetkezék figyelembe-
vétele szukséges:

o mdivelés alatt allé mez6gazdasagi tertletek mentén vezetett nyomvonal esetén szikséges
a palyaszint kiemelése a hofavas elleni védekezés, a mezégazdasagi jarmiivek rahajtasanak
megakadalyozasa és a vizelvezetés érdekében — kivéve, ha a terepadottsagok miatt mas
megoldas indokolt (pl. bevagas);

e amennyiben a kerékparut olyan tertletre épil, ahol elontés el6fordulhat, ugy ennek a
palyaszerkezet allékonysagara gyakorolt hatasaival szamolni kell, tovabba biztositani
kell a visszavonuld viz megfelel6 elvezetését;

« indokolt esetben — az Utligyi Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélyével — artérre is
tervezhetd kerékparut.
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6.4.2.3.1. Hosszesés

Az 6nallé vonalvezetési kerékparutakat a hosszesés nagysaganak és hosszanak dsszetartozé ér-
tékeire vonatkozo el6iras (6. tablazat) szerint kell tervezni. Meglévd kdzut mentén, illetve a kézut
terlletén tervezett kerékparutak esetében a kerékparut magassagi vonalvezetése kovetheti a kdzut
vonalvezetését, de torekedni kell a tablazat szerinti értékek betartasara. A megadott értékek kozotti
hosszesések esetén a megengedett legnagyobb szakaszhosszt interpolalassal kell meghatarozni.

Torekedni kell 4,5%-nal kisebb emelkedbk alkalmazasara, ha kell és lehetséges, akkor vonalkifejtés
alkalmazasaval.

15%-nal nagyobb esésl kerékparut nem tervezheté.

6. tablazat — Emelkeddk legnagyobb hossza, méterben

i Hosszesés, %
Utszakasz
3,0 3,5 4,0 4,5 5 7 10 15
Sikvidéki 500 300 200 100 50 30 10 -
Domb- és hegyvidéki 2000 | 1200 800 400 | 200 120 40 10

6.4.2.3.2. Hossz-szelvényi lekerekitések

Folyépalyaszakaszokon a 7. tablazat szerinti megengedett legkisebb,hossz-szelvényi lekerekitdivek
alkalmazhatdk. Csomoponti kdrnyezetben legfeljebb 2,5%-0s t6r€s"is alkalmazhato.

7. tablazat — Hossz-szelvényi lekerekitbivek legkisebb megengedett ertekei, m

; Dombori Homoru
Utkategoéria
lekerekités
Belterileti kerékparut 20 10
Kulteruleti kerékparut 40 20

6.5. Gyalog- és kerékparut
A gyalog- és kerékparut kialakitasimodja a 10. abra figyelembevételével:

o elvalasztott gyalog- és kerékparut: a gyalogos és kerékparforgalom azonos létesitményen,
de kullon kijelolt fellleteken zajlik,

e elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut: A gyalogos és kerékparforgalom azonos,
elvalasztas és jeldlés nélkuli feluleten halad.

A gyalog- és kerékparutak kialakitasanak altalanos szempontjai:

o helyszinrajzi és magassagi vonalvezetésének és palyaszerkezetének tervezése
megegyezik az 6nalld kerékparutéval, azzal a kiegészitéssel, hogy a gyalogos
forgalomra vonatkozé el8irasokat is figyelembe kell venni,

e gyalog- és kerékparut kialakitasakor vizsgalandé és a miszaki leirasban dokumentalni
szukséges, hogy kdzlekedésbiztonsagi szempontok és a forgalmi igények alapjan
a kétoldali irdanyhelyes vagy az egyoldali kétiranyu kerékparkdzlekedés kialakitasa-e
az optimalis megoldas,

e gyalog- és kerékparut tervezése soran biztositani kell a mind a gyalogos,
mind a kerékparforgalom kiszolgalasat,

o a keresztmetszeti elrendezés kialakitasaval, zdldsavokkal, berendezési savval,
korlattal stb. torekedni kell a raparkolas lehetéségének megakadalyozasara.
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Az elvalasztott gyalog- és kerékparut kialakitasa:

e a gyalogosok és a kerékparosok kdzlekedésére szolgalo fellleteket burkolati jelekkel
(piktogramok és elvalaszt6 vonal) kell jelezni, tovabba eltérd szinl vagy eltéré anyagu
felllettel vagy szintklilénbséggel (ferde vagy alacsony szegéllyel) kell kialakitani,

¢ ha a gyalogos és kerékparforgalom egyittes nagysaga nem haladja meg az elvalasztas
nélkuli gyalog- és kerékparutnal megadott hatarértéket, akkor a piktogramok hasznalata
mellett az elvalasztas csak felfestéssel is megengedett,

e egyéb fizikai elvalasztas (poller, korlat stb.) esetén biztositani kell az elirt oldalakadaly-
tavolsagot, tovabba a gyalogos fellileten az akadalyokat mint a hasznos szélességet
csokkentd elemeket kell figyelembe venni,

¢ a kerékparforgalom altalanos esetben az uttest fel6li oldalon haladjon és — szinteltolas esetén —
a gyalogos forgalom magasabb szinten helyezkedjen el. Forditott elrendezés olyan specialis
kérilmények esetén megengedett, ha igazoltan alacsonyabb a varhato konfliktusok
(ingatlanrdl kilép6 gyalogossal vagy jarmivel stb.) szama,

e elvalasztott gyalog- és kerékparut kerékparos felliletén az uttest széle vonal és a terel6vonal
alkalmazasa szlkséges. A hossziranyu utburkolati jelek az alabbiak szerint hagyhaték el:

— az uttest széle vonal és a terel6vonal elsésorban rekreacios céllal kialakitott, mas kozuttdl
fuggetlenil vezetett nyomvonal esetén akkor hagyhato el, hasa gyalogos és kerékparos
fellleteket szinteltolas vagy eltérd burkolat jelzi,

— harom vagy tobb haladdsav esetén terelévonal felfestése’nem sziikséges;

o kerékpar piktogram mellé gyalogost abrazold piktogramot helyi viszonyok vizsgalata alapjan
szukséges elhelyezni azokon a szakaszokon, ahol jelent6s gyalogos forgalom jelentkezik,
vagy gyakoriak a gyalogos-kerékparos konfliktusok,

o kétiranyu elvalasztott gyalog- és kerékparut legkisebb megengedett szélessége 4,25 m
(27. abra), amelytdl kizarolag az alabbi esetben lehet eltérni:

— amennyiben a meglévd beépités, értékes fasor vagy egyéb hasonlé korlatozo tényezé
mellett az uttest szélességének tevabbi csokkentése sem lehetséges, az elvalasztott
gyalog- és kerékparut szélessége~ indokolt hosszon — legfeljebb 3,75 méterre
csokkenthetd,

— szorvanyos gyalogosforgalom (becsult csucsoéraforgalom értéke legfeljebb harminc
gyalogos/éra/2 irany),és jelentés korlatozé tényezék esetén az Utiigyi Miiszaki
Szabalyozasi Bizoettsag eltérési engedélyével az indokolt hosszon legfeljebb 3,00 m
szélességre csgkkenthetd,

- 3,00 méternel kisebb szélességgel nem alakithato ki tervezhet6? elvalasztott
gyalog- és’Kerékparut;
e egyiranyu kerékparforgalomra kialakitott elvalasztott gyalog- és kerékparut legkisebb
megengedett szélessége 3,25 m, amely az indokolt hosszon 2,75 méterre csdkkenthetd,

e egyiranyu kialakitas esetén a kerékparosok szamara a haladasi iranyt iranyjelzé nyillal
kiegészitett jarmUjelképpel kell jeldIni a burkolaton,

e egyiranyu kialakitas esetén a létesitménytipust jelzd tablak mellett csak a félreérhetd
helyszineken kell alkalmazni az egyiranyu ut, illetve behajtani tilos jelzéseket.
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min 2,00 |, |, min 2,00
ERd|

min 4,25

27. abra — Elvalasztott gyalog- és kerékparut keresztmetszeti elrendezése
Az elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut kialakitasa:

¢ a hasznalatra ajanlott fellileteket (oldalakat) 25—-30 méterenként alkalmazott
kerékpar- és gyalogos piktogramokkal lehet jeldini,

o elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut legkisebb megengedett szélessége 3,50 m,
szorvanyos gyalogos forgalom esetén 3,00 m, amelyt6l az alabbi esetben lehet eltérni:

— amennyiben a meglévl beépités, értékes fasor vagy egyéb hasonlo korlatozé tényezé
mellett az uttest szélességének tovabbi csokkentésé sem lehetséges, az elvalasztas
nélkili gyalog- és kerékparut szélessége — indokolt hosszon — 3,00 méterre,
szoérvanyos gyalogos forgalom esetén legféliebb 2,75 méterre csdkkenthetd,

- 2,75 méternél keskenyebb szélességgél’nem alakithato ki kétiranyu elvalasztas nélkali
gyalog- és kerékparut,

— amennyiben az elvalasztas nélkuli'gyalog- és kerékparuton csak egyiranyu
a kerékparforgalom, indokaqlt'esetben a szélesség 2,50 méterig csdkkenthetd,

— meglévé mitargyak eseténiha nincs lehetéség a mitargy kiszélesitéseére,
akkor az atvezetésben az.glvalasztas nélkili gyalog és kerékparut legkisebb
megengedett szélessége — legfeljebb a mitargy hosszaban: 2,00 m,

— pontszer( akadaly(phs értékes vagy védett fa, kdzmioszlop) vagy egyéb jelentds
korlatozo tényezoreseten a kerékparut legkisebb megengedett szélessége — legfeljebb
50 m hosszen %2700 méterig csOkkenthetd. Pontszerl akadalyok miatt szlikités
legfeljebb ABD00“méterenként egyszer alkalmazhaté;

o elvalasztas nélkili gyalog és kerékparut alkalmazasa nem javasolt, ha a burkolat kézvetlendl
ingatlankijaratok el6tt vezet. Ha mégis ilyen helyek jonnek Iétre, akkor ott 25-50 méterenkeént
vagy a szlikséges helyeken (pl. ingatlankijaratok elétt) kerékparos és gyalogos piktogram
festendd fel ugy, hogy a kerékparosokat az uttest fel6li oldalra terelje. Tovabba, minden
kapunal egyedi megoldassal kell megakadalyozni, hogy az ingatlanrdl takarasbol kilépék,
illetve kihajtok régtén a kerékparok altal hasznalt fellletre l1épjenek/hajtsanak,

¢ olyan szakaszokon, ahol a gyalogosok k6zétt jelentds szamban kézlekednek korlatozott
kozleked6képesseégi gyalogosok (pl.: id6sek, fogyatékkal él6k, gyermekek), csak abban
az esetben alkalmazhaté elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut, ha a parhuzamos
kézuton mindkét irdnyban megengedett a kerékparozas, vagy az elvalasztas nélkdli
gyalog- és kerékparut legalabb 4,50 m széles,

e lakott teruleten kivul a segédmotoros kerékparok kozlekedeset akkor nem kell megtiltani,
ha a gyalog- és kerékparut teljes szélessége legalabb 3,0 m. Az Utligyi MlUszaki Szabalyozasi
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Bizottsag eltérési engedélye esetén miitargyakon ennél kisebb szélesség esetén is
engedélyezhetd a segédmotoros kerékparok kozlekedése.

6.6. Gyalogos- és kerékparos ovezet

A gyalogos és kerékparos dvezet a gyalogosok és a kerékparosok kozlekedésére szolgal. A kerék-
parforgalom burkolati jellel vagy eltéré szin( burkolattal térténé orientalasa megengedett, ebben az
esetben a kerékparut, illetve kerékparsav geometrigjara vonatkozo elbirasokat kell kdvetni.

6.7. Egyéb kerékparozasra alkalmas infrastruktura-elemek

Jelen utlgyi miszaki eldiras a kdzuthalézat elemeire vonatkozik, nem tehet elGirast egyeb infra-
struktura-elemekre. A kerékparforgalmi halézat szempontjabdl azonban nagy jelentéséggel birnak
az arvédelmi toltések utjai, az erdészetek altal kezelt utak és egyéb maganutak, €zéxt ezeknél tore-
kedni kell a tulajdonossal/lizemeltetével torténd egyeztetések soran a kerékparforgalom szamara
torténd megnyitasukra és fejlesztésik esetén a kerékparosbarat kialakitas biztositasara.

6.8. Tipusvaltasok
A tipusvaltasok tervezése soran az alabbi szempontokat kell figyelembe venni:
o afelesleges és gyakori tipusvaltasokat kertlni kell,

o atipusvaltasok lehetéség szerint lakott terlilet hataran vagy csomoéponti kérnyezetben
legyenek kialakitva,

e atipusvaltasi pont felismerhetd, elére jelzett, egyértelmd, jol lathato és biztonsagos legyen,

e azokat a tipusvaltasi pontokat, amelyeknél a kerékparos a gépjarmiforgalom felliletére
érkezik, ugy kell kialakitani, hogy a gépjarmUivezetdk és a kerékparosok jol lathassak egymast,

o fontos mind a kerékparosok, mind a gépjarmiivezeték szamara a megfelel6 idében
torténd figyelemfelhivas, a veszélyes helyek jeldlése,

o kerékparforgalom utpalyardl jardaszintre torténd vezetése a gyalogos forgalmat nem
veszélyeztetheti és a lehetd legkisebb mértékben zavarhatja,

o folyopalyan a kerékparosok jardaszintrdl utpalyaszintre vezetésénél a kerékpar-
és a kozuti gépjarmiforgalom kdzé véddsziget vagy forgalom eldl elzart tertilet alakitandé ki,

o tipusvaltasnal, ha kerékparut gyalog- és kerékparutként folytatddik vagy a gyalog- és kerékparut
tipusa valtozik (elvalasztott, elvalasztas nélkiili), akkor csak az Uj szakasz tipusat jelzd tablat
kell alkalmazni, a megszin&ét nem.

A kerékparutes kerékparsav kapcsolatanak javasolt kialakitasara a 28. és a 29. abra, a kerékparsav
megszintetésenek kialakitasara a 30. abra mutat példat.

Kerékparut és kétoldali kerékparsav kozotti kapcsolat lehetséges kialakitasara nagy gépjarmiforga-
lomesetén a 31a) abra, kis gépjarmiforgalom esetén a 31b) abra ad példat.
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Egyiranyu kerékparut
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28. abra — Egyiranyu kerékparut és kerékparsav kapcsolatanak elvi kialakitasa (Példa)
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29. abra — Kerékparsav és kergkparut kézotti atmenet telepliléskapuval kombinalva (Példa)
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30. abra — Kerékparsav megsziintetése (Példa)
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1,50-2,00

| 15-20 m |

31. abra — Kerékparsav és kétiranyd kerékparut kapcsolatanak kialakitasa (Példa)

7.

CSOMOPONTOK KIALAKITASA

7.1. A csomoponttervezés alapelvei

A csomopontok tervezése soran kiemelt figyelemmel kell lenni az észlelhetéség, felfoghatésag, lat-
hatdésag'és jarhatosag biztositdsara, a helyszini korilményekre, illetve a kialakult kozlekedési szo-
kasokra;

A csomopontok tervezését az alabbi alapelvek szerint kell végezni:

¢ legyen a csomdpont egyszerl és konnyen attekintheté:

egyszerl geometria,
tisztazott els6bbségi viszonyok,

O0sszhang az épitett kialakitas, a forgalmi rend, és az alkalmazott forgalomtechnikai
jelzések kozo6tt (Ghmagat magyarazo kialakitas),

kdénnyen felismerhetd és egyértelml forgalomtechnikai jelzések,
a burkolati jelek vezessék a jarmlvezetdket;
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e a csomopont nem elszigetelt elem, hanem a halézat része, a tervezett megoldast
halézati beagyazottsagaban kell vizsgalni (korridor-elv):

— akerékparforgalom vezetése legyen kbzvetlen, kiszamithato,

— csomopontokban minden — kerékparosok altal igénybe vehetd — iranyban biztositani
kell a kerékparozhaté kapcsolatot,

— kerékparforgalmi létesitmény kdzvetlenll csomdpont elbtt ne érjen véget,
— csatlakozo létesitmények esetében biztonsagos rahajtasi lehetéség kialakitasa sziikséges;

o maximalizalni kell a kerékparozék és a gépjarmivezetdk kolcsdnds lathatésagat:
— torekedni kell a minimalisnal nagyobb ralatasi teriletek biztositasara,
— gondoskodni kell a ralatasi akadalyok kikiiszdbdléseérdl,
— akornyezet alakitasaval segiteni kell a kerékparosok észlelhetbségét;

e a veédtelen kozlekeddk biztonsagat és kdzlekedési igényeit kiemelten kell figyelembe venni:

— minimalizalni kell a konfliktuspontok szamat, a nem kikliszébdlheté konfliktuspontokat
forgalomtechnikai, illetve épitett elemekkel kell hangsulyozni,

— torekedni kell a sebességklldénbség csdkkentésére,
— afelallashoz és athaladashoz elegendd helyet kell biztositani mind,a gyalogosok,
mind a kerékparok szamara.

A csomopont tervezése soran azonositani kell a gépjarmiforgalom-€s a kerékparforgalom, illetve a
kerékparforgalom és a gyalogos forgalom kozétti Iehetséges.konfliktusok helyszineit, okait — ezek
kezelése tervezési feladat.

A kerékparost leszallasra kényszeritd megoldast kizagélagforgalombiztonsagi okok miatt, kiilonésen
indokolt esetben, az Utligyi Miszaki Szabalyozasi BiZzottsag eltérési engedélyével szabad tervezni.

A tervezés soran be kell tartani a vonatkoz¢ jogszabalyokban és utligyi miszaki eléirasokban fog-
laltakat.

7.2. Egyenrangu utak csomépontjai (Utkeresztez6dések)
Egyenrangu utak csomopontjaibanshosszanti utburkolati jelek alkalmazasa nem megengedett.

Az egyenrangu utak csomopontjai kozotti Utszakaszokon a hosszanti utburkolati jelek alkalmazasa
nem ajanlott.

7.3. Jelzétablas‘forgalomszabalyozasu csomépontok
7.3.1. Kerékparsavok csomoponti atvezetése

Az alabbi szempontok figyelembevétele sziikséges (32. abra):

¢ a jobbra kanyarodé gépjarmUforgalom, valamint az egyenesen és jobbra haladé
kerékparforgalom szamara megfelelé hosszusagu kdzos fonddasi szakaszt kell biztositani,
vagy ha nincs elég hely, akkor az egyenesen haladé forgalmi sav kiszélesitése is lehetséges
(kerékparos nyom alkalmazasaval),

e a jobbra kanyarodé savtol célszeri kilénvalasztani az egyenesen haladé kerékparforgalmat,
hogy a gépjarmiivek csak a lehetd legrévidebb szakaszon akadalyozzak azt,

e akerékparsav szaggatott vonallal jeldlendd, ahol egyes csoméponti mozgasok érdekében
a kerékparsavra gépjarmuivel ra szabad hajtani, illetve a kerékparosoknak a kerékparsavot
el kell hagyniuk,

e akerékparsav észlelhetéségének javitasa érdekében piros burkolat is alkalmazhaté
azokban az iranyokban, ahol a kerékparosnak els6bbsége van.
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20,00

Kerékparsav szaggatasa
csomopont el6tt

32. abra — Kerékparsav atvezetésének elvi kialakitasa jarmiiosztalyozé nélkiili csomoépontban

7.3.2. Elvalasztott letesitmények csomoponti atvezetése

Mas, kdzuttal parhuzamosan vezetett kerékparut vagy gyalog- és kerékparutresoméponti agon tor-
ténd atvezetésének tervezési szempontjai:

kerékparut és gyalog- és kerékparut fészabalyként a vele parhuzamos kozuttal megegyezden
adjon vagy kapjon els8bbséget a keresztez6 uttal szemben,

amennyiben a kerékparosoknak minden forgalmi irannyal szemben elsébbséguik van:

a kerékparut-atvezetés burkolati jelei k6zo6tt torzitott kerékpar jarmujelképet is el kell helyezni
a keresztezett savok tengelyében, tovabba ajanlott a kerékparos atvezetések teriletének
piros burkolattal torténé ellatasa,

ha a kerékparut forgalma alarendelt: a keresztezett kdzuton kizardlag a kerékparut-atvezetés
utburkolati jel alkalmazhato. A kerékparosok szamara a megallas helyét jelzé vonalat,

3,00 m hosszusagu zardvonalat, az els6bbségadas burkolati jel szimbdlumat, tovabba

a csomopontot megel6z6 20 méteren a terel6vonalat és az uttest széle burkolati jelet is

fel kell festeni,

csak kulondsen indokolt esetben szabad eltér6 elsébbségadasi kotelezettséggel egymas
mellett kialakitani gyalogos-atkel6helyet és kerékparut-atvezetést,

egymas mellett kialakitott gyalogos-atkelShely és utat keresztezé kerékparut burkolati jel kozott
legalabb 0,50 m tavolsag legyen, kivéve, ha ez csak aranytalan raforditassal lenne biztosithato,

kllteruleti féutakkal parhuzamosan vezetett kerékparut csatlakozé uton térténd atvezetésének —
helyszini adottsagok és forgalmi viszonyok fiiggvényében — lehetséges kialakitasai:

— az els6bbségadasra’vard jarmi mogott vezet at a nyomvonal [33a) abra],

— akerékparutia csomopont el6tt 50 m hosszon a parhuzamos kdzuthoz kézel hizva vezet
(mas el6irasokban rogzitettek betartasaval) [33b) abra];

a gépjarmiivek sebességének csokkentése érdekében a kerékparforgalom keresztezését
forgalomcsillapité kiiszdbon is ki lehet alakitani, illetve kis sugaru lekerekitéivek alkalmazasa
javasolt,

csomopont elétt alarendelt iranybdl érkezé kerékparforgalom sebességének csokkentését
kisebb sugaru ivek, keresztiranyu lassité burkolati jelek vagy eltéré burkolat alkalmazasaval
lehet el6segiteni,

egyiranyq, iranyhelyes kerékparutat a csomépontban kerékparsavként ajanlott atvezetni
(34. abra),

ha nem lehetséges az atvezetés kialakitasa, akkor a kerékparosokat a csomépont el6tt
legalabb 20 méterrel biztonsagosan kell ravezetni az utpalyara.

Lakott terlleten, mas kdzuttal parhuzamosan vezetett kerékparutak csoméponti elrendezésének
kedvezé kialakitasa a 35. abran bemutatott elrendezéssel tervezhetd.
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Lakott terlileten, mas kozuttal parhuzamosan vezetett elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut ke-
resztez6 kozuton elsébbséggel torténd atvezetése a 36. abra szerinti elrendezéssel alakithato ki.

a)

A
i

— N =R VO —

33. abra — Kétiranyu Kerékparut csomoponti atvezetésének elvi kialakitasa a) elhtizassal
és b) kbzelhozassal, lakott teriileten kiviil
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34. abra — Kétoldali egyiranyu kerékparut csomoponti atvezetésének el Kialakitasa

<
X7
&

\

a

I M

N

A5

\

Szegélymentes min 4,5

aszfaltkapcsolat _ _
Technikai lekerekités %;
Kiemelt szegély / % - -
iemelt szegé / /

o

Kiemelt szegély

Puffersav (min 1,0 m)

I 1

~1,00 (min 0,5)/ «,

35. abra — Kétiranyu kerékparat csomoponti védett atvezetésének elvi sémaja lakott teriileten
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36. abra — Elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut csomoponti atvezetése elsbbbséggel
7.3.3. Kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott\egyiranyu utcak
csomopontjai

A kétiranyu kerékparforgalom szamara megnyitott egyiranyu utea jellemzdbit és alkalmazasi feltételeit
a 6.2.1. pont hatarozza meg.

A keresztez6déseknél burkolati jel vagy bejarati kapu alkalmazasaval lehet elésegiteni, hogy az
egyiranyu utcabdl ki-, illetve az oda bekanyarodd gépjarmlivek ne akadalyozzak a kerékparforgal-
mat.

A kétiranyu kerékparforgalomra megnyitott egyitanyu utcak és csomopontjaik jelzésrendszerét a

37., 38. és 39. abrak mutatjak be, amelyet az-alabbiak szerint kell alkalmazni:

e csomopontokban a Behaijtani tilos és az Egyiranyu forgalmu ut jelzétablak és kiegészitd tablaik
elhelyezése minden esetben kotelezontovabbi jelzétablak (pl.: kotelezé haladasi iranyt jelzé
tabla, kanyarodast tilt6 tabla) esetéf.a megfeleld kiegészitd tablak kihelyezése is sziikséges,

o laké-pihend dvezetek és 30-as zonak belsé utjain és csomopontjaiban nem koételezd
a kétiranyu kerékparforgalmat jelz6 kiegészité burkolati jelek alkalmazasa 39a) abra,

e egyiranyu telepllési gydjtéutakon a szembe iranyu kerékparforgalom szamara legalabb
kerékparos nyomok felfestése sziikséges,

e egyiranyu telepilési féutakon a szembe iranyu kerékparforgalom szamara kerékparsav
tervezése szlikséges.
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37. abra — Kétiranyu kerékparforgalomra megnyitott egyiranyu utca tablazasa egyenrangu
keresztezbdeésben
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38. abra — Kétiranyu kerékparforgalomra megnyitott egyiranyu utca jelzései kerékparsav esetén
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39. abra — Elleniranyu kerékparforgalom torkolati kialakitasanak lehetéségei
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7.4. Jelz6lampas forgalomszabalyozasu csomépontok

Ha a csomopont eltt kerékparut vagy kerékparsav van, és az a csomoéponton tul is folytatodik, akkor
azt a csomoponton is at kell vezetni, és a jelz6lampas forgalomiranyitast a kerékparforgalmi létesit-
meénynek megfeleléen kell kialakitani.

7.4.1. A jelz6lampa el(tti terlilet kialakitasa

Kerékparut, illetve gyalog- és kerékparut esetén biztositani kell azt, hogy a gyalogosoknak és a ke-
rékparosoknak egymastdl elkilonitett, elegendé méretl felallasi tertletik legyen, ne akadalyozzak

egymas kozlekedését.

Kerékparut jelz6lampas csomoponti atvezetését a 40. abra szerint kell kialakitani. A kefékpapdttal
rendelkezd utat keresztezé gyalogatkel6hely folyamatosan keresztezi az uttestet és a keresztezdédés
elétt uttestszintre hozott kerékparutat.

Amennyiben a helyi adottsagok miatt a 40. abra szerinti kialakitas aranytalan keéltsegekkel jarna,
vagy a kerékparut az uttesttél tavolabb vezet, akkor alkalmazhaté a 41. abran’lathaio elrendezés is,
a kerékparuton a jelz6lampas iranyitasba be nem vont gyalogos-atkel6hely/Kijeldlésével. A gyalogos
és kerékparos felallasi terlletek biztositasa érdekében a bejeldlt minimatis, méretek betartandok.

Sl h\*gﬁ;
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41. abra —
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7.4.2. Kerékparosok szamara alkalmazando jelzé tipusa és elhelyezése

A kerékparosok szamara haromlencsés, 100 mm lencseatmérdjli, kerékpart abrazolé maszkokat
tartalmazo jelzéfej helyezend6 el, amely a jelz6 mellél tovabbhaladast iranyitja. A piros és sarga
kerek lencsékben a kerékparmaszk sétét, a hattér piros, illetve sarga, a zold kerek lencsében a
hattér sotét, a kerékpar abra zdld.

A jelzbfej als6 éle szemmagassagban, 1,4—1,6 m kozo6tt legyen, és az oldalakadaly-tavolsagon kivl
helyezkedjen el. A kerékparos jelzd és a megallas helyét jelzé vonal kézoétti tavolsag 0-2,0 m lehet.

Ha gyalog- és kerékparut keresztez uttestet, és kdzvetlenll gyalogos-atkel6hely mellett van a ke-
rékparos atvezetés, akkor alkalmazhaté megoldas gyalogosjelzékben kézds gyalogos-kerekparos
maszk elhelyezése is. Osztott palyas ut keresztezése esetén, a szigeten a kerékparos felallasiteru-
letre vonatkozo kritériumok teljesitése ebben az esetben is sziikséges.

Kerékparsav forgalmanak iranyitasara kerékparos jelzé alkalmazhaté. Ha nincs @ghallo kerékparos
jelzd, akkor a kdzuti gépjarmUiforgalmat is iranyito jelzécsoport kozbens6 idejének tervezésekor a
kihaladasi id6 szamitasat kerékparforgalomra kell elvégezni. A kerékparsav forgalmat akkor cél-
szer( kerékparos jelzével szabalyozni, ha nagy a csomopont terilete, és a keréKparosok és a gép-
jarmiforgalom kdzbensé idejének kiildnbsége nagy vagy a kerékparforgalomiszamara elényitas biz-
tositott.

7.4.3. Kanyarodo jarmiivekkel eqy id6ben szabad jelzés

Ha a kor alaku zdld jelzésre kanyarodo jarmiivek egyszerre-kapnak szabad jelzést a mas kdzut
mellett vezetett kerékparuton vagy gyalog- és kerékparutop.yagy a télik jobbra kerékparsavon par-
huzamosan halad6 kerékparosokkal, akkor figyelmeztetd 'sarga villogo jelzés helyezend6 el kerék-
paros maszkkal.

Forgalmasabb csomdépontokban felvaltva villogd két lencse alkalmazando.

Ha a gyalogos forgalom keresztezése miattigyalogosokra figyelmeztetés is szikséges, vagy eddig
sarga villogo gyalogos forgalom-iranyitd fényjelz6 készulék volt, ott felvaltva villogd egy gyalogos,
egy kerékparos maszkkal kialakitott jelzéfejelhelyezése sziikséges. A sarga villogo jelzé a kanya-
rodé jarmiforgalom piros—sarga jelzésetimegel6zéen kezdjen villogni és a sarga jelzés végeéig vil-
logjon. A szabad jelzések kezdetétwugy kell id6ziteni, hogy az induld kerékparosok és gyalogosok
mar az uttesten legyenek, amikor’a@kanyarodd jarmi odaér: célszerli az 1-2 masodperccel hama-
rabb inditas. Mar szabad jelzéssel-fendelkezé jobbra kanyarodé jarmifolyamba kerékparforgalom
késébb nem indithaté bele? Javasolt az atvezetés terliletének piros szin(i burkolata.

Ha a kerékparsavon halddéikerékparforgalommal azonos idében a savot keresztezd jobbra kanya-
rodé mozgas is szabadjelzést kap, akkor a kerékparsav megallas helyét jelzd vonalat legalabb 3,00
méterrel a jarmivek'megallasi helyét jelzé vonal elbtt kell kialakitani, amely helysziike esetén leg-
feljebb 2,00 métenigiesdkkenthetd.

Onallé jobbrad kaflyarodd sav megléte esetén a kanyarodo forgalom és kerékparforgalom idébel
elvalasztasarjavasolt.

7.4. 4~ Kerékparut, gyalog- és kerékparut-atvezetése osztott palyas uton

A tervezés soran toérekedni kell arra, hogy a kerékparosok folyamatosan haladhassanak at, a két
vagy tobb uttestet egy menetben keresztezve. A tervezés soran ennek biztositasa érdekében a
meglévé fazistervek felllvizsgalandok, pl. fazissorrend-csere sziikséges lehet.

Az elsdnek keresztezett uttest szabad jelzésének kezdete és vége ugy idézitendd, hogy a kerékpa-
rosok a masodiknak érintett uttest keresztezését szabalyozo jelz6 szabad jelzéséhez hangoltan ér-
kezzenek. Ennek érdekében egy atvezetés két szemben 1évd jelz6jének nem kell azonos jelzést
adniuk.

A masodiknak keresztezett uttest keresztezése el6tt Ujabb kerékparos jelzd el is hagyhatd, ha ez
nem okoz szamottevd kézbensdidé-ndvekedést.
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Osztott gyalogos-atkel6hely mellett nem osztott kerékparos atvezetés (kilon kerékparos jelzdvel
szabalyozva) a kerékparosok nagyobb sebessége miatt alkalmazhato.

Ha a két uttest folyamatos keresztezését lehetévé tevé fazisterv a gépjarmiforgalom szamara sza-
mottevé hatranyt okozna, akkor elfogadhat6 a két uttest kdzotti teriileten (szigeten) varakozas, de
ez a megoldas csak akkor alkalmazhato, ha a szigetre vezetd atvezetés szabad jelzése alatt atha-
ladni képes mennyiségl kerékparral a szigeten biztonsagosan fel lehet allni.

Egymas utan tdbb uttest keresztezése esetén annak érdekében, hogy a kerékparosok a kévetkezé
utani uttest keresztezését szabalyozé kerékparos jelz6t ne tekintsék athivo jelzének, a masodiknak
érintett kerékparos jelzék kb. 30 fokkal balra beforditandok.

7.4.5. Jelzblampas szabalyozas nélkiili jobb iv

Ha a csomopontban jelzélampas iranyitas nélkul jobb iv van és ezen kerékparutat veZetiink at, akkor
az ajanlott lehetéség az ,Elsé6bbségadas kotelezd” tabla kihelyezése (KRESZ 10/a”"abra szerinti
kiegészitd tablaval) a kerékparforgalom keresztezése el6tt, és ezzel a kerékparosok els6bbségének
biztositasa. A fokozottabb figyelemfelhivas érdekében ajanlott az atvezetésben piros szini burkolat,
valamint allanddan sargan villogé figyelmezteté lampa elhelyezése.

Nagyobb méretli haromszdg alaku szigeteken, valamint ha a helyi viszanyok alapjan a kerékparosok
elsébbsége nem lenne biztonsagos, ott a kerékparutat kell alarendelni a kanyarodo iranynak. Ebben
az esetben a kerékparut nyomvonala a keresztezendd csomoponti.agra merélegesre forditando, és
sarga villogo, illetve piros atvezetés nem alkalmazhaté.

7.4.6. Bejelentkezéses szabad jelzés

Ha kerékparut, gyalog-kerékparut vagy kerékparsav csak igény esetén kap szabad jelzést, akkor a
kerékparosok érzékelésének javasolt modja a videos radar- vagy hurokdetektor, de alkalmazhaté
nyomégomb is.

A nyomdégomb feletti tajékoztatd tablanak a kerekparos atvezetésnek megfeleld szdveget, illetve
piktogramot kell tartalmaznia. A nyomégombot gy kell elhelyezni, hogy a kerékparutrol (gyalog- és
kerékparut kerékparforgalom altal hasznalt részérdl) letérés nélkul, a megallas helyét jelz6 vonalnal
allo kerékparos kényelmesen — azaz kerékparral térténé kitérés vagy arrél torténd leszallas nélkil —
elérhesse azt. (Javasolt megoldas“a megallas helyét jelz6 vonal elétt kb. 1 méterre — tdmaszkodo
korlattal vagy egyéb hasonlé megoldassal kiegészitett — kullén oszlopra helyezett nyomégomb.) Ha
a kerékparos atvezetés mellett gyalogos-atkel6hely is van, akkor a gyalogos a kerékparos fellletre
Iépés nélkil érje el sajat nyomdgombijat. (Lehet k6zés nyomogomb is, ha az elérési feltételek a gya-
logos és a kerékparos esetében is teljestinek.)

Ha egy csomopontban yalamely kézuati forgalmi irany csak igény esetén kap szabad jelzést, és ab-
ban az iranyban a forgalmi savban érdemi kerékparforgalommal is szamolni kell, akkor olyan beje-
lentkez6 eszkozsalkalmazandd, amely a kerékparosokat is érzékeli.

7.4.7. Kerékparforgalom tovabbhaladasi iréanyok szerint differencialt
iranyitasa

Ha, alcsomopont kialakitasa olyan, hogy kerékparuton vagy kerékparsavon érkezé és kilonbdzé

iranyban tovabbhaladd kerékparosoknak kilonbdzé idében adott szabad jelzés szlikséges, akkor

az egyes kerékparos iranyoknak kilon-kilon kerékparos jelz6 alkalmazandd, és minden kerékparos

jelzd felett elhelyezend® az adott jelzé altal szabalyozott tovabbhaladasi iranyt mutatd, 200 mm at-
mérdjd ,kotelezd haladasi irany” jelzétabla.

7.4.8. Balra kanyarodas kialakitasanak specialis lehetéségei

Jelz6lampas csomdpontok esetében az alabbi médokon segitheté a kerékparosok biztonsagos balra
kanyarodasa:
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el6retolt kerékparos felalldhely (42. abra): csak olyan torkolatban alkalmazhaté, ahol az
egyenesen és balra kanyarodd savok egyidében kapnak szabad jelzést. Alkalmazasa
olyan helyen javasolt, ahol a torkolat a peridodus kisebb részében kap szabad jelzést,

indirekt balra kanyarodas (43. abra): a kerékparosok jobbra hizédva a jobbrél betorkolld
Uttesten kijeldlt felalléhelyen, vagy (T-csomépont esetén) kifejezetten erre a célra kiépitett
felallohelyen allnak fel. A kerékparral igy balra kanyarodok szamara a keresztutcabdl
elindulashoz ismétl6jelzd elhelyezése sziikséges olyan modon, hogy azt a kerékparos
megfeleléen lathassa (pl.: a csomdpont atellenes oldalan, szigeten, befliggesztve),

balra kanyarodé savban nyitott kerékparsav alkalmazasa (2,25 m + 1,25 m),

balra kanyarodé kerékparsav a jarmdiosztalyozdban.

b)

42. abra — Elbretolt felallohely kialakitasa (RPélda)

‘ 0,50
0,50
min 2,00

43. abra — Indirekt balra kanyarodas kialakitasa jelz6lampas csomdpontban (Példa)
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7.4.9. Kerékparos 6sszehangolas

Ahol a kerékparforgalmi létesitmény a csomodponton belll tébb uttesten van atvezetve, vagy a cso-
mopont tobb alcsomdpontbdl all, vagy 200 méteren belll tobb csomopont talalhato, ott a tervezeés
soran vizsgalni kell a kerékparosok csomoéponti atvezetésekben kiadddod varakozasi idejeit. A gép-
jarmiforgalom szamara, valamint a kdzdsségi kozlekedés szamara kedvezd dsszehangolas mellett
szempontként kell kezelni a kerékparforgalom szamara minél kevesebb kdzbensd varakozas, azaz
minél kedvez6bb 6sszehangolas biztositasat, kerékparos zéld hullam lehetéségét. (Példaul egy gép-
jarmiforgalom szamara indifferens fazissorrend-cserével a kerékparforgalom szamara jéyal rovi-
debb kdzbensd varakozasi id6k adédhatnak.)

7.4.10. Jobbra kanyarodo sav és kerékparsav helytakarekos kialakitasanak
lehetbsegei

Ha egy kerékparsavval rendelkezé ut valamely csomépontjaban a szikségegsrkapacitas biztositasa
érdekében 6nalld jobbra kanyaroddé sav kialakitasa sziikséges, de a rendelkezésre allé hely nem
teszi lehetévé a kerékparsav és a jobbra kanyarodd sav egymas melletti elhelyezését, akkor az
alabbi megoldasok is alkalmazhatok annak érdekében, hogy a kerékparesoknak ne kelljen a jarmu-
osztalyozdban besorolni az egyenesen haladé savba:

e egyenes tovabbhaladas lehet6ségének biztositasa a jobbra kanyarodo savbdl az utburkolaton,
valamint a besorolas rendjét jelz6 tablaban alkalmazott specidlis nyilakkal: A csomépont utan
a kerékparsavnak folytatddnia kell; (44. abra)

o nyitott kerékparsav alkalmazasa a jarmiosztalyozéban a jobbra kanyarodd savon belll: Ebben
az esetben személygépkocsik és a kerékparosok a jobbra kanyarodasi savban egymas mellett
haladhatnak, a nagyobb méretii jarmivek részben a nyitott kerékparsavot igénybe véve tudnak
kozlekedni, szamukra a kerékparosok melletti elhaladas lehet6sége nem biztositott. A nyitott
kerékparsav és a szegély kozott legalabb 2,00 méteres szélesség alkalmazandd. A csomdpont
utan a kerékparsavnak folytatédnia kell. (45. abra)

L)
< 4 A& = |
AL T T

44Nabra — Egyenes tovabbhaladas jobbra kanyarodé savbdél (Példa)
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min 2,00

45. abra — Egyenes tovabbhaladas jobbra kanyarodo savban kialakitott nyitott kérekparsavbol
(Példa)

7.5. Korforgalom
Koérforgalmu csomopontokat az alabbi szempontok figyelembevételevel kell kialakitani:

¢ ha a korforgalomba csatlakoz6 utak mellett kiépitett kerékparut vagy gyalog- és kerékparut van,
akkor a kerékparutat a kérforgalom palyajan kivil, 6nallé nyomvonalon kell atvezetni,

¢ mini kérforgalom: a kerékparforgalom jellemzéen a gépjarmiiforgalommal azonos fellleten
haladhatnak at a csomépont teriletén,

e egysavos korforgalom: a kerékparforgalom atvezetési médjat egyedi forgalmi vizsgalat alapjan
kell meghatarozni, amelynek eredménye lehet a gépjarmiforgalommal kd6zds vagy attdl
elkllonitett atvezetés,

¢ tdbbsavos és iranyitott athaladasu korforgalom: illetve jelz6lampas forgalomiranyitasu kor
alaku csomopont esetében a csomoponti agak kerékparforgalmi létesitményének forgalma
nem vezethetd a csomépont kdrpalyajara,

o korpalyajara vezetett kerékparforgalom szamara a kérpalya kozépvonalaban ajanlott —
kerékparos nyomok felfestésével — jarovonalat kijeldini,

o korpalyajara vezetett kerékparforgalom esetén a bevezetd agakon a kerékparsavot, nyitott
kerékparsavot mar a csomoponti agak forgalomterel§ szigetének kezdete elétt meg kell
szintetni, és 25-30 m hosszban fon6doé szakaszt kell kialakitani (46. abra),

e a kozvilagitassal rendelkezd egysavos korforgalomba kerékparut 6nallé agként is bevezethetd,
ebben az esetben a korpalyan kerékparos nyomok elhelyezése sziikséges (47. abra),

¢ amennyiben a kdrforgalom minden agan biztositott a keresztez6 kerékparut elsébbsége,
koncentrikus vonalvezetési kerékparut is tervezhet, amelynek atvezetéseit minden esetben
piros alafestéssel és kdzvilagitassal kell ellatni.
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46. abra — Kerékparsav megsziintetesenek elvi kialakitasi lehetéségei kbérforgalom elbtt
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47. abra — Kerékparut énallo agkent térténd bevezetése kérforgalomba (Példa)

7.6. Csak kerékparral atjarhaté csomépontok

A csak kerékparral atjarhaté csomdépontok nem tekintheték dnallé csoméponttipusnak, mindbssze a
forgalomcsillapitott\teriletek kialakitasanak lehetséges elemei. Ha egy meglévd kozutat forgalom-
csillapitasi vagy forgalomszervezési okbodl zsdkutcava alakitanak, biztositani kell a kerékparral tor-
téné szabalyos atjarhatésag megdrzését.

7.7.Konszintlii csomépontok

A kulén szinten vezetett kerékparforgalmi létesitmény geometriai jellemzéit a folydpalyara vonatkozo
el6irasok alapjan kell meghatarozni. Mitargyakra vonatkozoéan lasd a 3.8. pontot.

7.8. Autébusz-megallék

Altalanos esetben a kerékparsavot megszakitas nélkiil végig kell vezetni az uttesten a 48. abrén
bemutatott elrendezések szerint. Kiiléndésen nagy autébusz-forgalom esetén vizsgalandé a varhaté
kerékparos-busz és kerékparos-gyalogos konfliktusok figyelembevételével az autébusz-megallo ki-
kerllése egyiranyu kerékparuttal, amelynek kialakitasat a kétiranyu kerékparuthoz hasonléan kell
megtervezni (49. abra).
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Mas koézuttal parhuzamosan vezetett kerékparut esetén — szérvanyos gyalogos forgalom kivételével
— biztositani kell az alabbiakat:

¢ a gyalogosok csak meghatarozott pontokon keresztezzék a kerékparutat,
e avarakozo6 utasok szamara elegend6 hely alljon rendelkezésre.

Kerékparsav vagy iranyhelyes kerékparut esetében az 50. abran lathato kialakitas is alkalmazhaté
abban az esetben, ha a kerékparforgalom altal is hasznalt fellleten kivll elegendd hely all rendel-
kezésre a gyalogos forgalom és a varakozas szamara.

a)

( 7
I

b)

Rampa 1:5 Rampa 1:10
D) _«
? Jarda 7

50. abra — Egyiranyu kerékparut vagy megemelt kerékparsav és autébusz-megallé kapcsolata
(Példa)
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8. KOZLEKEDESI PALYAK KERESZTEZESE FOLYOPALYAN

8.1. Alapelvek

A keresztezések kialakitasanak alapelvei megegyeznek a csomoponttervezés 7.1. pontban ismer-
tetett alapelveivel.

8.2. Kerékparut-atvezetés folyopalyan

A folyépalyan torténé kerékparut-atvezetés valdjaban két kdzut csomopontja, azonban kialakitasa
jelentdsen eltér az altalanos csomdpontokétol, mivel kanyarodd gépjarmiiforgalom nincs a teruléetén.

Az onallé kerekparut-atvezetés merdleges legyen a keresztezett Ut tengelyére, amelytdl csak az
Utlgyi MUszaki Bizottsag eltérési engedélye esetén szabad eltérni.

8.2.1. Lakott tertileten

o atvezetés 50 km/h feletti engedélyezett sebességii szakaszon csak jelzélampas
forgalomiranyitassal Iétesithetd,

o kerlIni kell az olyan kialakitast, ahol az egymas mellé helyezett kijelolt gyalogos-atkel6hely
és a kerékparut-atvezetése eltérd els6bbségi viszonyokkal torténik,

o teleplilések hataraban kialakitott telepuléskapuk forgalomlassitd szigetén kialakithato
a keresztezés, ha a sziget U] létesités esetén legalabb 2,50 m — a 3.2. pontban emlitett
utvonalak esetekben legalabb 3,50 m — épitett szélességll. Kerékparut-atvezetés meglévd
forgalomlassitd szigeten abban az esetben tervezhetd, ha az legalabb 2 m épitett
szélesseégl és kiszélesitésére nincs lehetéség.

8.2.2. Lakott tertileten kivil
Orszagos kozutat kltertleten kerékparut nem.Keresztezhet, az alabbi esetek kivételével:

¢ a halézat elrendezésébdl adodo szikségszeriliség (pl. a kdzutat keresztez6 t, vasut, patak,
volgy vonalvezetését kdovetd kerékparut) esetén, ide nem értve a kdzuttal vagy annak
nyomvonalaval parhuzamosan vezetett kerékparut kilterileti oldalvaltasat,

 az Utligyi Mliszaki Szabalyozasi Bizottsag eltérési engedélyének megléte esetén.
A keresztezés kialakitasat az‘alabbiak szerint kell tervezni:

e 0Onallé kerékparos atvezetés nyiltvonali kialakitasat lakott tertleten kivil kertlni kell,
lehetbleg csomdpontban térténjen a kerékparut atvezetése,

¢ nyiltvonali atvezetés esetén sebességkorlatozas, keresztiranyu lassité burkolati jel,
veszélyt jelz6 tabla és utburkolati jel alkalmazasa szukséges,

¢ a forgalmi jellemzdk fliggvényében vizsgalandé az — 3.2. pont eléirasaira tekintettel —
a legalabb 2,5 m szélességil k6zépsziget kialakitasanak lehetésége,

o elsdrend( féut, illetve ketténél tdbb forgalmi savos ut lakott terileten kivil, folyopalyan
kizardlag jelzdlampas forgalomiranyitas esetén keresztezhet6.

Lakott terlleten kivil kialakitott kerékparos atvezetést egy-egy kandelaberrel kell megvilagitani.

Els6bbséggel rendelkezb kerékparos atvezetés elbtt épitési kialakitassal (pl.: keresztezésben pa-
lyaszint megemelése) hangsulyozni kell a gépjarmiivezeték szamara az elsébbségadasi kotelezett-
séget, tovabba a kerékparos atvezetés burkolati jelei kozott torzitott kerékpar jarmajelképet is el kell
helyezni a keresztezett savok tengelyében. Els8bbséggel rendelkez6 6nallé kerékparos atvezetés
tertletét piros burkolattal kell ellatni.
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8.3. Vasutvonalak keresztezése

Kerékparut vagy egyéb kerékparforgalmi létesitmény nem szakithaté meg vasutvonal keresztezése
esetén. A vonatkozo el6irasoknak megfelelen kialakitott keresztezéssel kell biztositani a kerékpar-
kdzlekedés folytonossagat.

Torekedni kell a keresztezés vasuti vaganyra merdleges atvezetésére, de a keresztezés szége nem
lehet kisebb, mint 60°.

Csak fénysorompoval, illetve csak jelz6tablaval biztositott vasuti atjaré esetén keresztiranyu lassito
utburkolati jel alkalmazasa sziikséges.

Ha az atjaréban labirintkorlat alkalmazasa szikséges, csak utanfutds kerékparral is atjarhato korlat
létesithetd (10.1. pont).

Az utpalyat a vasuti atjaroban legalabb 3,50 m szélességgel kell kiépiteni, a szélesitésty1°5-6s haj-
lassal kell kifuttatni.

8.4. Gyalogutak és sétanyok keresztezése

Gyalogut és sétany keresztezésénél az els6bbségi viszonyokat a forgalmi jellemzdk és a helyi adott-
sagok alapjan kell meghatarozni. Ha sziikséges, gyalogos-atkel6helyet kell felfesteni, a kerékparfor-
galmat le kell lassitani (pl. a burkolat szinének, texturajanak megvaltoztatasaval, a tengely elhuza-
saval).

Gyakori, tomeges (22000 gyalogos/dra) forgalom esetében. a-Kétiranyu kerékparuaton — kozvilagitas
megléte esetén — labirintkorlatos atvezetéssel is le lehet |assitani a kerékparforgalmat. A jardaval
parhuzamos korlat vagy ndvényzet olyan hosszu legyeh,|hogy a kerékparral ne érje meg kikeriini a
keresztezést.

9. KEREKPARTAROLAS

9.1. A kerékparparkolas ' eszkozei
9.1.1. Kerékpartamasz

A medfelel6 kerékpartamasz kialakitasaval szemben tamasztott altalanos kdvetelmények:
e barmilyen fajta kétkerekl kerékpar elhelyezhet6 és a vazanal rogzithet6 legyen,
e minden olyan tamasz kerilendd, ami csak a kerékpar kerekét rogziti,

o elsd vagy hatso kosarral, taskaval, gyermekiiléssel felszerelt kerékpar is elhelyezhetd
és rogzithet6 legyen,

e a kerékpar elhelyezését, eltavolitasat ne akadalyozza a tobbi mar elhelyezett kerékpar,
o a kerékpart ne kelljen felemelni, a régzitéséhez ne kelljen lehajolni,

¢ biztositson megfelel6 tamasztékot a kerékparnak, a kerékpar ne tudjon eldélini,

o atamasz kerékparral érintkezé részein ne rongalja a kerékpart (kerék, fényezés, valto),

¢ hosszabb tavu parkolasi igény esetén a biztonsag mellett fontos az idéjaras elleni védelem is
(fedett tarolo),

o klldndsen 6vodak, jatszoterek és hasonld Iétesitmények esetén javasolt gyerekkerékparok
szamara kialakitott tamaszok telepitése is.
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Az U- és P-alaku tamaszok mellett hasonld, de egyedi kialakitasu tamaszokkal is kielégithetdk a
fenti feltételek. (57. abra)

A kerékpartamaszok telepitheték:
o szilard burkolat esetén a palyaszerkezetbe kertilé 30 cm mély furatba,
o talplemez szilard burkolatba térténé dubelezésével,

o 30 cm atmérdji és 30 cm mély alaptesttel
(pl.: laza talajon vagy homokagyazatba épitett térkd burkolat esetében).

A furt vagy alaptestes kialakitas esetén kihizas ellen a cs6 végét deformalni kell, vagy lytkat kell
bele furni, hogy a beton megkdtése utan ne lehessen kihuzni.

A kerékpartamaszok telepités szempontjabdl forgalomtechnikai eszkdzként kezelendbk.
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51. abra — U-alaku kerékpartamasz (Példa)
9.1.2. Kerékparrekesz

A hosszabb ideji kerékparparkolas egyik lehetséges eszkdze a kerékparrekesz, amelyben a kerék-
par és tartozékai (sisak, ruhazat) biztonsagesan tarolhaték. A tarolé dobozok elsésorban — egyéb
tarolasi lehet6séggel nem rendelkezd =lakdépuleteknél elénydsek, tovabba igény esetén B+R taro-
las céljara is telepitheték.

9.2. Az elhelyezés szempontjai

A kerékparparkolot a fébb Uti‘célok kdzvetlen kérnyezetében, a bejarathoz lehetd legkdzelebb kell
kialakitani. Legyenek’kézvetlenll elérheték a kerékparozék altal hasznalt utvonalrol.

A kerékparparkolddegyen védve a raparkolastol.

A parkolé méretefigazodjon a kerékpar helyigényéhez, kialakitasa legyen esztétikus és kdrnyezetbe
ill6. A vonatkozdsjogszabalyi el6irasok mellett a kapacitas meghatarozasakor az alabbi szemponto-
kat kell figyelembe venni:

¢ aférbéhely meghatarozasa illeszkedjen az adott telepllés kdzlekedésfejlesztési
stratégiajaban célként kitlizott kdzlekedési munkamegosztashoz,

o a kerékparparkolé hozzajarul a kerékparforgalom névekedéséhez,
ezért figyelembe kell venni a gyors igényndvekedést, bévithetéséget.

9.2.1. Révid ideji (kbztertileti) kerékparparkolas

Varosi kdrnyezetben a kerékparparkol6t a parkolésavban javasolt kialakitani, az 52. abra szerint.
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Terel6tabla kihelyezése

ellentétes iranybdl is

Parkolésav
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Forgalmi sav /
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0,40

52. abra — Parkolésavban elhelyezett kerékparparkolo U-alakt tamaszokkal (Példa)
9.2.2. Hosszu ideji kerekparparkolas

A hosszu ideji kerékparparkolasnal térekedni kell a fokozottabban megjelend biztonsagi (kamera,
zart parkolo) és az id6jarassal szembeniwedelem iranti igény (fedett tarold) kielégitésére.

A tdmaszok ajanlott tavolsaga 1,00.m,(563. abra)

a) b)
L 5,60 L
4 # 3,00
0,80 ,1,00N,1,00 ,1,00 ,1,00 0,80
o T A R B B o 1,00 , 2,00
N

3,00

53. abra — Fedett kerékpartarolo vazlatos elrendezése (Példa)

9.3. Pihendéhelyek

A szabadid8s célu utvonalak mentén 10—-15 kilométerenként kerékparos pihendhelyek kialakitasa
szikséges.

A pihenéhelyen legalabb négy f6 részére kell Gl6helyet biztositani. A pihenéhelyeken alkalmazasra
kerllé létesitményeket tartéds, id6jarasallé anyagokbdl kell kialakitani.
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A kerékparos pihenéhelyek kotelezd szolgaltatasai:
o es@veédd/arnyékold létesitmény,
e asztalok, padok,
o kerékparparkolo hely (tamaszok tavolsaga legalabb 1,00 m),
e szeméttarolok;
¢ informacios tabla:
- térkép,
— akodzelben |évé WC és ivoviz-vételezd hely jelzése.
A kerékparos pihenéhelyek ajanlott szolgaltatasai:
e WC,
o ivoviz-vételez6 hely,
e szerszamkészlet,
¢ ingyenes WiFi-kapcsolat,
o toltési lehet6ség mobil eszk6zok szamara.
Ha erre lehet6ség van, kdzkutat kell Iétesiteni.
A kerékparos pihendhelyeken feltlintetni ajanlott informacidk:

o tajékoztatas a kdrnyékbeli kulturalis, taji, mlemléki és természeti értékekrol,
a kerékparral megkozelités segitése, az esetleges nehezebben jarhato,
meredekebb szakaszokrol tajékoztatas utiranyjelzésekkel,

o tajékoztatas a kozosségi kdzlekedési kapcsolddasi lehetdségekrél (kerékpartarolok
megalldhelyeken, palyaudvarokon, kerékparszallitas k6zosségi kozlekedési eszkdzon stb.),

e gyodgyszertar, Uzlet, orvosi rendeld, kerékparszerviz.
A kerékparos pihenéhelyek elhelyézése;

¢ lakott terlileten a f6bb turisztikai attrakcidk, vendéglatéd és szolgaltatd helyek kozelében
javasolt a kerékparos pihenéhelyet kialakitani;

o lakott terileteken kivil a pihen8helyet lehetbleg csendes, nyugodt terlleten, illetve jo kilatasu
ponton, latnivalé kdzelében, arnyas helyeken vagy hosszu emelkeddk utan ajanlott kialakitani;

o kerékparos pihenéhelyek kombinalhatok mas tarautvonalak
(Orszagos Kéktura, zarandokutak stb.) pihenéhelyeivel is.

A kerékparaos pihenbhely alakjat és elrendezését a helyszini adottsagoknak megfeleléen kell kiala-
kitani, de,mifiden esetben biztositani kell, hogy a pihenét hasznaldéknak a kerékparut feltletén kivil
elegendo hely alljon rendelkezésre, és ne zavarjak a kerékparforgalmat. Egy utvonal vagy egy tér-
ség Kerékparos pihendhelyei készilhetnek egyedi, egységes kialakitas szerint, erésitve az utvonal
vagy\a térség turisztikai megjelenését.

Helyi igények és lehet6ségek alapjan az utvonal mentén készulhetnek korlatozott szolgaltatasokat
kinald kerékparos megalldhelyek is (pl.: tamaszok és pad kdzkut vagy forras mellett).
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10. A KEREKPAROZAS KIEGESZITO LETESITMENYEI,
TARTOZEKOK

10.1. Elhatarolé elemek
10.1.1. Behajtasgatlo kapu

Altalanos esetben forgalomtechnikai jelzésekkel kell felhivni a figyelmet a létesitmény hasznalatara
vonatkoz6 szabalyokra.

Gépjarmivek kerékparforgalmi létesitményre torténd rahajtasat megakadalyozo, a keresztszelvényt
sz(ikit6 fizikai akadalyok elhelyezése csak kiulondsen indokolt esetben megengedett (matargyvéde-
lem, gépjarmivel torténd gyakori rahajtas veszélye stb.).

Az illetéktelen behajtas megakadalyozasara olyan megoldast kell valasztani, amely megfelel az
alabbi feltételeknek:

o biztositja az egyidejli kétiranyu kozlekedést,
o utanfutds és teherkerékparok biztonsagos athaladasat is lehetévé teszi mindkét iranyban,
e jOl lathato:

— a behajtast akadalyoz6 eszk6zok végein az észlelhetdségiljavitasa érdekében

RA1 féliaosztalyu, legalabb 60 cm? fellilet(, id6jarasallg-fenyvisszavetd jelzés
helyezend6 el az akadaly magassaganak felsé 50 centiméterén belll,

— élénk, koérnyezetétdl elltd szinl elemek;
e nincsenek hegyes, éles, kiallé vagy tul vékony részeij
e robusztus vagy rugalmas, ellenall a nem tery€zettiigénybevételeknek,
o idGjarasallé.
Lakott terlleten kivil csomdpontok és koztti atvezetések esetén a behajtasgatlé kapu a gépjarmi-
forgalom altal jart kdzuttol 10—15 métérre legyen kialakitva.

Pollerek az 54. abran lathatd keresztmetszeti elrendezés szerint alkalmazhatok, az alabbiak el6ira-
sok betartasaval:

e magassaguk 0,80 m,
o 3,30 m szélességl kerékparut esetében a burkolat szélessége teljes hosszban valtozatlan,

o 3,30 méternél keskenyebb kerékparutak esetén 10—10 m hosszon kell kialakitani
a burkolatszél-elhuzast,

e a burkolatszél-elhizas szakaszan a két irany k6zott forgalom eldl elzart terulet alakitando ki,
o a forgalom elél elzart teriiletet megel6zéen mindkét iranyban az alabbi hossziranyu burkolati
jelek felfestése szlikséges:
— N\amennyiben a szakaszon van terelévonal: legalabb 10 m hosszban zardvonal,

— amennyiben a szakaszon nincs terelévonal: legalabb 5 m hosszon zarévonal
és 5 m hosszon terelévonal.
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54. abra — Behajtast akadalyozé kapu kialakitasa pollerekkel (Példak)
Megjegyzés: Az abran szereplb szélességi méretek a kbzépsbépoller palastjatdl mért tavolsagok,
a teljes keresztmetszeti szélesség a poller szélességétdl fiiggden valtozo.

O
3,30
e — v e — — — ——
< 3,30 /
[ ]
L Burkolatszél-elhtizés 10—10 m hosszon L
i( Forgalom eldl elzart teriilet 1

55. abra — Behajtast-akadalyoz6 kapu elvi helyszinrajzi elrendezése

Az elvarasoknak /.a helyszini adottsagok figyelembevételével kialakitott — minden olyan tovabbi
megoldas issmegfelel, amely a két forgalmi iranyt egyéb at nem jarhaté médon (pl. névényzettel
beultetett) Szigettel valasztja el ugy, hogy iranyonként 0,35 + 1,15 + 0,35 = 1,85 m széles szabad
keresztmetsZeti szélességet biztosit az akadalyok kozott.

Amennyibén alkalomszeriien biztositani kell gépjarmivek behajtasat (pl. Gzemeltetéshez kapcsolo-
dodan), nyithaté eszkdzok telepitése is megengedett:

e az 54. abra szerinti kialakitas esetén a kozépsé pollert kivehetd, lehajthaté vagy rugalmas
kivitelben kell megtervezni,

e egyéb esetben a behajtasgatlé kapu kilsé oldalan elhelyezett poller helyett — a keresztszelvény
szélességét nem csdkkentd modon — elhelyezhet6 egyéb nyithatd vagy lehajthato elem.

Amennyiben az abrak szerinti elrendezés kialakitasanak objektiv miiszaki akadalya van (pl. meglévd
és nem szélesithetd toltéstest) és elengedhetetlen a behajtas fizikai korlatozasa, az 56. abran lat-
haté kialakitas is alkalmazhato.
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56. abra — Behajtast akadalyoz6 kapu kialakitasa
10.1.2. Terelbkorlat

Amennyiben a kerékparosokat kdzel allo helyzetre sziikséges lassitani egy konfliktuspont elétt (vas-

,,,,,

megoldasok alkalmazandék.

10.1.3. Kbézuti visszatarté rendszerek

Gépjarmiforgalommal kdzds utpalyan, valamint kozforgalmu gépjarmiikézlekedésre is szolgalé m-
targyakon vezetett kerékparforgalom esetén a vonatkozé el6irasokyszerint kell kialakitani a kozuti
visszatarto rendszereket.

10.1.4. Védbkorlatok (gyalogos- eés kerekparas korlat)

Védobkorlatok elhelyezésének, anyaganak és kialakitasanak tervezése a vonatkozo eléirasok szerint
torténjen. Véddékorlat elhelyezésekor az elbirt oldalakadaly-tavolsagot biztositani kell.

A kerékparkozlekedés szempontjabdl kedvezdbbta korlat nélkuli olyan elrendezés, ahol a kerékpar-
ral kdzleked6k biztonsagat a vonatkozé elbirasnak megfeleld, megndvelt padkaszélesség, illetve
alacsonyabb rézsiihajlas biztositja.

Legfeljebb 5,00 méteres téltésmagassagnés 1:1,5 meredekségli rézslihajlas esetén kedvez6 kiala-
kitas a korlat nélkil tervezett legalabbd,/00 m szélességli padka.

Ha az utvonal felhagyott vasutvonalon halad és mindkét oldalon sziikség lenne a véddkorlatra, akkor
aszimmetrikus keresztmetszetitelrendezés alkalmazasaval az uttengelytél tavolabbi oldalon elhagy-
hato a véddékorlat, ha a koronaél a kerékparuttol legalabb 2,0 m tavolsagra helyezkedik el.

10.2. Toldésinek

A kerékparforgalmi,Ayomvonalakon alapvetd igény a folyamatos haladas, de lehetnek olyan hely-
szinek (pl. Iépesdsorok, korabban létesult mitargyak lépcséi), ahol a kerékparszallitas elésegitése
érdekében(, % vagy ,U” profill, acélbdl készitett tolosineket kell elhelyezni a Iépcsé szélén. Gondos-
kodni kell'a szilard rogzitésrél és a megfeleld korrozidovédelemrél. A tolosineket ugy kell elhelyezni,
hogyfUnkcidjuk betdltése mellett a tobbi kozlekedé szamara ne legyenek zavaréak vagy balesetve-
szelyesek. A sin elhelyezésénél tgyelni kell a kapaszkoddkorlathoz valé helyzetre, hogy a sinen tolt
kerékpart ne kelljen tulzott mértékben megddnteni.

10.3. Tamaszkodokorlat

Els6sorban kerékparutak jelz6lampas csomodpontjainal segithetd a kerékparozok varakozasa ta-
maszkodo korlat(ok) elhelyezésével. A korlat elhelyezésekor a csdkkentett oldalakadaly-tavolsagot
(0,35 m) kell figyelembe venni.

Tamaszkodokorlat jellemzd méretei:

¢ |abtamasz magassaga: 20-35 cm,
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o kapaszkodd magassaga: 110-120 cm,

e korlat hossza: min 1,20 m.
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57. abra —Tamaszkodo korlat lehetséges kialakitasa (Példa)

10.4. Megvilagitas

A kerékparforgalmi létesitmények megvilagitasat awonatkozo jogszabalyok és eléirasok alapjan kell
megtervezni.

Lakott teruleten:

¢ ha a kerékparforgalmi létesitmény kozvetlenlil mas koézat mellett halad, akkor a megvilagitasi
szintet az ut kategoriajanak megfeleléen kell biztositani,

¢ ha a kerékparforgalmi létesitmény olyan terilleten halad (park, vizfolyas menti terilet),
amely egyébként nincs megvilagitva, akkor koz-, illetve kdzlekedésbiztonsagi szempontbdl
szikség lehet 6nallo kbzvilagitas létesitésére. A létesités szlikségességét a beruhazo és a
majdani kezelé hatarozza meg,

o a kerékparut-atvezetést a folydpalya kdzvilagitasatol eltéré szinhémérsékletl
megvilagitassal kell ellatni.

Lakott terlleten/Kivul:
e csomopontok térségében vizsgalando a koézvilagitas szlikségessége,

e az 6nallo kerékparos atvezetést egy-egy kandelaberrel kell megyvilagitani.

10.5. Utbaigazité tablak
10.5.1. A tajékoztatas alapelvei

A kerékparos utvonalakon a kdnnyebb tajékozodas eérdekében utbaigazitd tablakat célszerl elhe-
lyezni. Az utiranyjelzésnek az elsd informaciéo megadasat kdvetéen dsszefiiggdnek, kdvetkezetes-
nek, folyamatosnak és kénnyen kovethetdének kell lennie.

A Bejarhaté Magyarorszag Program arculati alapvetése szerinti utbaigazité tablakat kell alkalmazni
minden nemzetkdzi, orszagos, vagy regionalis jelentdségl kerékparos utvonal esetében. Térségi
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vagy helyi jelent8ségli utvonalak esetében is az arculati kézikdnyv szerint kell eljarni, azonban annak
el6irasaitol el lehet térni, amennyiben a telepulésen vagy térségben van meglévé, egységes arculatu
tablazasi rendszer.

Elérendd ati célok, amelyek jelzése indokolt, els6sorban:

telepilések vagy telepllésrészek,

tajékozodasra alkalmas terek, épitmények,

B+R parkoldk, tarolok, kozdsségi kdzlekedés megalloi, allomasai,
kerékparos szolgaltatasok, pihendk, mosdok, vizvételi helyek,
intézményexk,

turisztikai szolgaltatasok, szabadidés célpontok,

természeti értékek.

10.5.2. Az utbaigazito tablak rendszere

A kerékparos utbaigazito tablak rendszere az alabbi elemekbdl all:

kerékparosutirany-jelz6 tabla: Célja, hogy segitse a kerékparozokat az adott utvonal
kovetésében és a tajékozddasban. Jellemz&en csomdpontokban jelzi, hogy milyen iranyban
és milyen tavolsagra érhetd el az utvonalon a kdvetkezé telepulés, telepulésrész, vagy egyéb
fontos célpont. Amennyiben az Utvonalnak szama vagy jele is van, ugy azt is jeldli (68. abra),

kerékparosutvonal-megerdsit6 tabla: Célja kizardélag az adott utvonal kovetésének
biztositasa, ennek megfeleléen kerékpar piktogramot és iranyjelzést, illetve
amennyiben van, az utvonal szamat vagy jelét is tartalmazza (59. abra),

egyéb informaciét adé tabla: A 10.5.1. pontban felsorolt tovabbi uti célok jeldlésére szolgal.
Amennyiben ezek az uti célok nem kdzvetlendl a tablazott itvonal mentén helyezkednek el,
ugy jelolni kell a tablazott utvonalat is,

terelétabla: A fenti rendszerhez illeszked6en — példaul utlezarasok esetén — a kerékparforgalom
elterelését, illetve biztonsagos és lehetéség szerint akadalytalan tovabbvezetését biztosito
utvonalat jelzd tablak. Hattérszinik sarga.

A fenti tablakat kiegészithetik —féként kerékparos pihendéhelyeken — kerékparos informacios tablak,
amelyek a kerékparosokat t€szletesebb informaciokkal latjak el az utvonalrdl (leiras, térkép stb.) és
egyéb sziikséges adatokrok
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58. abra — Példak a kerékparosutirany-jelzé té@‘endezésére
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59. abra — Kerékparosutvonal-megerdsité tablak
10.5.3. Az utbaigazito tablak elhelyezése

A tablak megtervezése, kihelyezése soran az alabbi alapelveket kell kdvetni:

o a kerékparos utvonal utbaigazité rendszerének megtervezése elétt fel kell
mérni a meglévo allapotot,
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o torekedni kell a megfelel6 tajékoztatashoz sziikséges legkevesebb utbaigazitd
tabla alkalmazéasara, ugyanakkor legfeljebb 3 km hosszu lehet az a szakasz,
amelyen a kerékparos nem kap Ujabb informaciét vagy megerésitést, illetve legfeljebb
10 km hosszu, amelyen nem kap tavolsagjelzést,

¢ kuldndsen fontos a kerékparos utvonalak elején és végeén, illetve a becsatlakozasi
lehetéségeknél a tovabbhaladasi irany(ok) jelzése,

e atablakat a menetirany szerinti jobb oldalon kell elhelyezni ugy, hogy azok megfeleldé
idében és tavolsagrol felismerheték legyenek. T-alaki csomopontban a tablak
a kozlekedbkkel szemben is elhelyezhetdk. Bal oldalra csak indokolt esetben kerllhet tabla,

¢ a tablak javasolt magassaga 2,00 m (1,00 m oldaltavolsag biztositasaval),
csak indokolt esetben keriilhetnek 2,50 méternél magasabban elhelyezésre,

¢ ha a rogzitébilincsek tablahoz valé régzitése csavarral torténik, akkor a csavarfejek nem
akadalyozhatjak a tablan Iévé szbéveg olvashatésagat,

e abban az esetben, ha a rendelkezésre allé hely megkivanja, a tabla az oszlophoz viszonyitva —
az Urszelvényekre vonatkoz6 szabalyok betartasa mellett — aszimmetrikusan is elhelyezheté.

Az utiranyjelzé tablak szOveges részének megtervezése soran az alabbi‘alapelveket kell kdvetni:
o a felirat legfeljebb kétsoros lehet és a felsé sorban Iévd célpont a tavolabbi,

e atavolsagot a kerekités szabalyainak megfelel6en, 10 kilométernél nagyobb tavolsag
esetében egészre, 10 km alatti tavolsag esetében 0,5 kilométerre kerekitve kell kilométer
mértékegységben megadni. Az egy km alatti tavolsagokat 50 méterre kerekitve,

a 100 m alatti tavolsagokat 10 méterre kerekitve, méter mértékegységben kell jeldIni,

e amennyiben az utvonal (kerékparos) utszammal is rendelkezik, Ugy azt a tablan fel kell tintetni.
Fonddoé szakaszok esetén az utszamokat ndévekvd sorrendben kell elhelyezni, azzal a kitétellel,
hogy a nemzetkdzi (EuroVelo) szamjelzés minden esetben a hozza tartozé magyar utszam utan
kovetkezik (1: EV14; 2: EV6; 3: EV11; 4: EV13),

¢ hatart atlépé utvonal esetén javasolt az orszag magyar nevének feltlintetése mellett zaréjelben
a nemzetkdzi gépkocsijelzését is szerepeltetni [Ausztria (A), Szlovakia (SK), Ukrajna (UA),
Romania (RO), Szerbia (SRB), Horvatorszag (HR), Szlovénia (SLO)].

10.6. Gyorsforgalmi\kerékparuatvonal (,,bringasztrada”)

A bringasztrada nem’jéteésitménytipus, hanem az alapméretekkel kialakitott kerékparforgalmi léte-
sitményeknél gyorsabli es kényelmesebb kdzlekedést biztosité utvonal a kerékpar-kdzlekedés ver-
senyképességénekibiztositasa érdekében.

Azok a legalabb $/km hosszusagu utvonalak jeldlhetdk ki bringasztradaként, amelyek teljes hossz-
ban megfel€lneK az alabbi eldirasoknak:

o a kerékparozoék folyamatos elézési lehetésége biztositott;
e |étesitménytipus:
— ““lakott tertleten kivil: legalabb 3,80 m szélességi kerékparut,

— lakott tertleten:

— legalabb 3,30 m szélességi kerékparut, amely beépitési kotottségek esetén,
szakaszosan 3,00 méterig csokkenthet,

— legalabb 2,00 m szélességi iranyhelyes kerékparut vagy megemelt kerékparsav;
e vonalvezetés:
— legkisebb megengedett kdrivsugar a teljes utvonalon 25 m, kivéve a csomoépontokban,
— ahossz-szelvény tervezésekor be kell tartani a 6. tablazatban foglalt eléirasokat;
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e csomopontok:
— lakott tertleten kivdil:
— kullénszintli csomopont,
— jelz6lampas csomopont:
— legfeljebb olyan sliriséggel, amely lehetdvé teszi az utvonal barmely 10 km

hosszu szakaszan a 20 km/h atlagsebesség kifejtését azoknak a kerékparosoknak,
akik folyépalyan legalabb 30 km/h sebességgel haladnak;

— kultertleti mez6gazdasagi és egyéb alsébbrendl/ mellékutak? utak keresztezése ese-
tén
megengedett jelz6tablas forgalomszabalyozasu csomopont kialakitasa
az aldbbiak szerint:

— a keresztez6 ut legyen alarendelt, és
— a keresztez6 uton kdzlekeddk sebességének csdkkentését kikényszetitéfizikai
megoldasok alkalmazasa sziikséges (pl.: szlkités, elhizas, csemépont kiemelése);

— lakott tertleten:
— kulénszintli csomopont,
- jelzélampas csomopont:
— ajelz6lampak dsszehangolasa a kerékparral kdzlekedék’sebességenek
figyelembevételével;

— jelz6tablas csomodpont: a bringasztrada elsébbségével és annak kiemelt jelzésével
(pl.: piros alafestés, megemelt atvezetés).

10.7. Kerékparforgalom-szamlalok

A kerékparforgalom mérésére a kerékparforgalmiletesitményeken ideiglenes és allandé kerékpar-
forgalom-szamlalé berendezések helyezhetdkeh

A kerékparforgalom-szamlalé berendezések tervezésénél a kovetkezé szempontokat kell figye-
lembe venni:

e aberendezés helyszinének kivalasztasa soran figyelembe kell venni a halézati adottsagokat,
mas szamlalok elhelyezkedését. OTrT-ben meghatarozott térzshalézaton tervezett szamlalék
helyérdl a tervezés soran egyeztetni kell az ITM Kerékparos Koordinacios Féosztalyaval,

o a berendezés elhelyezését az lrszelvényen kivil kell megoldani, ide nem értve az ideiglenes
meéréeszkdzok fellleten elhelyezett érzékelbjét (gumicsd, érzékelészalag stb.), amelynek
biztositania kell az akadalytalan athaladast,

e aberendezés érzékeld egységét olyan helyre kell tervezni és telepiteni, hogy azzal a
folyamatosan haladé forgalom mérheté legyen, igy megfelel6 tavolsagot kell tartani azoktdl a
helyszinektdl, amelyeknél a forgalom megallasara szamitani lehet (csomépontok, vizvételi
lehet&ségek, kerékparos pihendhelyek stb.).

A mérémiszerekkel és a méréssel kapcsolatos részletes el6irasokat az e-UT 02.01.21 Orszagos
koézutak keresztmetszeti forgalmanak szamlalasa és a forgalom nagysaganak meghatarozasa cimi
utdgyi miszaki el6iras tartalmazza.

10.8. Kornyezeti kapcsolatok
10.8.1. Lakott tertilet

A lakott terlleten vezetett kerékparforgalmi létesitmények tervezése soran figyelembe kell venni a
koztertletet érintd tevékenységeket, kozlekedéshez nem kapcsolddoé funkcidkat is, pl.:
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¢ arendszeres hulladékszallitashoz alkalmanként kikészitett hulladékgyjté edények
elhelyezésére ne a kerékparforgalmi nyomvonal szolgaljon,

¢ a nyomvonal kdzvetlen kdrnyezetében a j6 lathatésag érdekében legfeliebb 0,5-0,6 m
magassagu zart ndvényzet lehet,

e jatszoétér (vagy mas hasonlé létesitmény):
— a kerékparforgalmi nyomvonal melletti jatszotér zart legyen, a ki- és bejarast kapu biztositsa.

Ha ez nem lehetséges, akkor a kerékparfogalmi nyomvonal mellett legalabb 1,0 m magas
keritést kell l1étesiteni,

— anyomvonalat ugy kell kialakitani, hogy a jatszétérrdl kilépdk ne kdzvetlenul a
kerékparforgalmi Iétesitményt érjék el. Ha szukséges, labirintkorlat alakitandé ki a jatszétér
bejarata és a kerékparforgalmi létesitmény kozott,

o kutyasétaltatd: a kerékparforgalmi nyomvonal melletti kutyafuttato fel6li oldalon atjarhatatlan
keritést kell épiteni. A kerités legkisebb magassaga 1,40 m.

10.8.2. Kapubehajtok, ingatlancsatlakozasok

Az ingatlanok utcsatlakozasainal a kerékparut vagy kerékparsav folytonos, vonalat meg kell szag-
gatni. Nagyobb forgalmu utcsatlakozasoknal (pl.: gépjarmutelephely,(kereskedelmi létesitmény, épi-
téanyag-telep, logisztikai kbzpont) a KRESZ 158/g abra szerinti négyzetsort és kerékpar-piktogra-
mot kell elhelyezni.

Kdézforgalomnak megnyitott Utcsatlakozasok a csomopontokré elbirtak figyelembevételével alakitan-
dok ki.
A létesitmény kialakitasanak latvanyaval (burkolat texturaja, lesullyesztés/megemelés stb.) is tore-

kedni kell a forgalmi viszonyok jelzésére. Indokolt esetben eltérd szini burkolat, vagy az ingatlanrél
kihajtok szamara kerékparosok kdzlekedésére figyelmeztetd veszélyt jelz6 tabla is alkalmazhato.

10.8.3. Vizparti letesitmények

A balesetveszély csokkentése érdekében,avnagy forgalmu vizparti I1étesitmények (pl. csénakhaz)
bejarata el6tt vezetett kerékparforgalmi, létesitményen veszélyes helyre figyelmezteté sarga szini
burkolati jelet, tovabba a kerékparforgalom sebességének csokkentésére figyelmeztetd, egyre si-
riis6dé, keresztiranyu sarga szind burkolati jeleket kell elhelyezni.

A kikétépontont rogzité acélsodronyt a burkolatszint ala kell sillyeszteni.
10.8.4. Kerékparos+wpozicionalasa k6zbsségi kbzlekedeési eszkb6zbk
megalloiban

Azon kdzdsségi kozlekedési eszkdzok megalldiban, amelyeken megengedett a kerékparszallitas,
ott a peronon pozicionald piktogramot javasolt felfesteni, hogy a kerékparosok a felszallohely kdz-
vetlen kdzelébew varakozzanak. (60. abra)

Ezekbema megallékban a kerékparosokra vonatkozé informacids tablakat (pl. bejarat, kijarat, lift,
rampa-jelzese) jol lathatdan el kell helyezni.
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60. abra — Pozicionalo burkolati jel megélléban

10.9. Zoldfeluletek, novényzet

Kerékparforgalmi nyomvonalak kérnyezetében névénytelepites szilkséges, legkésébb a létesitmény
megépitésével egy id8ben. A ndvénytelepitési terv készitése a vonatkozoé elbirasok és a tervezési
terulet természeti adottsagai szerint torténjen.

A tervezés soran tekintettel kell lenni a kerékparutak\izemeltetési feladatainak végrehajthatosagara,
a ndvényapolasi, kaszalasi munkak tekintetébenis.

Kuléndsen cserjék telepitésének tervezésénél sfigyelemmel kell lenni az elvalasztasi, lathatosagi,
forgalombiztonsagi igényekre is.

10.9.1. Fasitas

Lakott tertleten kivili Uj épités(i kerékparut esetén kotelezd egyoldali fasor teriletbiztositassal tor-
ténd tervezése, amennyiben:

¢ anyomvonal nem fas vagy erddslult terlilet mentén vezet,
¢ nincs a parhuzamos kozut és a kerékparut kozétt jelentés névényzet (fasor, fas-bokros terilet).

A fasort — amennyiben miiszakilag megoldhaté — a kerékparut DK—-D-DNY-i oldalara kell tervezni.
Felhagyott vizigyiMtoltésen, illetve vasutvonalon tervezett Uj kerékparut esetén nem kotelez6 fasor
tervezése.

Egyéb esetékben a kerékparutak és gyalog- és kerékparutak mentén fasitas ajanlott. A fak ajanlott
hossziranyl, Ultetési tavolsaga 4-5 m, keresztiranyu Ultetési tavolsag az oldalakadaly-tavolsagon
kivil tovabbi 1-1,5 m.

Faswszaru ndvények telepitésekor a helyszini adottsagok figyelembevétele mellett az alabbi szem-
pontok érvényesiljenek:

e kornyezetvédelmi elbirasok teljesulése,
o biztonsagos kozlekedés elbsegitése,

o tajbaillesztés, esztétikai kdvetelmények,
e erozio és deflacio elleni védelem,

e szél elleni védelem.
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10.9.2. Névényfajtak

A kerékparforgalmi nyomvonal mentén a termdhelyi adottsagoknak megfeleld, elsésorban taj- és
6shonos fajokat kell alkalmazni, azonban az alabbi szempontokat figyelembe kell venni:

a novények elhelyezésénél a ndvekedés helyigényére kildondsen tgyelni kell,
gyorsan terebélyesed6 (az lrszelvényt elérd) fajta nem valaszthato,

csak mélygyoker( fatipust szabad valasztani,

éles szélU és hegyes végi leveleket ndveszté ndévény nem telepithetd,

szallé vagy a nyomvonalra nagyobb mennyiségben potyogé terméseket,
magokat termé ndvény nem telepithet6,

ne legyen szurds vagy indas a telepitett névény.

10.9.3. Flivesités

Az épitéssel érintett féldmifellileteket (a stabilizalt vagy burkolt fellletek kivetelével) fuvesiteni kell.
Sziikség esetén gondoskodni kell az erézidvédelemrél.
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A szovegben emlitett, illetve kapcsolodé magyar nemzeti szabvanyok,
utigyi miszaki eldirasok és jogszabalyok

Szabvany és utligyi mlszaki eléiras alkalmazasa elétt gy6z6djon meg arrdl, hogy jelent-e meg mo-
dositasa, helyesbitése, nincs-e visszavonva, vagy miszaki tartalmu jogszabaly hivatkozik-e ra.

(Ellenérzés a Magyar Szabvanyligyi Testlilet honlapja alapjan: 2022. junius)
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Orszagos kozutak keresztmetszeti forgalmanak szamlalasa
és a forgalom nagysaganak meghatarozasa

Kozutak tervezése (KTSZ)
Kozuti forgalom csillapitasa (A KTSZ kiegészitése)
Koérforgalmak tervezése (A KTSZ kiegészitése)

Szintbeni kdzuti csomdépontok méretezése égtervezése
(A KTSZ kiegészitése)

A jelzblampas forgalomiranyitas tervezése, telepitése
es Uzemeltetése

Szintbeni kdézuti—vasuti atjarok kialakitasa. Geometriai kialakitas,
palyaszerkezet, viztelenités, forgalomszabalyozas, lzemeltetés

Kozutak viztelenitésének tervezése

A gyalogoskodzlekedés kézforgalmi létesitményeinek tervezése
(A KTSZ kiegészitése)

A kozuti kozosseégl Kézlekedés (tomegkozlekedés) palyainak,
utas- és jarmaforgaimi létesitményeinek tervezése

(A KTSZ kiegeszitése)

Kozuti fergalomiranyité berendezések. Fényjelz6 készllékek
Kozutpjelzotablak (T).

A jelzétablak megtervezése, alkalmazasa és elhelyezése

’ ’
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Utburkolati jelek és jelz6testek tervezése és alkalmazasa
Kerékparutak, gyalogutak és jardak palyaszerkezete

A Kerékparut Nyilvantarté Rendszer (KeNyi) adatfeltéltési
és mUikbédeési rendje

(Visszavonva: 2021. szeptember 15.)

1998. evj I Norvény a kozuti kozlekedésrél

199%.évi LXXVIII. térvény az épitett kornyezet alakitasarol és védelmérdl

2018. évi CXXXIX. torvény Magyarorszag és egyes kiemelt térségeinek terlletrendezési tervérdl

253/1997. (XIl. 20.) Korm. rendelet az orszagos teleplilésrendezési és épitési kdvetelményekrél

(OTEK)

312/2012. (XI. 8.) Korm. rendelet az épitésligyi és épitésfelligyeleti hatdsagi eljarasokrol és ellen-
6rzésekrdl, valamint az épitésligyi hatésagi szolgaltatasrol
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337/2016. (XI. 17.) Korm. rendelet a kerékparutakkal 6sszefliggé egyes miiszaki adatok
nyilvantartasarol

1/1975. (ll. 5.) KPM—-BM egylttes rendelet a kozuti kdzlekedés szabalyairdl (KRESZ)

20/1984. (XIl. 21.) KM rendelet az utak forgalomszabalyozasardl és a kdzuti jelzések
elhelyezésérél

Bejarhaté Magyarorszag Program — Arculati Alapvetés
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