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Az utugyi mUszaki elGirasok kidolgozasara, kiadasara és kozzétételére vonatkozo szabalyokrol
sz0616 16/2017. (V. 25.) NFM rendelet 7. § (1) bekezdésében kapott felhatalmazas alapjan az Utligyi
Miiszaki Szabalyozasi Bizottsag a 92/2020. (VII. 15.) UB szamu hatarozattal a Koordinalé szerv
altal el6készitett,

KOzZUTI VISSZATARTO RENDSZEREK (KVR) cimdi,
e-UT 04.04.13 szamu

utlgyi miszaki el8irast elfogadta.

Ez az atlugyi miszaki el6iras 2020. augusztus 15-én |ép hatalyba azzal, hogy a hatalybalépést
megel6z6en megkezdett épitési beruhazasok esetében a kozut épittetdje a targyi utugyinmuiszaki
el6iras egészének vagy meghatarozott rendelkezéseinek alkalmazasat kérelmezheti, ha'az épitési
beruhazas kérilményei — klldndsen annak jellege, vagy a kivitelezés elérehaladottsaganak mértéke
— ezt indokoltta teszik

Az e-UT 04.04.13:2020 Koézuti visszatarto rendszerek (KVR) atiigyi miiszakicelGirasS hatalybalépé-
sével egyidejiileg az

o e-UT 04.04.12:2010 Kbzuti visszatarté rendszerek |.
Feltartoztatasi kbvetelmények és elhelyezés kbzutakon,

e e-UT 07.05.11:2010 Kbzuti visszatarté rendszerek Il. Kévetelmények hidakon,

o ¢e-UT 04.04.21:1982 Kbzuti vezetbkorlat. Acél vezetbkorlat és az

o ¢e-UT 04.04.22:1995/1998 Kdzuti vezetbkorlat. Acél vezetbkorlat. (Kiegészités), (K1, K2)
cima atigyi miszaki el6irasok hatalyukat vesztik.

Az e-UT 04.04.13 Kozuti visszatarté rendszerek (KVR) cimi utligyi miiszaki el6iras
1. sZr médositasat

az Utligyi Mliszaki Szabalyozasi Bizottsag a xx/202x. (xx. xx.) UB szamu hatarozattal elfogadta.
Jelen dokumentum a médositasokkalegységes szerkezetbe foglalt utligyi miszaki eléiras.

Az 1. sz. modositassal egységes’ szerkezetbe foglalt utigyi mlszaki elGiras 202x. xxx 15-én 1ép
hatalyba, ezzel egyidejlleg az.e-UT 04.04.13:2020 Kozuti visszatarté rendszerek (KVR) utlgyi
miszaki elbiras hatalyat veszti.

A modositas hatalybalepeset megel6zéen a kozut épittetdje vagy kezelbje altal megkotott szerz6-
dések esetében a modositas el6tt hatalyos valtozat 202xx. xxx 15-ig alkalmazhatd. Az alkalmazas
feltétele a kdzut epittetdjének vagy kezel6jének erre iranyuld nyilatkozata, amit a vonatkozé doku-
mentumokban meg kell hivatkozni.

Koordinalé szerv: Magyar Kézut Nonprofit Zartkérien Miikddé Részvénytarsasag
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1. BEVEZETES

A koézuti visszatartd rendszerek elésegitik kilondsen

a) a baleseti kockazat vagy a baleset sulyossaganak csokkentését a kdzuton,
az amellett és az annak kérnyezetében kdzlekeddk vagy tartdzkoddk vonatkozasaban,

b) a k6zépsé elvalasztosavban elhelyezve az ellentétes iranyu forgalmi savokban
kozleked6 jarmivek Utk6zésének megakadalyozasat, az Utkdzés hevességenek mérséklését,

c) a kozlekedd jarmivek minél kisebb sérlilés aran torténd visszatartasat az utpalyarol
valo letéréstol,

d) a kdzut mitargyainak és tartozékainak védelmét annak érdekében, hogy azok sérllése
ne noévelje a balesetek sulyossagat, valamint ne okozzon tovabbi jarulékos baleséteket.

Az alapvet6 funkcio a kdzuton kdzlekedd jarmiivekben utazé, és a kozut kornyezetében kdzlekedd
emberek védelme. A kdzut miltargyainak és tartozékainak védelme az esetekstébbsegében masod-
lagos.

Akadalyoknal, veszélyes helyszineken els6sorban a jarmiivekben tartozkodOkat kell védeni és az
Utk6zés kovetkezményeit kell a jarmivezetd és az utasok védelme érdekeben minimalisra csdkken-
teni, de kdzel fekvd utnal, vasutnal, teherhordd szerkezetnél stb. a\létesitmény védelmét is biztosi-
tani kell (az adott létesitmény tervezésére, létesitésére vonatkozg el&irasok egylttes figyelembevé-
telével), hogy baleset esetén a sulyos kdvetkezmények elkerilhéték lehessenek.

Egyes, kildnleges létesitmények esetén eléfordulhat, hogy-€lsGsorban a létesitmény védelme (sé-
rulésének, megsemmisilésének, a terlletére vald bejutasselkeriilése) a cél a kézuton kdzlekeddk
fokozott visszatartasaval, a jarmiiben utazok sérlilésének nagyobb valdszinlisége mellett is. Ezen
esetekben elsésorban az ut geometriajanak modasitasaval kell elkerilni a jarmiben utazok tekinte-
tében nagyobb baleseti sulyossagot eredményezé kozuti visszatartd rendszerek tervezésének szik-
ségességét.

Amennyiben jelen utligyi miszaki eléirasban’rogzitett kovetelményektdl eltéré6 miszaki megoldas
alkalmazasa sziikséges, a 16/2017. (W(25.) NFM rendeletben régzitetteknek megfeleléen az Utiigyi
Miiszaki Szabalyozasi Bizottsagtol((a,tovabbiakban: Utiigyi Bizottsag) kell egyedi allasfoglalast
kérni. Az utligyi miszaki szabalyezasban foglaltaktél eltéré miszaki megoldas (a tovabbiakban: el-
térés) alkalmazasanak oka lehet{példaul egyedi helyszin, kériimény, az épitett és természeti kor-
nyezet kotdttségei, valamint dz%altalanostdl eltéré forgalombiztonsagi kockazat. Eltérés az Utiigyi
Bizottsag tamogaté allasfoglalasanak birtokaban tervezhetd.

Megjegyzés: A jelen'eléirasban szerepl6 abrakon Iévé kialakitasi részletek jellemzben sematikusan
keriiltek bemutatasra.CA tényleges kialakitas az adott biztonsagi korlat, valamint annak gyartmany:-
rendszeréhez tartozd atmeneti elemek kialakitasatol, méreteitdl fligg.

Jelen elGirasban a mitargyakra, illetve a miitargyak kapcsan a kézuti visszatartd rendszerekre vo-
natkoz6 elGirasokat atereszekre vonatkozolag nem kell alkalmazni. Az atereszek kapcsan a kbzuti
visszatartd\rendszerekre vonatkozo szabalyok kiilbn keriilnek megadasra.
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2. SZAKKIFEJEZESEK ES MEGHATAROZASUK
(JELEN ELOIRAS ALKALMAZASABAN)

2.1. Atmeneti szerkezet

Olyan visszatarté rendszerelem, amely két kiiléonb6z6 szerkezetli, magassagu, anyagu, merevseég
vagy visszatartasi szint(i korlat k6zott biztosit kapcsolatot.

2.2. Beltertuleti kiemelt ut

70 km/h vagy azt meghalado tervezési sebességl beltertleti kdzut.

2.3. Biztonsagi korlat

Az utkorona szélén vagy az elvalasztésavban — beleértve a mitargyakat is%- hoSszanti iranyban
felszerelt olyan kozuti visszatarté rendszer, amelynek a jarmlvek Utk6zésével szembeni feltartoztatd
képessége a kdzuti visszatartd rendszerekrdl szélo, honositott eurdpairszabyanysorozat szerint el-
lendrzott, Utkozési kisérlettel igazolt, és mindsitett.

2.4. Biztonsagi korlat alakvaltozasa

A honositott eurdpai szabvanysorozat szerint meghatarozott dinamikus elhajlas, a hasznos széles-
ség és jarmibehatolas értéke.

2.5. Dinamikus elhajlas

A jarmUvisszatartd rendszer forgalom feléli oldala“harmely pontjanak legnagyobb oldaliranyu dina-
mikus eltolédasa a kdzuti visszatarté rendszerekrél sz6lo, honositott eurdpai szabvanysorozat rész-
letes meghatarozasai szerint. (1. abra)

Jelolése: Dy

2.6. Egyedi korlat

Olyan, szamitassal vagy (Szimulacidéval igazolt megfeleléséggel bird koézuti visszatartd rendszer,
amelynek a jarmivek ttkézésével szembeni feltartéztatd képessége a kodzuti visszatarté rendsze-
rekrél szolo, honositoityeurdpai szabvanysorozat szerint nem ellenérzétt, Gtkdzési kisérlettel nem
igazolt.

2.7. Egyoldalas biztonsagi korlat

Az egyaldali"utkozés ellen felszerelt, valamint kialakitott kdzuti visszatartd rendszer.

2.8 Fejlesztési munka

Az U] épitési munka és a rekonstrukcids munka egyuttes elnevezése, amely a kézuthalézat hossza-
nak vagy a meglévé halozat teljesitéképességének (kapacitasanak), biztonsaganak névelése célja-
bdl valosul meg, illetve meglévé kdzuton végrehajtott olyan beavatkozas, amely a korabbinal maga-
sabb szintl miszaki kialakitas megvaldsitasara iranyul.
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2.9. Felujitasi munka

A forgalmi terheléstél, az id6jarastdl vagy mas természeti hatastol elhasznalédott kézuaton végzendd
olyan tevékenysegek 6sszessege, amelyek a kdzut hasznalati értékét ndvelik és az eredeti miszaki
allapot helyreallitasat, vagy a forgalmi igénybevételnek torténé megfelelést szolgaljak.

2.10. Gyalogoskorlat

A gyalogosok leesésének megakadalyozasat, illetve a szamukra fokozottan balesetveszélyes teri-
leteket elkerlil6 utvonalon tartasat szolgald kozuti visszatartd rendszer.

2.11. Gyalogos- és kerékparos korlat

A gyalogosok, valamint a kerékparosok kézos utfellleten vezetése esetén alkalmazottaz azon koz-
lekeddk leesésének megakadalyozasat, illetve a szamukra fokozottan balesetveszélyes teruleteket
elkerllé utvonalon tartasat szolgalé kdzuti visszatarté rendszer.

2.12. Hagyomanyos korlat

Az utpalyan kozlekeddé jarmiivek utpalyardl vald letérésének megakadalyozasat, palyan tartasat
szolgalo kozuti visszatartd rendszer, melynek megfelelésége sem titkozési kisérlettel, sem erétani
szamitassal, sem szimulacioval nincs igazolva.

2.13. Hasznos szélesség

A legnagyobb oldaliranyu tavolsag a korlat forgalom,feldli, alakvaltozas nélkili barmely része és a
korlat barmely részének legnagyobb dinamikus heljyzete kozoétt a kdzuti visszatartd rendszerekrdl
sz0l0, honositott eurépai szabvanysorozat részletes meghatarozasai szerint. (1. abra)

Jelolése: Wi

2.14. Jarmibehatolas

A legnagyobb oldaliranyu tavolsag.a korlat forgalom fel6li, alakvaltozas nélkili barmely része és a
jarml legnagyobb dinamikus,oldaliranyd helyzete k6z6tt a kézati visszatartd rendszerekrdl szolo,
honositott eurdpai szabvanysorozat részletes meghatarozasai szerint. (1. abra)

Jelolése: Viy

Biztonsagi korlat Biztonsagi korlat

Biztonsagi korlat
or

1. abra — Dinamikus elhajlas (Dn), hasznos szélesség (Wh) és jarmiibehatolas (Vin)
értékei az MSZ EN 1317-2 alapjan
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2.15. Jarmivisszatarté rendszer

Olyan kozuti visszatarté rendszer, melynek rendeltetése az utrdl letéré jarmi — ide nem értve a ke-
rékpart — feltartoztatasa és visszatéritése.

2.16. Karbantartasi munka

A meglévé kdzuton évente, vagy évente tobb alkalommal végzett minden olyan beavatkozas, ame-
lyet a folyamatos elhasznalddas miatt a rendeltetésszeri, zavartalan, biztonsagos lzemeltetés ér-
dekében kell végezni.

2.17. Kétoldalas biztonsagi korlat

A mindkét oldali Gtkozés ellen felszerelt, valamint kialakitott kozuti visszatartd rendszer.

2.18. Kezdo6- és végszerkezet

A koézuti visszatarto rendszer kezdetének és végzédésének lehorgonyzasa, és annak lehorgonyza-
sat segitdé szakasza.

2.19. Kiszerelhetd biztonsagi korlat

Olyan biztonsagi korlat, amely kialakitasabdl fakadéan lzemszerlen szét-, és Osszeszerelhetd, an-
nak ténkremenetele nélkil. Ezen korlat nem azonos a nyithaté korlattal.

2.20. Korlat

A hagyomanyos, a biztonsagi és az egyedi korlatok egylttes megnevezése, azok anyagatdl, kiala-
kitasatol, méretétél fuggetlendl.

2.21. Korlatsor

A korlat forgalom felli oldalan hesszanti iranyban elhelyezett, a visszatartast célzé részeleme.

2.22. Korlatok teljesitméenyszintje

A kdzuti visszatarto rendszerekrél szol6, honositott eurdpai szabvanysorozat szerint valamely jarm
visszatartasara szolgdlo'védérendszer harom Iényeges kdvetelménye a visszatartasi szint, az Utko-
zéssulyossagi szint, valamint a hasznos szélességben, jarm(ibehatolasban és a dinamikus elhajlas-
ban kifejezett alakvaltozas.

2.23. Korflatdilatacio

A hid\bossztengely iranyu mozgasat lehetévé tevd palyaatmeneti elem feletti korlat hossziranyu
mozgasat biztositd specialis korlatelem.

2.24. Kozuti visszatartoé rendszer

Az utak jarmdvisszatarté rendszereinek, valamint gyalogos- és kerékparos korlatainak altalanos el-
nevezése.

&>z
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2.25. Masodlagos baleseti kockazat

A jarmivek utpalyardl valo letérésébdl eredd baleseti kockazatok csokkentésére létesitett vissza-
tartd rendszerek tervszer(i mikodése és ezzel egyltt a baleset lefolyasa miatt, vagy a jarmi aka-
dalynak Gtk6zésekor létrejové olyan kockazat, amely jellemz&éen nem az elsédleges baleset részt-
vevdire van hatassal.

2.26. Mellvéd

A jarm(vek, valamint a gyalogosok leesésének megakadalyozasat szolgald, téglabdl vagy kébél
falazott, tovabba betonbdl vagy vasbetonbdl épitett tomor egyedi kdzuti visszatartd rendszer,

2.27. Motorosok alacsuszasat gatlé eszkoz

Osszefliggé felllettel a visszatartd rendszeren vald atcsuszast lehetség szerint\megakadalyozo
vagy a sérllés sulyossagat csdkkent6 eszkoz.

2.28. Nyithato korlat

Olyan biztonsagi korlat, amely kialakitasa altal biztositja, hogy a korlatimozgatasaval (nem szétsze-
relésével) nyitott vagy zart Gzemallapotba legyen helyezhetd.

2.29. Posztamens

Olyan kozuti visszatarté rendszer, amely a mellvéddel azonos vagy azzal egyenértéki anyagu és
rendeltetés(i rovid, zomok, négyzet vagy téglalap alaprajzu, témbszerl épitmény a korlatok vonala-
ban.

2.30. Rekonstrukcios munka

Uj utszakasz, Uj csomopont vagy Uj fordalmi sav létrehozasaval nem jaré kozuti beruhazas, amely a
forgalombahelyezés 6ta megvaltozott forgalmi igények kiszolgalasa érdekében jelentés burkolateré-
sités vagy a geometria megvaltéztatasa céljabdl valésul meg; tovabba meglévé kdzuti hidak eseté-
ben szélesitéssel, atépitéssel vagy'teherbiras-ndveléssel jaré beavatkozas.

2.31. Toltésmagassag

A keresztszelvényben/arkoronaél, valamint a toltésrézsi és a terepvonal metszéspontjanak szintku-
I6nbsége, tovabba, ajkoronaél és az arokfenék szintkllénbsége kozil a nagyobbik érték, amely a
terepviszonyokhak-megfeleléen ugyanazon keresztszelvénynek a két oldalan eltéré lehet.

2.32. Utkozéscsillapité berendezés

AAUtk6zE"kozuti jarmU energiajanak felvételére és az itkdzés sulyossaganak csokkentésére szol-
gald,)specialis kialakitasu kozuti visszatarto rendszer.

2.33. Utkozési kisérlet

A biztonsagi korlaton a kézuti visszatartd rendszerekrél sz6l6, honositott eurdpai szabvanysorozat-
ban meghatarozott médon végrehajtott vizsgalati eljaras.

2.34. Utkozési sik

A korlattengellyel parhuzamos fliggéleges sik, amely mentén az ltkdzés elvben bekovetkezik.
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2.35. Utkdzéssulyossagi szint

A jarm(ben Ul6k szempontjabdl az Gtk6zés hevességének igazolasara az ASl-index (gyorsulassu-
lyossagi mutato) és a THIV (a fej elméleti Utk6zési sebessége) mutatokra meghatarozott kévetelmé-
nyek (A, B, C, a kdzuti visszatartd rendszerekrél sz6l6, honositott eurdpai szabvanysorozat részletes
meghatarozasai szerint).

2.36. Uzemi korlat

A kozutkezel6 személyzete leesésének megakadalyozasat szolgald uttartozék, koézuati visszatartod
rendszer.

2.37. Varhato jarmiisebesség

Az ut geometrigjabdl adédo azon sebesség, amellyel az atlagos személygépjarmu idedlis jarovona-
lan halad, és amely nem lehet tdbb mint az Utkategdriara vagy az adott utszakaszra’érvényes meg-
engedett sebesség érteke.

2.38. Végelem

A kozuti visszatartoé rendszer kezdetének és végz6désének lehorgonyzast nem biztosito, nyitott,
zart, vagy foldbe vezetett lezarasa, ide nem értve az Utkdzéscsillapitdé berendezéseket.

2.39. Visszatartasi szint

A biztonsagi korlat Gtkdzési vizsgalattal meghatarozett feltartéztatasi képessége a kdzuti visszatarto
rendszerekrdl sz6l6, honositott eurdpai szabvanysofozat részletes meghatarozasai szerinti besoro-
lasokban.

P
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3. KOZUTI VISSZATARTO RENDSZEREK

3.1. Alkalmazas
3.1.1. Tipusok, felosztasuk

3.1.1.1. A kozuti visszatarto rendszerek felosztasa
e Jarmivisszatartd rendszer,

e gyalogos- vagy gyalogos- és kerékparos korlat,
e Uzemi korlat,

o mellvéd, posztamens.

3.1.1.2. A jarmivisszatart6 rendszer fajtai

¢ Hagyomanyos korlat,

o biztonsagi korlat,

o egyedi korlat,

o (tkdzéscsillapité berendezés.

( N
Hagyomanyos
korlat
& J
' Y
Biztonsagi
f ) korlat
Jarmiivisszatarto \ b,
rendszer - ~N
~ / Egyedi
4 ™\ korlat
Gyalogos-, vagy \ J
gyalogos- és e N
kerékparos .
Kozuti koﬁét Utéscsillapito
. . berendezés
visszatarté L )
rendszerek J N b,
'd N
Uzemi korlat
. J
P
Mellvéd,
posztamens

A&

2. abra — Kézuti visszatarté rendszerek f6bb tipusai
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Acélkorlat

Beton vagy acél terel6elem

Biztonsagi korlat Sodrony

Fa- vagy egyéb mas boritasu
acélalapu korlat

Gorgos rendszerti korlat

3. abra — Biztonsagi korlatok f6bb tipusai

3.1.1.3. A kozuti visszatartd rendszerek alkotoelemei

Korlatszerkezet,

kezdb- és végszerkezet,
atmeneti szerkezet,
végelem,

kiegészit6 elem.

3.1.1.4. Hagyomanyos korlatok

A hagyomanyos korlat kialakitasa szerint lehet acélkorlat vagy kilénb6zé profilu beton vagy acél
vagy mianyag tereléelem, terel6flizép, lanc, tovabba egyéb anyagu, kialakitasu kézuti visszatarto
rendszer.

Kialakitasukbol fakaddan lehetnek’ visszatartast elésegit6, vagy pusztan a jarmivek athajtasanak
tiltasat jelzd optikai célu eszkdzok.

A visszatartast el6segitgeszkozok:

hagyomanyos acélkorlat,
barmely egyéb anyagu korlat,
hagyomanyos beton vagy acél tereléelemek és

minden olyan korlatrendszer, amely rendelkezik ugyan Utk6zési kisérlettel, de az elhelyezés
okan egy esetleges Utkdzeés korulményei jelentdsen eltérnek az Gtkdzési kisérlethez tartozé
korulményektdl.

P
MAGHAR (- £5 ASUTDN Thksashe 13



e-UT 04.04.13/M1 KOZUTI VISSZATARTO RENDSZEREK (KVR)

Optikai célu eszkdzok:

o terel6fiizér,

e kilonféle lancok, lancos eszk6zok,

o fa terelSkorlat (jellemzden ideiglenes allapotokhoz)
e stb.

3.1.1.5. Biztonsagi korlatok

A biztonsagi korlat kialakitasa jellemz&en acélkorlat vagy kulénb6zé profili beton vagy acél terel6-
elem, tovabba egyéb anyagu, felépitésii kdzuti visszatarté rendszer.

3.1.1.6. Korlatok egymas mellett

A helyszinrajzi szempontbdl egymas mellett futd korlatokat a vonatkoz6 szabvanyakJalapjan elvég-
zett min@sitési paramétereknek megfeleléen

e kilon-kulon rendszerként,
e vagy egyuttes mindsitésuk esetén egy korlatrendszerként
kell figyelembe venni.

3.2. Kivalasztas

3.2.1. Alapkbvetelmeények

3.2.1.1. A korlatok telepitésének szlikségessége

o Fejlesztési munkak esetén kotelezéen,

o felUjitasi munkak esetén javasoltan, de nem kotelezéen,
jelen el6irasban foglaltak szerint kell meghatarozni.

Felujitasi munkak esetén, amennyiben a‘korlatok telepitésének sziikségessége fentiek alapjan jelen
el6iras szerint kertil meghatarozasrasugy a telepitendé korlatok elhelyezésére, kialakitasara vonat-
koz6 egyéb kovetelmények, a felyjitasi munkakra vonatkozo kifejezett rendelkezéseket is figye-
lembe véve, kotelez6en alkalmazandok.

3.2.1.2. A kdzut fejlesztése (Uj“epités és rekonstrukcid) esetén, amennyiben korlat telepitése valik
szikségessé, ugy egyeb eldiras hianyaban kizarolag biztonsagi korlatot, valamint annak atmeneti,
kezdb- és végszerkezetét szabad elhelyezni.

3.2.1.3. Miemlékivagy miiemlék jellegl kérnyezetben épitészeti-esztétikai okokbdl a korlat telepi-
tése elhagyhaté-vagy egyedi korlat is elhelyezhetd.

3.2.1.4. Kozdt/feltjitasa esetén a meglévé hagyomanyos korlat megtarthatd az tdzemel6 korlat elhe-
lyezési paftamétereinek valtoztatasa nélkil.

3.2.1,6. Amennyiben felujitas soran a korlat atépitésre kertl, ugy alapvetéen a fejlesztésre megha-
tarozettak alkalmazandok.

Feldjitasi munkak soran, amennyiben a meglévé korlat biztonsagi korlatra térténd cseréje a korlat
maogott Uzemeld, az uttal parhuzamosan futé (zajarnyékold, madarvédd, vagy egyéb funkcioju) falak
atépitését vonna maga utan, a biztonsagi korlat elhelyezheté a korabban tGzemel6 korlat nyomvo-
nalaban.

Meglévé hidak feldjitasa soran (amennyiben az nem egy adott Utszakasz rekonstrukcidja keretében
torténik),

e haa 3.2.1.1. pont ajanlasat figyelembe véve a hidon a biztonsagi korlatok jelen eliras
szerint kicserélésre/kiépitésre kerllnek, és
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e a4.10.1.1. pont szerint meghatarozott hosszon a biztonsagi korlat kiépitése;
— az épitett és természeti kornyezet kotottségei miatt nem,
— vagy csak aranytalan beruhazasi koltséggel lenne lehetséges, illetve

¢ harmadik fél jogainak jelentés korlatozasaval jarna,

a4.10.1.1. pontban meghatarozott korlat-tovabbvezetések hossza cstkkenthetd, és/vagy a hid mel-
letti meglévé, fenti okok miatt nem atépitheté utcsatlakozasra befordithatok, mely esetben a 4.9.
pontban meghatarozott korlathosszak betartdsa nem sziikséges.

3.2.1.6. Mitargy felujitasa esetén, amennyiben a meglévé korlat biztonséagi korlatra térténé cseréje
a mtargy szerkezetének atépitését vonna maga utan, és a mitargy szerkezetének atépitése mas
szempontbdl nem szikséges, az 1. tablazatban foglaltaknal kisebb visszatartasi szintd“biztonsagi
korlat vagy 5000 egységjarmi/nap atlagos napi forgalomnal kisebb forgalmu utak esetén hagyoma-
nyos korlat is beépithetd, ide nem értve a gyorsforgalmi utak és vasutvonalak feletti)atvezetések
mdtargyait.

3.2.1.7. Sérult hagyomanyos korlat helyredllitasa soran hagyomanyos korlat,"valamint biztonsagi
korlat is alkalmazhatd, mely esetben jelen el6iras biztonsagi korlatokra vonatkoZo kévetelményeinek
betartasa nem kotelezd.

3.2.1.8. A sérllt biztonsagi korlat helyreallitasa az Uzemeld korlat\elhelyezési paramétereinek val-
toztatasa nélkil, azonos korlatelemek felhasznalasaval torténhet, kivéve, ha kereskedelmi forgalom-
bdl valo beszerzése nem lehetséges.

3.2.1.9. Meglévé kdzut mellett ujonnan elhelyezett merev @kadalyok |étesitése esetén a kdzut fej-
lesztésére vonatkozo elbirasok az iranyadok.

3.2.1.10. A kozuti visszatartd rendszer miszaki jellemzéinek és megfeleléségi igazolasanak meg
kell felelnie az épitési termék épitménybe torténé\bétervezésének és beépitésének, ennek soran a
teljesitmény igazolasanak részletes szabalyairol'sz0l6 kormanyrendelet elbirasainak.

3.2.1.11. Acélszerkezetek esetében korroziovédelem szempontjabdl az MSZ EN I1SO 1461 elbira-
sait be kell tartani.

3.2.1.12. Az el6irasok szerinti korrozidvédelmet korrozioalld alapanyag, tiizihorganyzas alkalmaza-
saval, festés nélkul kell biztositani.

3.2.1.13. Olyan helyszineken, ahel’jelen eléiras hagyomanyos korlat telepitését lehetdvé teszi, ide
nem értve a meglévé sérilt hagyomanyos korlat helyreallitasat, melyre a 3.2.1.7. pont vonatkozik,
ott legfeljebb N2 visszatartasi fokozatu biztonsagi korlat is elhelyezhetd.

3.3. Forgalombiztonsag
3.3.1. A forgalombiztonsagi kockazatok kezelése

3.3.1.1. AKkozuti biztonsag érdekében sziikséges olyan kdzuti visszatarté rendszerek alkalmazasa,
amelyekkelvalé Utkdzés a jarmi haladasi iranyanak megvaltoztatasaval a baleseti sérulések su-
lyassagaticsokkenti.

3.3.1)2. Minden esetben meg kell vizsgalni, hogy a kdzuti visszatarté rendszerek alkalmazasa szuk-
séges-e, vagy az érintett utszakasz, illetve kérnyezetének atépitésével, az ut melletti veszélyes aka-
daly eltavolitasaval a balesetveszély elharithato.

3.3.1.3. Célszerli miszaki, forgalombiztonsagi, gazdasagi szempontok egytttes mérlegelésével
vizsgalni, hogy a védéberendezés elhagyhaté-e, amennyiben:

¢ elegendd tavolsag tartasa lehetséges az Ut és a védend®d terllet kozott,

e avédendd akadalyok tervezetten eltavolitasra kerlinek,
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o atjarhato vagy elnyirhaté elemek kerilinek alkalmazasra uttartozékként, forgalomtechnikai
eszkdzok tartdészerkezeteként, vagy egyéb berendezésként (pl. kdzvilagitasi oszlop),

e megbocsato utkérnyezetet biztositd helyszinrajzi és magassagi vonalvezetés, illetve
csomoponti kialakitas kerll alkalmazasra a veszélyes terlletek kérnyezetében

e stb.

3.3.1.4. A biztonsagi korlatoktol csak akkor varhato el a mindsités szerinti vedéképesség, ha a kozuti
visszatart6 rendszerekrél sz6lo, honositott MSZ EN 1317 szabvanysorozatban meghatarozott Gtko-
zési feltételek (Utkdzési sebesség, Utkdzési szog, Utkdzé jarmi tdomege) allnak fenn.

Eppen ezért fokozott figyelemmel célszer(i eljarni azon esetekben, amikor jelen eléiras kavetelmé-
nyei alapjan biztonsagi korlat elhelyezése szukséges, de az utszakasz vonalvezetése, keresztszel-
vényi kialakitasa, az Utszakaszra megengedett jarmisebességek, illetve jarmiidsszetétel okan a biz-
tonsagi korlatnak torténé Utkdzések korllményei az Uitkdzési kisérletben vizsgalt feltételektdl jelen-
tésen és az esetek nagy tdbbségében varhatoan eltérnek, tovabba ha a palyaelhagyasos balesetek
kockazata nagy és kimenetele varhatéan sulyos. llyen esetekben vizsgalni kell olyan vonalvezetési,
keresztszelvényi kialakitas megvaldsithatosagat, illetve az akadalyok és.védendd létesitmények
esetleges athelyezését, elkerilését, ami altal a biztonsagi korlat elhelyezése sziukségtelenné, vagy
egy esetleges Utk6zés kortilménye kedvez6bbé valik. A beruhazoval. és aykezelbvel egyetértésben
mérlegelheté az elbirttdl eltérd visszatartasi szint, illetve egyedi karlatitervezése és alkalmazasa is
a 4.2.1.5. pontban foglaltak alapjan.

3.4. Korlatok elhelyezése k6zmiivezetékek kornyezetében,
villamvédelem

3.4.1. Kézmiivezetékek

A korlatoszlop féldalatti étesitményt nem sérthetumegd. Ha a korlat kozmlvezetéket kdzelit meg vagy
keresztez, a vonatkozé jogszabalyi és mlszaki eléirasokat figyelembe kell venni.

3.4.2. Villamvédelem

A villamvédelemrél is rendelkezd, az,orszagos tlizvédelmi szabalyzatrdl szold, 54/2014. (XII. 5.)
BM rendelet alapjan nem szikséges.villamvédelmet létesiteni a nyomvonalas miszaki |étesitmé-
nyeken a korlatok tekintetében,
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4. BIZTONSAGI KORLATOK

4.1. Alkalmazasi esetek és megkivant visszatartasi szintek

A biztonsagi korlatok alkalmazasi helyeit, a kotelez6en alkalmazando visszatartasi szinteket az
1. tablazat tartalmazza.
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KOZUTI VISSZATARTO RENDSZEREK (KVR)

1. tablazat — A biztonsagi korlatok megkivant visszatartasi szintjei a kézutakon

A

C

D

E

G

H

A biztonsagi
korlatok kételezé
alkalmazasanak
esetei

Lakott teriile

ten kivil

Lakott teriileten

Osztottpalyas,
iranyonként
legalabb harom
1

Osztottpalyas,
iranyonként két
forgalmi savos'
gyorsforgalmi ut

és osztottpalyas,

2x1 forgalmi
savos autout
és fout, gyiijto-
elosztoé palya,
és kiilonszinti

Mellék-
utak
és
pihené-

Egyéb
utak®

Kiemelt
utak

Féutak
és
egyéb

iranyonként legalabb

két forgalmi savos' csomoépont
fout, és osszekots | Osszekotd aga?
palya

helyi
belsé
utak

forgalmi savos

L utak®
gyorsforgalmi ut

Toltésmagassag, keresztszelvény-kialakitas

3,00-7,00 m
toltésmagassag,
illetve 0,50 m
mélységet

1 | meghaladé és
1:1,5 hajlasnal
meredekebb
bevagas,
tovabba
segélykéré hely

2 |7,00-12,00 m
téltésmagassag

H1 N2

H3 H2 H1

12,0 méternél

3 | magasabb
téltésen vezetett
utakon

H3 H2

Az
utkategoriahoz,
illetve az adott
Utszakaszra
el6irt
rézslhajlasnal
4 | meredekebb
toltésrézsa,
illetve

az el6irtnak nem
megfeleld
kialakitasu
arokprofil 12

R < 1,2:Rnin ivek,
ivsorozatok
esetén az ivek
kilsé oldalan,

a csatlakozo
egyenes
szakaszokid,
amennyiben

5 |az atmenét
ivekkehnGvelt
teljes iv
kozepponti szoge
meghaladja

a 25°-ot

(ide nem értve

a koérforgalmak
korpalyait)

H1 -

H2 H1 N2 - N2 -

Kulénszintl
csomopont

6 | Osszekodtd agai
esetén az ag
mindkét oldalan
teljes hosszban

a tablazat folytatodik
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a tablazat folytatasa

A

B C

D

F G

H

A biztonsagi
korlatok kotelezé
alkalmazasanak
esetei

Lakott teriileten kiviil

Lakott teriileten

Osztottpalyas,
iranyonként két
forgalmi savos’

iranyonként gyorsforgalmi at
legalabb harom és osztottpalyas,
forgalmi savos'! | iranyonként legalabb
gyorsforgalmi ut két forgalmi savos'
fout, és o0sszekoto
palya

Osztottpalyas,

2x1 forgalmi

savos autoéut
és fout, gydijto-
elosztoé palya,
és kiilonszinti

csomoépont

osszekotd égaz

Mellék-
utak
és
piheno-
helyi
bels6é
utak

Egyéb
utak®

Kiemelt
utak

Féutak
és
egyéb
utak®

=

Akadalyo

1,0 méternél
nagyobb
atméréji
ateresz®
esetében, vagy
ha az ateresz®
a csatlakozo6
uttoltésnél
meredekebb
eléfejjel épilt

H1

N2

Az ut kiilsé
oldalan, ahol
lakott tertileten
kivll a
koronaéltsl” vagy
lakott tertileten

a burkolatszéltél
2,50-5,00 m
tavolsagra merev
akadaly van

H2 H1

N2

Az ut kiilsé
oldalan, ahol
lakott tertileten
kiviil koronaélen?
bellil, tovabba a
koronaéltél vagy
lakott teriileten a
burkolatszéltél
2,50 méternél
kisebb tavolsagra
merev akadaly!
van

H3 H2

H1

10

Az ut kiils6
oldalan, ahol
lakott tertileten,
kivil koronaélen”
bellil, tovabba

a koronaeltd!
vagy-lakott
terlleten

@ burkolatszéltsl
2760 méternél
Kisebb tavolsagra
zajarnyékolo,
madarvédo fal
van

H2 H1

N2

11

Racsos
tartészerkezetl
vagy 10 m2-nél
nagyobb fellletil
kozuti jelzétabla

H1

a tablazat folytatodik
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a tablazat folytatasa

A

Cc

D

G H

A biztonsagi
korlatok kotelezé
alkalmazasanak
esetei

Lakott teriile

ten kivil

Lakott teriileten

Osztottpalyas,
iranyonként
legalabb harom
forgalmi savos'
gyorsforgalmi ut

Osztottpalyas,
iranyonként két
forgalmi savos’
gyorsforgalmi ut

és osztottpalyas,
iranyonként legalabb
két forgalmi savos'
fout, és o0sszekoto
palya

2x1 forgalmi
savos autoéut
és fout, gydijto-
elosztoé palya,
és kiilonszinti

csomoépont
osszekotd égaz

Mellék-
utak
és
piheno-
helyi
bels6é
utak

Egyéb
utak®

Féutak

Kiemelt és
utak egyéb

utak®

Ut melletti épitett és természeti kornyezet jellege, kialakitasa

12

Az Ut azon
oldalan,

ahol az ut:

a) belvizzel
érintett terlleten
létesdl,

b) arterlleten
létesiil4,

c) az ut toltése
té partjatol

10 méteren bellil
létesdl,

d) parhuzamosan
futo, élé
vizfolyastal

10 méteren belll
létesil

e) mellett tarozo
arok létesil,
melyben

a vérhaté vizszint
legalabb 0,50 m

H2

H1

N2 -

13

Az Ut mellett

a forgalmi sav
szélétol

15 méteren belll,
de az ut teriletén
kivil robbanas-
veszélyes,
vegyipari

vagy stratégiai
fontossagu
létesitmény van,
ide nem értve az
Uzemanyagtolté
allomasokat

H3

H2

H1

H1 -

a tablazat folytatodik
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a tablazat folytatasa

A

Cc

D

G

H

A biztonsagi
korlatok kotelezé
alkalmazasanak
esetei

Lakott teriile

ten kivil

Lakott teriileten

Osztottpalyas,
iranyonként
legalabb harom
forgalmi savos'
gyorsforgalmi ut

Osztottpalyas,
iranyonként két
forgalmi savos’
gyorsforgalmi ut

és osztottpalyas,
iranyonként legalabb
két forgalmi savos'
fout, és o0sszekoto
palya

2x1 forgalmi
savos autoéut
és fout, gydijto-
elosztoé palya,
és kiilonszinti

csomoépont
osszekotd égaz

Mellék-
utak
és
piheno-
helyi
bels6é
utak

Egyéb
utak®

Kiemelt
utak

Féutak
és
egyéb
utak®

Ut melletti épitett és természeti kornyezet jellege, kialakitasa

Az Ut mellett,
amennyiben

az Ut téltésben
létesll,

vagy a bevagas
mélysége

3,00 méternél
kisebb, a forgalmi
sav szélétol

14 |15-25m
tavolsagra,

de az ut terliletén
kivil robbanas-
veszélyes vagy
vegyipari
létesitmény van,
ide nem érte az
Uzemanyagtolté
allomasokat

H3

H1

H1

Az ut melletti
parkoloteriletek
15 |elvélasztasara
az érintett at
padkajaban

H1

Az Ut mellett

a toltéslabtol

10 méteren belll
parhuzamos

16 | burkolt feliilet(
5000 Ej/nap
atlagos forgalom
feletti kdzuti palya
van®

H2

H1

Az ut mellett a
toltéslabtol

10 méteren belll
parhuzamos

17 | burkolt felilet(
5000 Ej/nap
atlagos forgalom
alatti kozZuti
palya®8 van

H1

N2

Vasuti

18\ Szabalyzatok
szerinti
helyszineken

H2

H1

N2

HA1

N2

Az ut mellett

a toltéslabtol

10 méteren belul
parhuzamos,

19 | burkolat nélkili
kozuti palya van,
és védokerités
az Ut mellett nem

N2

Uzemel
a tablazat folytatodik
&>
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a tablazat folytatasa

A

Cc D

G H

A biztonsagi
korlatok kotelezé
alkalmazasanak

esetei

Lakott teriileten kiviil

Lakott teriileten

Osztottpalyas,
iranyonként
legalabb harom
forgalmi savos'
gyorsforgalmi ut

Osztottpalyas,
iranyonként két
forgalmi savos’
gyorsforgalmi ut

és osztottpalyas, eloszto palya,
iranyonként legalabb | és killdnszintii
két forgalmi savos’ csomopont
faut, és Gsszekots | Osszekotd aga?
palya

2x1 forgalmi
savos autout
és fout, gydiijto-

Mellék-
utak
és
piheno-
helyi
bels6é
utak

Egyéb
utak®

Féutak

Kiemelt és
utak egyéb

utak®

Ut melletti épitett és természeti kornyezet jellege, kialakitasa

20

Az Ut mellett

a toltéslabtol

10 méteren beldil
parhuzamos
gyalog- és/vagy
kerékparut van

H2

Elvalasztésavok

21

K6zépsd
elvalasztésavban,
alapesetben®

H3

H2 H1

22

K6zépsd és szélsd
elvalasztésavban,
merev akadaly
esetén?®

H3

H2

H1 -

H1 -

23

Szélsé
elvélasztésavban
(gyUijté-elosztod
palya, szervizut)®

H1

Miitargyak

24

1,0-3,0m
magassagu
tdmfalon vezetett
utakon, illetve
mtargyon,
amennyiben a
keresztezett
objektums és az
utpalya burkolat-
szélszintje kdzott
3,0 méternél
kisebb tavolsag
van'0

H2

N2

25

3,00-7,00 m
kozotti
magassagu
tamfalon vezetett
utakon, jilletve
mtargyen,
amennyiben
a’keresztezett
objektum6

és az utpalya
burkolatszélszintje
kozott

3,00-7,00 m
kozotti tavolsag
van'?

H3

H2

H1

a tablazat folytatodik
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a tablazat folytatasa

A

Cc

D

G H

A biztonsagi
korlatok kotelezé
alkalmazasanak
esetei

Lakott teriileten kiviil

Lakott teriileten

Osztottpalyas,
iranyonként
legalabb harom
forgalmi savos'
gyorsforgalmi ut

Osztottpalyas,
iranyonként két
forgalmi savos'!
gyorsforgalmi ut

és osztottpalyas,
iranyonként legalabb
két forgalmi savos'
fout, és 0sszekoto
palya

2x1 forgalmi
savos autout
és fout, gyuijto-
eloszto palya,
és kiilonszinti
csomoépont

osszekotd égaz

Mellék-
utak
és
piheno-
helyi
bels6é
utak

Egyéb
utak®

Féutak

Kiemelt és
utak egyéb

utak®

Mitargyak

26

7,0 méternél
magasabb
tamfalon vezetett
utakon, illetve
mtargyon,
amennyiben a
keresztezett
objektum6 és az
utpalya burkolat-
szélszintje kdzott
7,0 méternél
nagyobb tavolsag
van'?

H3

27

Villamositott
vasutvonal felett
atvezetett uton
1évé mitargy
esetén az ut
szélén

H3

H2

H1

28

Nem villamositott
vasutvonal felett
atvezetett uton
1évé mitargy
esetén az ut
szélén

H3

H2

H1

H2 H1

29

Alsopalyas
mtargy esetén
az Ut szélén

a mitargy
szerkezetének
védelmére

H3

H2

H1

H1 -

30

Féutvonal és
gyorsforgalmi ut
felett atvezetett
uton Iévé mitargy
esetén az ut
szélén

H3

H2

H1

Jelmagyaréazat:

Megjegyzés:

Korlat létesitese nem kételezd

1) Nena'tekintve a tébblet forgalmi savokat. (A dinamikus forgalomszabalyozas soran megnyitasra

2) Ide nem értve a szintbeni csomoépontok énallé vonalvezetésii agait.

kertil6 forgalmi savok egyedi elbiralas alapjan kertiljenek figyelembevételre a visszatartasi szintek
kivalasztasa szempontjabdl.)

3) Ide értve a kézforgalom eldl el nem zart maganutakat és ide nem értve a kerékparutakat, gyalog-

utakat és gyalog- és kerékparutakat.

4) Kivéve az arviz esetén lezart tutszakaszokat.

5) Gyorsforgalmi utak és kilteriileti féutak, valamint ezen utak 6sszekétd és gydjté-elosztoé palyai

mellett, azokkal kbzel parhuzamosan léteslilé atereszt is ideértve.

&>z
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6) Keresztezett objektumnak tekintendé az a mérndki létesitmény vagy természetes tereptargy,
amely a leesésbdl eredd baleset veszélyessége szempontjabdl mérvado (pl. alsé ut palyaszintje,
tarozomedence fenékszintje, keresztezett természetes vagy mesterséges meder fenékszintje
stb.).

7) Az utkategodriahoz, illetve az adott utszakaszra altalanosan eldirt és tervezett padkaszélesség
alapjan meghatarozhaté koronaél elméleti vonala veendé figyelembe, azaz példaul:

o leall66bol, valamint padkaszélesités esetén az ezek nélkiil meghatarozhaté koronaél vonala,

o Kkiilbnleges és tobblet forgalmi sav esetén az azok melletti padkaszélesség alapjan
meghatarozhato koronaél vonala.

8) Ide nem értve a
o gyljté-elosztd palyakat,
e a csomoponti ag funkciot el nem laté pihenéhelyi belsé utakat,
o gyljté-elosztd palya melletti fépalyakat,
e a kulénszintdi csomdépontok térségében a csomoponti agakat és a-fopalyat.
9) 70 km/h vagy azt meghaladé tervezési sebesséqli utak esetén kdtelezo, egyéb esetben ajanlott.

10) Valtoz6 magassagu tamfal esetén a teljes tamfalon a tamfal Yegmagasabb pontjahoz tartozé
visszatartasi szintet kell biztositani.

11) Ide nem értve a zajarnyékol6 és madarvédd falakat.

12) Az arok kiilsé (toltéstesttel atellenes) oldali rézsiihajlasa 1:1,5 vagy laposabb rézsiihajlas ese-
tén jelen el6iras szempontjabdl megfelel6 kialakitasunak mindstil, biztonsagi korlat elhelyezését
nem igényli.

4.2. Alkalmazas
4.2.1. Altalanos elGirasok

4.2.1.1. A biztonsagi korlatok telepit€se soran jelen elGiras eltéré rendelkezése hianyaban a kotele-
z6en alkalmazandé visszatartasisszinteket a 4.1. pont tartalmazza.

Az 1. tablazatban megadott alkalmazasi esetek egyideji fennallasa esetén jelen elbiras eltérd ren-
delkezése hidnyaban az egyes esetekre elbirt visszatartasi szintek kézul a legmagasabb szint alkal-
mazando.

Jelen el6irasban meghatarozott hosszusagu korlatszakaszoknal hosszabb korlatszakasz alkalma-
zasa az adott biztensagi korlat kialakitasabdl eredd telepitési kétottségek (pl. elemhossz) okan sziik-
séges hosszbahmegengedett.

4.2.1.2. AzA, tablazatban szerepl6 forgalomnagysagokat a forgalomba helyezés idépontjara vonat-
koztatva-kell.meghatarozni.

4.2.1(35Azokban az 1. tablazatban szerepl6 esetekben, amelyekben korlat alkalmazasa nem kéte-
lezOna helyszini adottsagok alapjan hagyomanyos korlat vagy az adott esethez eléirt legnagyobb
visszatartasi szint(, de legfeljebb H1 visszatartasi szintli biztonsagi korlat alkalmazhaté.

4.2.1.4. A sebességgel 6sszefliggd alkalmazasi esetekben, valamint jelen el6iras egyéb, sebesség-
hez kotott elbirasai vonatkozasaban alapelvként a helyi sebességszabalyozast kell figyelembe venni
azzal, hogy amennyiben jelen elbiras tervezési sebesseghez tartozd szabalyozast tesz, ugy helyi
sebességcsokkentés jelen elbiras alkalmazasa soran akkor vehetd figyelembe, ha az adott utsza-
kasz egyéb tervezési paraméterei is a lokalis sebességcsdkkentéshez — alacsonyabb tervezési se-
bességhez — igazodnak. A helyi sebességcsokkentés bevezetésének egyedilli indoka a korlatelhe-
lyezés elhagyasanak igénye nem lehet.
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4.2.1.5. Amennyiben az 1. tablazat szerinti kdzuti visszatarté rendszer elhelyezése helyi kotottségek
miatt nem lehetséges, a korlat elhagyasa vagy az alacsonyabb visszatartasi szinttel rendelkezé k6z-
Uti visszatarté rendszer, tovabba egyedi vagy hagyomanyos korlat beépitése az Utligyi Bizottsag
tamogaté allasfoglalasa mellett lehetséges.

4.2.1.6. A kdzut és a vele parhuzamosan vezetett kerékparut (ideértve a gyalog- és kerékparutakat
is) kdzé biztonsagi korlat elhelyezése az 1. tablazatban elbirt eseteken tul a lakott terlleten kivdili,
az orszagos kodzutakkal parhuzamosan vezetett és az orszagos kerékparut-tdrzshalozat részét ké-
pezb kerékparutak esetén, amennyiben az orszagos kdzut és a kerékparut forgalmi savjainak kilsé
széle kdzotti tavolsag kisebb mint 3,00 m, a kerékparos forgalom védelmére — a 4.2.1.3. pantban
foglaltak betartasaval — legalabb H1 visszatartasi szint(i biztonsagi korlat elhelyezése szikségesiaz
orszagos kozut és a kerékparut kozé.

4.2.1.7. A beruhazé és a kdzutkezeld egyetértése esetén

o Az 1. tablazatban nem szereplé esetekben vagy

e azon esetekben, ahol az 1. tablazat szerint kdtelez6 a biztonsagi korlat elhelyezése vagy
e amennyiben jelen elbiras alapjan biztonsagi korlat elhelyezése nem megengedett,

jelen elGiras eltérd rendelkezése hianyaban biztonsagi korlat elhelyezése)illetve az eléirtnal maga-
sabb visszatartasi szintl biztonsagi korlat alkalmazasa, tovabba egyedi korlat elhelyezése kizardlag
az Utlgyi Bizottsag tamogaté allasfoglalasa mellett lehetséges.

Korlat kihelyezése, vagy magasabb visszatartasi szintl korlat,telepitése sziikségességének mérle-
gelendd szempontjai tébbek kdz6tt az alabbiak lehetnek:

védendd létesitmény értéke,

o védendo létesitmény mérete, kiterjedése,

e Utszakasz forgalmi terhelése,

o Utszakasz jarmlidsszetétele,

¢ masodlagos baleseti kockazatok elkerilése,

o osztottpalyas ut esetén a jobb és bal palya k6zétti 0,50 méternél nagyobb magassagkulénbség
esetén a magasabban vezetett félpalyan.

4.2.1.8. A jelen el6irasban kovetelményként meghatarozott H jelzésil visszatartasi szintek tekinteté-
ben legfeljebb az adott H szint vizsgalati kdvetelményeit teljesitd, L visszatartasi szintli korlat is al-
kalmazhato (pl. H1 helyett\L1, H2 helyett L2), mely jelen elbiras vonatkozasaban nem mindsil ma-
gasabb visszatartasiszint alkalmazasanak.

4.2.1.9. Jelen elbitas)fopalyara vonatkozo elGirasait kell figyelembe venni a csomopontok térségé-
ben

¢ szintbeni, nem kdrforgalmid csomopontok esetén a teljes csomoponti terlleten,
o korforgalom esetén a csomoponti agakon a kdrpalya széléig,

¢ a kiilénszintl csomopontok csomoponti aganak, 6sszekotd, illetve gyljté-elosztd palyajanak
a fépalyaval kbzos szakaszan, a burkolat elvalasi pontjaig.

4.2.1.10. A szintbeni csomépontok teriletén, ide nem értve a szintbeni csomépontok 6nallé vonal-
vezetésl 0sszekotd agait, biztonsagi korlat 1étesitése kotelezd

¢ korforgalomban, amennyiben a belép6 forgalmi sav mellett valamely indokbdl telepitendd
korlatsor a kérforgalom lekerekitd ivét eléri, a korpalyan az érintett belép6 és a szomszédos
kilépd forgalmi sav kézott, valamint a kilép6 forgalmi sav lekerekité ivének végéig,
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e szintbeni csomdépontban az uUtcsatlakozas lekerekitd ivének végéig, amennyiben barmely
csatlakozo6 ut csomopontba vezetd agan valamely indokbdl telepitendd korlatsor a csomopont
lekerekitd ivét eléri,

o Utcsatlakozasok, kapubehajtdk csatlakozasa lekerekité ivének végéig, amennyiben a
csatlakozo ut, behajtd melletti tdltésmagassag eléri a 3,0 métert, és/vagy a csatlakozas
vizelvezet6 elemei (pl. ateresz mérete, kialakitasa) azt indokoljak.

Ha az el6z6 bekezdés vagy jelen elbiras egyéb pontjai miatt korlat 1étesitése szikséges, a csatla-
kozé utak kdzll a magasabb utkategoériaju utra vonatkozo, 1. tablazat szerinti visszatartasi szinteket
és alkalmazasi eseteket kell figyelembe venni az alabbiak szerint:

e korforgalomban a korpalya mellett az érintett belép6 és a szomszédos kilép6 forgalmi sav
kozott teljes hosszban, a lekerekitd ivek végeéig,

e szintbeni csomoépontban az alsébbrendl Ut csatlakozasa lekerekité ivének végeig,
e szintbeni csomdpontok 6nallé vonalvezetésli 6sszekotd again,
o Utcsatlakozasok, kapubehajtdk csatlakozasa lekerekité ivének végéig.

4.2.1.11. Legalabb 1,45 m magas biztonsagi korlatot kell alkalmazni a hélyszfnrajzi ivek kulsé olda-
lan, ahol a nehéz tehergépjarmiivekre vonatkozé megengedett sebésség/legalabb 80 km/h, és az
iv sugara kisebb, mint a tervezési sebességhez tartozé legkisebb ivsugér 1,2-szerese

¢ alegalabb 7,0 m magassagu tamfalon vezetett utakon,

o matargyon, amennyiben a keresztezett objektum és az utpalya szintje k6zo6tt
7,0 m vagy nagyobb tavolsag van.

Ezen esetben a szilkséges magassag biztositasara” megengedett az eldirtnal eggyel magasabb
visszatartasi szintl biztonsagi korlat alkalmazasa s,

4.2.1.13. A palyaelhagyasos balesetek kdvetkezmeényeinek mérlegelésekor az ut keresztmetszeti
kialakitasan tul figyelembe kell venni az ut'kérnyezetében a természetes és épitett terepfelszin ma-
gassagi és esésviszonyait is. BiztonsagiKerlat elhelyezése szikségessé valhat, amennyiben a
jarmi leesése nem kizarhatd és a bal€seti kockazat jelentds. Ebben az esetben az 1. tablazat tél-
tésmagassagra vonatkozo eseteihez igazdoan biztonsagi korlat elhelyezése szikséges.

4.3. Teljesitményszintek
4.3.1. Teljesitményszintek meghatarozasa

4.3.1.1. A biztonsagikorlatok tervezése, létesitése soran — a jelen eldirasban foglaltak betartasaval
— a biztonsagi korlatokra az alabbi lényeges kbévetelmények teljesitményszintjei is meghatarozhatok:

hasznos szélesség (Wh),

jarmibehatolas (Viy),

dinamikus elhajlas (Dn),

utkozéssulyossagi szint.
A biztonsagi korlatokra vonatkozé lényeges kdvetelmények megadasa a tervezés idészakaban a
tervezési fazisnak megfelel6 részletességgel sziikséges.

4.3.1.2. A biztonsagi korlatot ugy kell kivalasztani, hogy az egyéb kdvetelményeknek egyarant meg-
felel6 termékek esetén a kisebb terhelést jelentd Utkdzéssulyossagi szintli terméket kell elényben
részesiteni.

Az MSZ EN 1317 szabvanysorozat szerint az ,A” Utkdzéssulyossagi szint jelenti a legkisebb terhe-
Iést a jarmiben Ul6k szamara.
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Az Utkdzéssulyossagi szint megvalasztasa soran az alabbiakat kell figyelembe venni:

e gyorsforgalmi utakon, féutakon, valamint a forgalombahelyezes idGpontjaban
ANF>12 000 E/nap forgalmu utakon mind utpalyan, mind mitargyon kizarélag
A" vagy ,B” Utk6zéssulyossagi szint(i biztonsagi korlat alkalmazhato,

¢ minden egyéb uton a ,,C” fokozat alkalmazasa miszakilag indokolt esetben megengedett.

4.3.1.3. Biztonsagi korlat beépitése esetén a mindsitési dokumentacioban kell igazolni az alkalma-
zott kdzuti visszatartd rendszernek a kdzuti visszatarté rendszerekrél sz6l6 honositott eurépai szab-
vanysorozat szerinti megfeleléségét.

4.3.1.4. A biztonsagi korlat teljesitményszintjeinek értékeit az Utkozésvizsgalati jelentés és«a telje-
sitmeénynyilatkozat tartalmazza.

4.3.1.5. Az MSZ EN 1317-5+A2 szabvany hatarozza meg a mindsitési dokumentacié kotelezden
bemutatandd dokumentumait.

4.4. Akadalyok
4.4.1. Merev és nem merev akadalyok figyelembevétele

4.4.1.1. Jelen elbiras alkalmazasaban merev akadalynak mindsil minden nem vagy nehezen defor-
malédo, természetes vagy mesterséges akadaly, mellyel valé Gtk6zés'soran a jarmiben utazok su-
lyos sérllést szenvedhetnek.

Az egyértelmiiség kedvéeért rogzitésre kerll, hogy jelen elgiras, alkalmazasaban merev akadalynak
mind&sul a burkolt bevagasi rézs(, valamint az ut melletti'tamifal, amennyiben azok hajlasa 1:1 érték-
nél meredekebb.

4.4.1.2. Nem min6sul merev akadalynak és a biztopsagi korlat alakvaltozasa szempontjabdl figyel-
men kivul hagyhaté az a nem vagy nehezen deformalédd, mesterséges akadaly, mely ugy kerdlt
méretezésre és gyartasra, hogy az tk6zés hatasara elnyirddik, roncsolédik vagy kidél agy, hogy
ezzel a jarmiben utazok sértlésének kockazatat csokkenti, figyelembe véve és mérlegelve az en-
nek kévetkeztében felmerilé masodlages baleseti kockazatot is.

4.4.1.3. Nem min6sul merev akadalynak, ezért jelen elbiras eltér6é rendelkezése hianyaban a biz-
tonsagi korlat elhelyezése, és ahnak alakvaltozdsa szempontjabdl figyelmen kivil hagyhaté

o a kozuti jelz6tabla és tartboszlopa, ide nem értve a portal-, vagy konzolszerkezeten
vagy ezek tartészerkezeteihez hasonld, robosztus kialakitasu tartéoszlopokon elhelyezett
kozuti jelzétablak tartoszerkezetét,

¢ 70 km/h megengedett sebességnél nem nagyobb sebességii utszakaszon
a forgalomiranyit6 fényjelzd készilék és berendezés, valamint annak tartéoszlopa,

e avezetdoszlop, a segélykéré telefon, a parkoldjegy-kiad6é automata,
e akozut uzemeltetése soran idészakosan kihelyezett szegélyjelz6,

o lakott terlileten, felsévezetéktartd-szerkezeti szempontbdl nem hasznalt, kdzvilagitas
céljabdl elhelyezett oszlop, amennyiben az utburkolat szélén Iétesllt kiemelt szegély
mogott kerdl elhelyezésre,

o lakott tertileten, 70 km/h alatti megengedett sebesség esetén a fels6vezetek-tartd szerkezet
céljabdl elhelyezett oszlop, amennyiben az utburkolat szélén létesult kiemelt szegély mogott
kerll elhelyezésre (az épitett kornyezet kotottségei esetén, 70 km/h megengedett sebesség
mellett is alkalmazhat6 az Utiigyi Bizottsag tamogaté allasfoglalasaval),

e az ut viztelenitését szolgald ateresz, valamint annak eléfeje,

e az ut mentén lévd, legfeljebb 15 centiméteres torzsatmérdjia fa, figyelembe véve
a 4.4.1.6. pontban foglaltakat,
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e az elvalasztésavban a fényvédelem biztositasara telepitett novényzet,

¢ a korforgalom kbézépszigetén elhelyezett kdzvilagitasi és kameratarté oszlop,
illetve lakott terlleten, eseti vizsgalat alapjan elhelyezett hidpillér, szobor, diorama,

o meteorologiai méréberendezéseket tartd oszlop,
e a korlathoz rogzitett védokerités a 7.1.1.1. pontban megengedett elhelyezése esetén,

o lakott tertileten kivil, kb6zésségi kozlekedés kiemelt szegélyes peronjan létesuld
gyalogos- és/vagy gyalogos- és kerékparos korlat,

¢ lakott tertileten, kiemelt szegéllyel elvalasztott gyalogos- és/vagy kerékparos
létesitményen elhelyezett gyalogos- és/vagy gyalogos- és kerékparos korlat, tovabba

¢ pihenéhelyen a nem megkerild és/vagy nem csomoéponti ag funkciot ellatd belsé utak mellett,
valamint a csomoponti ag funkciot el nem laté kilsé és belsé megkertild utaknak a pihenéhely
belsé terulete felé es6 oldala mellett az Gtburkolat szélén létesllt kiemelt szegély mogott
elhelyezett akadalyok (pl. kdzvilagitasi oszlopok, szeméttaroldk stb.).

4.4.1.4. Az Ut kdérnyezetében létesulhetnek a fentiek szerint merev akadalynak-nem mindésulé olyan
akadalyok, melyek esetén alkalmazandé biztonsagi korlatok visszatartésivszintjeit az 1. tablazat 6n-
allé soron tartalmazza.

4.4.1.5. Az 1. tablazatban nem szerepl6, merev akadalynak nem tekintett eszk6zok, berendezések,
egyéb uttartozekok esetében a biztonsagi korlat l1étesitése nem kotelezd, azonban az eszkdz, be-
rendezés, egyéb uttartozék tarsadalmi és gazdasagi értéke alapjan annak védelme érdekében biz-
tonsagi korlat telepitése mégis indokolt lehet. Ezen esetekben az Utligyi Bizottsag tamogaté allas-
foglalasa mellett helyezhet6 el visszatarté berendezés,

4.4.1.6. A figyelembe veend6 fak torzsatmérdjét a~tenvezési idészakaban, a forgalombahelyezés
varhaté id6pontjara elére becsilt méret szerint kellsfigyelembe venni. Mérlegelni sziikséges, hogy
az érintett fak eltavolitasa vagy a korlatvédelem telepitése-e a projekt szempontjabol megfelelébb
megoldas.

Jelentds természeti értéket képviseld fak esetén a 4.2. pontban a helyi kotottségek esetére megfo-
galmazottak mérlegelenddk, forgalopbiztonsagi intézkedések (pl. sebességkorlatozas) bevezetése
mellett.

4.4.1.7. Azon akadalyok koérnyezetében, ide nem értve az 1. tablazat 7. sora szerinti atereszeket,
amelyek

e |akott terlileten kivil a koronaéltdl,
¢ |akott terlileten a burkolatszéltdl,
e elvalasztosavban a burkolatszéltél

5,00 m tavolsagnal messzebb kerlinek elhelyezésre, biztonsagi korlat az adott akadaly okan ne
kertljon telepitesre.

Ennek~gllenére a biztonsagi korlat telepitése mérlegelendé a 4.2.1.7. pontban foglaltak betartasa
mellett,/amennyiben az akadaly elhelyezkedésének kérlilményeibdl levezethetd baleseti kockazat
nagy, és a baleset varhaté kimenetele sulyos.

4.4.1.8. Utpalyak altal korilhatarolt forgalomtereld szigetekben (ide nem értve az elvalasztésavokat)
elhelyezett (merev vagy nem merev) akadalyok esetén jelen el6irasnak az ut kilsé oldalan elhelye-
zett (merev vagy nem merev) akadalyokra vonatkozo kévetelményei a mérvadoak.
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4.5. Szabadon tartando tér

77 7

4.5.1. Altalanos elGirédsok

Jelen pontban foglaltak hatarozzak meg a telepitésre kerul6 biztonsagi korlat mégott szabadon tar-
tando tér kovetelmeényeit.

4.5.1.1. Jelen el6iras eltérd rendelkezése hianyaban az utpalya kuilsé, koronaél feléli oldalan elhe-
lyezett biztonsagi korlatok alkalmazasa soran

a) a gyorsforgalmi utak és lakott tertleten kivili féutak fépalyai, a gyorsforgalmi utak 6sszekotd
palyai, valamint gy(ijté-elosztd palyai esetén a hasznos szélességet és a jarmiibehatolast sza-
badon kell tartani a 4.5.1.6. pont figyelembevétele mellett, Azon helyszineken, ahol a H3"vissza-
tartasi szintl korlat az 1. tablazat 2. vagy 3. sora szerinti esetben keril elhelyezésre (magas tol-
tésen), és az 1. tablazat merev akadalyokra vonatkozé 9. sora (pl. portallabnak valé utkézés)
nem relevans, ott elegendd az alkalmazott H3 visszatartasu biztonsagi korlat hasznos széles-
sége értekét szabadon tartani;

b) gyorsforgalmi utak és lakott tertleten kivili féutak csoméponti again a biZtonrsagi korlat alakval-
tozasanak figyelmen kivil hagyasa mellett a varhaté jarmisebesség figgvényében az alabbi
tavolsagot kell szabadon tartani:

— 0,50 m, amennyiben a varhatoé jarmisebesség legfeljebb 50 km/h,

— 1,00 m, amennyiben a varhaté jarmisebesség 50 km/éranal nagyobb,
de kisebb 110 km/éranal,

- 1,50 m, amennyiben a varhaté jarm{isebesség legalabb 110 km/h.

Kisebb tavolsag szabadon tartasa akkor lehetséges) hasaz alkalmazasra kerll6 biztonsagi korlat
alakvaltozasahoz sziikséges tér biztositott;

c) minden egyéb esetben torekedni kell a hasznes szélesség szabadon tartédsara, azzal,
hogy a biztonsagi korlat alakvaltozasahopz €ztkséges tér szabadon tartasa nem kdvetelmény,
de a biztonsagi korlat Utkozési sikjatél legalabb 0,5 m tavolsagot szabadon kell tartani.

4.5.1.2. Amennyiben az alkalmazott biztonsagi korlat alakvaltozasahoz szukséges tér nem biztosi-
tott, akkor vizsgalni kell egy esetleges, titkozés okozta masodlagos baleseti eseményekbdl ered6
kockazatokat.

4.5.1.3. A4.5.1.1. a) pont szerintiesetekben portal- és konzolszerkezetek elhelyezése soran a biz-
tonsagi korlat Utkdzési sikja és a portal- vagy konzolszerkezet fliggdleges tartéoszlopanak a legko-
zelebbi pontja k6zott biztositando az alkalmazasra kerilé visszatartd rendszer hasznos szélessége
és jarmlbehatolasa azonkitétellel, hogy a portal- vagy konzolszerkezet alaptestének felsé sikja nem
helyezkedhet el a padka sikjanal magasabban. Amennyiben ez a feltétel nem teljeslil, ugy a vissza-
tartd rendszer hasznos szélessége és jarmiibehatolasa a szerkezet korlathoz legkdzelebb esé pont-
jaig biztositvaséntendd.

FentiekneK.megfeleléen értelmezenddk a 4.5.1.1. b) és c¢) pontban elbirt szabadon tartandé tavol-
sagok is.

4.51%4 )A"padkaban a zajarnyékold, madarvédé falak mentén létesilé, 6Gnmagukban is védendd
egyedi pontszerli merev akadalyok (pl. portallab) egytttes korlatvédelme az alabbiak szerint alaki-
tandé ki:

e amennyiben a szigorubb visszatartasi szintl kévetelmeényt igénylé merev akadaly
(pl. portallab) a fal forgalmi sav feldli oldalan van, akkor a merev akadaly,
illetve a védendd fal 1. tablazat szerinti korlatkdvetelményei kdzll a nagyobb
visszatartasi szint(i korlatot kell alkalmazni;

e amennyiben a szigorubb visszatartasi szintl kévetelmeényt igénylé merev akadaly
(pl. portallab) a fal forgalmi savval ellentétes oldalon van, akkor az alabbiak szerint kell eljarni:
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— amennyiben a fal miatt az 1. tablazat szerint N2, vagy H1 visszatartasi szint korlat
telepitése szlkséges, akkor a merev akadalyhoz tartozo visszatartasi szint alkalmazasa
szlkséges,

— eseti vizsgalattal alatamasztott esetben, amennyiben a fal miatt az 1. tablazat szerint H2
visszatartasi szintl korlat telepitése sziikséges, akkor a visszatartasi szint tovabbi ndvelése
nem szikséges, de ezen esetben az Utkdzési siktdl az egyedi pontszer(i merev akadaly nem
lehet kdzelebb mint 3,00 m.

4.5.1.5. A meglévd kozuti kdrnyezetben elhelyezendd Uj berendezések (pl. kézvilagitasi oszlop, zaj-
arnyékold, madarvédd fal stb.), esetén alapvetd szabalyként a jelen atligyi miiszaki el6irasban«og-
zitett kovetelmények betartasa szukséges.

Ettol eltér6en

o a berendezések esetleges sériilése, megsemmisiilése miatt, azok sziikségszeri cseréje
esetén a helyreallitds soran az eredeti berendezés elhelyezési paraméterei tartanddk meg,

* teljesen uj berendezesek telepitése esetén az elirasban rogzitett kovetelmenyektdl
eltéré miiszaki megoldas alkalmazasa esetén az Utligyi Bizottsagtol kell egyedi allasfoglalast
kell kérni, az M3. mellékletben foglalt javaslatok figyelembevételével.

4.5.1.6. A jarmibehatolast a biztonsagi korlat magassaganak 1,5-szeresét'meg nem haladé magas-
sagu akadalyok esetén nem kell-figyelembe venni (példaul portal alapteést).

4.5.2. Kozvilagitasi oszlopok

A jelen elbiras szerint merev akadalynak min6sulé kozvilagitasi oszlopnak az utpalya kulsd, koronaél
feldli oldalan torténé elhelyezése soran gyorsforgalmi utakon és lakott tertileten kivili féutakon, va-
lamint ezen utak csomoéponti elemein [azaz a 4.5.1.17a),es b) pont szerinti esetekben] a biztonsagi
korlat alakvaltozasanak figyelmen kivil hagyasa mellett a biztonsagi korlat Gtkézési sikja és a kbz-
vilagitasi oszlop legkdzelebbi pontja kézétt a vachatéd jarmisebesség fliggvényében a 4.5.1.1. b)
pont szerinti tavolsagot kell szabadon tartani.

4.5.3. Padka és rézs( kialakitasa

4.5.3.1. A biztonsagi korlatok utkozéspsikja mogott, acélkorlatok esetén az utkozeési kisérlettel meg-
hatarozott dinamikus elhajlas értékének szélességében, tereléelemek esetén az tk6zési kisérlettel
meghatarozott hasznos szélessed értékének szélességében a padka és a rézsi ugy keruljon kiala-
kitasra, hogy jarmi biztonsagikorlattal valo Utk6zése soran a jarmu, vagy a biztonsagi korlat boru-
lasanak kockazatat csokkentse.

Amennyiben jelen el6iras egyéb rendelkezései alapjan az alakvaltozas biztositasahoz fentiektdl ki-
sebb méretli szabadon tartando tér all rendelkezésre, Ugy a padka és a rézsi fentiek szerinti kiala-
kitasa csak az eloirt szélességben szikséges.

4.5.3.2. A padkan’a biztonsagi korlat el6tt és a biztonsagi korlat mogott a 4.5.3.1. pont szerinti szé-
lességben¢fliggbleges magassagi szinteltérés nem lehet, a padka oldalesése legfeljebb 15% lehet,
a 4.5.3.3."pontban foglaltakat (rézsi kialakitasa) is figyelembe véve. A vizelvezetés biztositasara a
fenti geometrianak megfelel6 vizépitési elemek, valamint a burkolatbdl legfeljebb 6 cm kiemelke-
désti,'nem fliggbleges oldalfalu vizvezetd szegélyek helyezheték el.

4.5.3.3. Jelen elbiras eltéré rendelkezése hianyaban az utpalya kilsé, koronaél feléli oldalan elhe-
lyezésre kerul6 acélkorlat kialakitasu biztonsagi korlatok esetén a 4.5.3.1. pont szerinti szélesség-
ben legfeljebb 1:1,5 meredekségii rézsi alakithato ki. Ettdl eltéréen csak az atmeneti rézs(felliletek
kialakitasanal, legfeljebb 2,00 m hosszban alakithato ki meredekebb rézsiihajlas.
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4. abra — Biztonsagi korlat és rézsii kialakitasa

4.5.4. Gyalog-, és kerékparutak

454.1. 3,0 m és az azt meghaladé téltésmagassag esetén, valamint miitargyaken a kézut és a
jarda, a gyalogut, a gyalog- és kerékparut, illetve kerékparut k6zott elhelyezett biztensagi korlat ese-
tén a jarda, a gyalogut, a gyalog- és kerékparut, illetve kerékparut a biztonsagi Kerlat alakvaltozasa
szempontjabdl figyelmen kivul hagyhatd. Ugyanakkor térekedni kell olyan elhelyezesre, hogy a kor-
lat alakvaltozasara rendelkezésre all6 tér a jardan, a gyaloguton, a gyalog-\és-kerékparuton, illetve
kerékparuton kivul biztositva legyen.

4.54.2. A két utpalya egymashoz képest torténd elhelyezése 3,00 m télfésmagassagot el nem éré
toltésen a 4.5.4.1 ponttdl eltéréen ugy torténjen, hogy a két utpalya kozétti biztonsagi korlat ttkdzési
kisérlet szerinti hasznos szélesség értéke a masik Utpalya forgalmi savjaba ne essen bele. Ezt a
kialakitast mutatja be az 5. abra.

, Oldalakadaly- , Wy v
1 tavolsag 7 d
| I I
| | |
| | |
| | |
| |
= K
— R
Gyalog- és kerékparut/ T
Kerékparut |

h<3,00m

5. abra — Biztonsagi korlat és kerékparut kialakitasa alacsony téltésen

4.5.4.3.Osszhangban a245,4.1. ponttal a miszaki-gazdasagi optimum elérése érdekében a 3,0 m
€s az azt meghalad¢ téltésmagassag esetén, valamint mitargyakon a biztonsagi korlat hasznos
szélessége értéKéehez'sziikséges tér szabadon tartasa ajanlott, de nem kételezé annak figyelembe-
vételével, hogy/anlegalabb 0,50 m tavolsag ezen esetben is szabadon tartando. Ezt a kialakitast
mutatja be a/6. abra.

A 6. abra.elvei szerinti kialakitas az épitett kornyezet kotottsegei eseten, 3,0 méteres toltésmagas-
sag alatt, illetve bevagasban is alkalmazhatd, az Utlgyi Bizottsag tdmogato allasfoglalasa mellett.

4.54 47 Amennyiben az orszagos kozut és a kerékparut (vagy gyalog- és kerékparut) kdzé az 1. tab-
lazat] illetve a 4.2. pontban foglaltak alapjan biztonsagi korlat kertl elhelyezésre, és a kerékparut
forgalmi savjanak szélétél a korlat barmely részének tavolsaga kevesebb mint 1,50 m, a betervezett
biztonsagi korlat legalabb 1,00 m magassagu legyen.

Az adott korlat gyartmanyrendszerébe nem tartozo, gyartoi bizonylattal nem rendelkez6 magassagi
kiegészité elemek (pl. csdkorlat, kézléc) nem kerllhetnek elhelyezésre, tovabba onalld kerékparos
korlat sem kerllhet elhelyezésre a kerékparut orszagos kozut feldli oldalara.
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, Oldalakadaly- " Wy ¥
ke tavolsa
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Kerékparos korlat

11.1. pont szerint
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|
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:_ Jj—»' Gyalog- és kerékparut/
J — Kerékparat _
- L '
Kerékparos

|
2 1 L Javasolt |, :
tavolsag 17 elhelyezés 1 |
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|, Megengedett | !
1 elhelyezés 1 h23,00m

6. abra — Biztonsagi korlat és kerékparut kialakitasa magas téltésen és mdtargyon

4.5.5. Utbaigazito tabla

Utbaigazité jelzétabla elhelyezése soran a biztonsagi korlat titkdzési sikja és az.Utbaigazito jelzo-
tabla legkdzelebbi pontja kdzétt legalabb 0,5 m tavolsagot kell szabadon tartani\a biztonsagi korlat
alakvaltozasanak figyelmen kivil hagyasa mellett. (7. abra)

Visszatart6 rendszer }

\\
7. abra — Biztonsagi korlat és atbaigazito tabla elhelyezése

4.5.6. Elvalasztésav

4.5.6.1. Osztottpalyas biakselvalasztosavjaban jelen elGiras eltérd rendelkezése hianyaban a bizton-
sagi korlatok elhelyezesenél legalabb a hasznos szélességnek megfelel6 tavolsagot szabadon kell
tartani.

4.5.6.2. Szélsé elvalasztésavnak kell tekinteni azokat az utpalyak kézotti tertileteket, amelyek a vizs-
galt uthoz tartozé kiegészitd utpalyak és a vizsgalt ut fépalyaja kdzott talalhatdak (pl.: gydijté-eloszto
palya, szervizut). Két kilén nyomvonalon vezetett ut egymas kdzelében vezetett szakasza kozotti
tertlet.nepyminésul elvalasztésavnak.

4.56,37 A fépalya és a gyljt6-eloszto palya kozétti szélsé elvalasztdésav esetén a 4.5.1.1. a) pontja-
barfoglaltakat kell figyelembe venni.

4.5.6.4. Az elvalasztosavban — ide nem értve a fépalya és a gylijté-elosztd palya kdzotti szélsé el-
valasztésavot — a hidpillérek, a portal- és konzolszerkezetek tartdoszlopai a korlat alakvaltozasa
szempontjabdl figyelmen kivul hagyhaték. Ezen esetekben legfeljebb 0,50 m dinamikus elhajlasu
biztonsagi korlat alkalmazhato, melynek Utkdzési sikjatdl legalabb 0,50 m tavolsagot szabadon kell
tartani. (8. abra)
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8. abra — Elvalasztésavban elhelyezett merev akadaly

4.5.6.5. A kdzéps6 elvalasztdsavban elhelyezett biztonsagi korlatok esetén a biztonsagi korlat Utko-
zési sikja a legkdzelebbi forgalmi sav kdzéps6 elvalasztdsav felbli szélétél legfeljebb 1,5Q@ mytavaol-
sagra helyezhet6 el.

Az ettdl eltérd specialis helyzetek:

e a megallasi latétavolsag biztositasara az osztottpalyas utak elvalasztésavjaban
tervezett korlatelhuzasok,

o (zemi atjarok kérnyezete.

4.5.6.6. Az elvalasztésavban a két sorban elhelyezett, nem egylttesenminésitett biztonsagi korlatok
egymas tekintetében nem minéstilnek akadalynak. Ez esetben a két sorban elhelyezett korlatok Gt-
kozési sikjai kozt legalabb 1,00 m tavolsagot kell biztositani.

4.5.6.7. Autépalyak kozépsé elvalasztdsavja kivételével az elvalasztésavban elhelyezett biztonsagi
korlat esetén a biztonsagi korlat ttk6zési sikjaval atellenes©ldalon vezetett forgalmi savba a bizton-
sagi korlat hasznos szélességének benyulasa megengedett:

4.5.6.8. A biztonsagi korlatok utkozési sikja mogott, acelkorlatok esetén az Utkozési kisérlettel meg-
hatarozott dinamikus elhajlas értékének szélességeben, tereléelemek esetén az Gtk6zési kisérlettel
meghatarozott hasznos szélesség értékének szélességében az elvalasztosav ugy kerlljon kialaki-
tasra, hogy a jarmu biztonsagi korlattal valg_Utkdzése soran a jarmd, vagy a biztonsagi korlat boru-
lasanak kockazatat minimalizalja.

4.5.6.9. Elvalasztosavon belll a biztonsagi korlat el6tt és a biztonsagi korlat mogott a 4.5.6.8. pont
szerinti szélességben flggdlegesanagassagi szinteltérés nem lehet, az elvalasztésav keresztesése
legfeljebb 15% lehet. A vizelvezetés\biztositasara a fenti geometrianak megfelelé vizépitési elemek,
valamint a burkolatbdl legfeljebb'6.cm kiemelkedés(i, nem fliggdleges oldalfalu vizvezet6 szegélyek
helyezhet6k el.

4.5.7. Zajarnyékolbxmadarvedo falak

4.5.7.1. A gyorsforgalmi'utak és lakott terlileten kivdili féutak fépalyai, a gyorsforgalmi utak 6sszekotd
palyainak, valamint,gyUjté-eloszto palyainak kivételével (azaz a 4.5.1.1. b) és c) pontjai szerinti ese-
tekben) a biztansagi korlat litkdzési sikja és a fal legkdzelebbi pontja kdzott a varhatd jarmisebesség
fliggvényében az alabbi tavolsagot kell szabadon tartani:

¢ 0,50 m, amennyiben a varhat6 jarmisebesség legfelijebb 50 km/h,
¢ 1,00 m, amennyiben a varhat6 jarmisebesség 50 km/6ranal nagyobb, de kisebb 90 km/éranal,

e az alkalmazott korlat hasznos szélességének értéke, amennyiben a varhatoé jarmisebesség
legalabb 90 km/h és a fal 4 méternél alacsonyabb,

¢ jarmibehatolas értéke, amennyiben a varhaté jarmiisebesség legalabb 90 km/h és a fal 4 m
vagy annal magasabb.

4.5.7.2. A meglévé utak mellé telepitett vagy meglévé falak mentén Gzemeld korlatokra vonatkozo
el6éirasokat a 4.5.1.5. pont hatarozza meg.
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4.5.8. Segélykéré hely

4.5.8.1. A segélykérd helyen tartdzkodd személy védelmére a segélykérd telefon oszlopa, valamint
barmely egyéb szerkezeti eleme, kiegészitéje (pl. hovédd elem) a biztonsagi korlat hasznos széles-
ségén kivul keriljon elhelyezésre, a 18. és a 19. abra szerint.

4.6. Kezd6-, vég- és atmeneti szerkezetek
4.6.1. Kezdb6- és vegszerkezetek

4.6.1.1. Jelen el6iras eltérd rendelkezése hianyaban a biztonsagi korlatok kezdé- és végszerkezeteit
a csatlakozé korlattal megegyezé gyartmanyu termékek felhasznalasaval kell kialakitani, @mennyi-
ben kereskedelmi forgalombdl vald beszerzésik lehetséges.

4.6.1.2. A korlatok végeit jelen eliras ettdl eltéré rendelkezései hianyaban magasséagi.atmenettel
rendelkez6, a korlat gyartmanyrendszerébe tartozo kezd6- és végszerkezettel, yagy.utkozeéscsilla-
pitd berendezéssel kell ellatni.

4.6.1.3. A kezd6- és végszerkezeteknek —amennyiben azok a beépitésre keruld, titkdzési kisérlettel
rendelkezd biztonsagi korlat gyartmanyrendszerének részei — nem sziikseges kiulon ttkozési kisér-
lettel rendelkeznilk.

4.6.1.4. Az Utkdzési kisérlettel rendelkezd biztonsagi korlat gyartmanyrendszerébe nem tartozo, attél
eltéré gyartmanyu kezdé- és végszerkezeteknek az MSZ ENV,4317%4 el6irasai szerinti, tanusitott
Utkozési kisérletsorozattal kell rendelkeznilk.

4.6.1.5. A korlat sziikséges hosszaba a kezdb- és végszerk€zetek, valamint a végelemek nem sza-
mithatok be.

4.6.1.6. A kdzuti visszatartd rendszer lehorgonyzastinem biztositdé végeleme
¢ a legfeljebb 60 km/h megengedett sebességii utszakaszokon, helyi kététtség esetén,

o foldutcsatlakozas esetén a foldutra — beleértve a sarrazé szakaszt is — beforditott
korlatvégeknél,

o (zemilehajtdkra 4.7.1.5. pont szerint beforditott korlatvégek esetén,

e jardak, gyalog- és kerékparutak, illetve kerékparutak utpalyahoz csomoéponti terlleten
léteslil6 csatlakozasainal, amennyiben a csomoponti terileten a varhatoé jarmiisebesség
legfeljebb 60 km/h,

o pihenbhely terlletén, amennyiben a varhatoé jarmisebesség legfeljebb 60 km/h,
alkalmazhaté.

Az elhelyezés soranrbarmely helyszinen elényben kell részesiteni az olyan kialakitasu végelemeket,
amelyek foldbe levezetésiik altal cstkkenthetik a balesetveszélyt, illetve kizardlag foldbe vezetett
végelem alkalmazhato az alabbi helyszineken:

e jardak, gyalog- és kerékparutak, illetve kerékparutak utpalyahoz csomoéponti terlleten
|étesil6 csatlakozasainal,

¢ kapubehaijtokra beforditott korlatsorok végén,
¢ pihenbéhelyi utakra beforditott korlatsorok végén.

4.6.1.7. Tobbsoros korlatok kezdeténél és végénél a fels6 sor az alatta Iévé korlatsorhoz is lefuttat-
hato, ez esetben a két sort egymashoz régziteni sziikséges.

4.6.2. Atmeneti szerkezetek

4.6.2.1. Az atmeneti szerkezetnek alkalmasnak kell lennie két eltéré tipusu, gyartmanyu korlatsza-
kasz erb6atadast megvalositd Osszekdtésére.
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4.6.2.2. Amennyiben két eltérd tipusu korlatszakasz atmeneti elem nélkill csatlakoztathatd, atmeneti
elem elhelyezése nem szukséges.

4.6.2.3. Kulénb6zé gyartmanyu korlatszakaszok kapcsolatat azokon a helyeken kell kialakitani,
amelyeken a visszatartasi szintek megegyeznek.

4.6.2.4. Kulonb6z6 gyartmanyu biztonsagi korlatok kapcsolatat biztosito atmeneti szerkezeteket va-
lamelyik csatlakozo korlatszakasz gyartmanyrendszerébe tartozo termékek felhasznalasaval kell ki-
alakitani.

Amennyiben ilyen elem nem létezik, gy a kialakitasra ker(il6 atmeneti elemre vonatkozélag mindkét
csatlakozo korlatszakasz gyartdjanak tamogato nyilatkozatat be kell szerezni. Ebben az esetbemaz
egyedi atmeneti elemnek nem szikséges kuldn Gtkézési kisérlettel rendelkeznie.

4.6.2.5. Az atmeneti szerkezeteknek — amennyiben azok a beépitésre kertild, Gtkdzési kiserlettel
rendelkezé valamely csatlakozé biztonsagi korlat gyartmanyrendszerének részei —(nem szikséges
kulén Utkozési kisérlettel rendelkeznitk.

4.6.2.6. A korlatok tipusvaltasainal alkalmazandé kézbensé atmeneti elemek@aymagasabb visszatar-
tasi szintl korlat elvart hosszaba nem szamolhatok bele.

4.6.2.7. Specialis atmeneti szerkezetnek minéstlnek
e a biztonsagi korlatok két sorban, illetve egy sorban létesitett szakaszai koz6tti atmenetek,

e akét sorban létesitett biztonsagi korlatok k6zds, vagy egymastdl legfeljebb 0,5 méterre
elhelyezett kezd6-, illetve végszerkezethez csatlakozé szakaszai.

E specidlis atmeneti szerkezetek esetén a csatlakozo biztonSagi korlatok egymas tekintetében nem
min&sulnek akadalynak, a korlatok elhuzasat az utgeometrianak megfeleléen, az optikai vezetés
szempontjait is figyelembe véve kell kialakitani. Ha.a fentiekbdl mas nem kdvetkezik, illetve ha az
igazodas a burkolatszélhez nem lényeges, akkor a korlatok elhizasat vizszintes iranyban 1:12—1:20
(vagy az elemhosszhoz igazodo kisebb aranyu)hajlassal, a 4.8.3.2. pont figyelembevétele mellett
kell kialakitani.

4.7. Kiilonleges biztonsagi korlatok
4.7.1. Kiszerelheté biztonsagi’korlatok

4.7.1.1. Kiszerelhet6 biztonsagi\Korlat alkalmazandoé visszatartasi szintjét az 1. tablazat szerint kell
meghatarozni.

4.7.1.2. A kiszerelhet6 ‘kortatok szerelhetéségével kapcsolatos kdvetelmények:

e acél biztonsagi korlatrendszer esetén a kiszerelhetd szakaszon a huvelyekbe
slllyesztett tartéoszlopok — a csavarkétéssel csatlakozd hosszelemek
szétbontasa utan — kiemelheték legyenek,

o terel6elemek alkalmazasa esetén szétszerelhetd kotésii és lehorgonyzasu,
kiemelhet6 elemek elhelyezése sziikséges.

4.7%3%3./Osztottpalyas utak elvalasztésavjaban létesitett izemi atjarokban kiszerelhetd biztonsagi
korlatot kell tervezni. Az zemi atjaréban az elvalasztésav két sorban elhelyezett biztonsagi korlat-
soranak folytatasaban, két sorban is atvezethetd a kiszerelhetd biztonsagi korlat, de az izemeltetési
szempontok miatt az egy sorban elhelyezett, kiszerelhet6 korlatszakaszok épitése javasolt.

4.7.1.4. Az izemi atjardban a csatlakoz6 szakaszokéval azonos visszatartasi szintl biztonsagi kor-
latot kell alkalmazni. Amennyiben a azonos visszatartasi szint nem biztosithato, ugy eggyel alacso-
nyabb vagy magasabb visszatartasi szintii biztonsagi korlat alkalmazasa az Utligyi Bizottsag tamo-
gaté allasfoglalasa mellett torténhet.

4.7.1.5. Kllénszintl csomépontok again kialakitasra kerilé tGzemi lehajtékon a csoméponti agon
telepitésre kerul6 korlatok elhelyezése az alabbiak szerint torténjen:
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e csomoponti agon az iv belsé oldalan, valamint egyenesben a korlat keriljén az Gzemi
lehajté mentén beforditasra. A korlatok lezarasa végelemmel torténik, valamint a korlatvégek
vonalaban utelzard sorompé lezaras kertl megvalésitasra,

e csomoponti agon az iv kilsé oldalan a biztonsagi korlat folyamatosan keriljéon
tovabbvezetésre, az lizemi lehajté hosszan kiszerelhet6 biztonsagi korlat keriljon elhelyezésre.

Tervezett korlatsor

Sorompo

Forgalmi sav

Forgalom el6l elzart teriilet

1800m —f

Sorompé

IWkiils6 oldalan:
korlat kivehet6 kivitelben

e

9. dbra — Korlatok elvi kialakitasa kiilbnszintli csomopantok again elhelyezett lizemi lejaroknal

4.7.1.6. Kiszerelhetd biztonsagi korlat elhelyezése jayasolt olyan, Uzemi lehajtasra szolgald helyszi-
neken is, ahol a korlat megszakitasa allandé jelleggel'nem lehetséges, de id6szakosan szikséges.
llyen specialis helyszin példaul a vizfolyasokesfeletti mitargyaktol a 4.10. pont szerinti tavolsagon
belll kialakitott, a vizfolyaskezel6k altal hasznalt megkdzelité utak, arvizvédelmi toltésre vezetd
Uzemi utak csatlakozasa.

4.7.2. Nyithato biztonsagi korlatok
4.7.2.1. Nyithato biztonsagi korlatelhelyezése

Nyithato biztonsagi korlat elhelyezése osztottpalyas utakon jellemzden olyan helyszineken (pl. alag-
utak, folyami hidak, vélgyhidak kapcsan létesuld Gzemi terlletek, Gzemi atjarok stb.) sziikséges, ahol
a forgalom nagysaga, §sszetétele, az utszakasz kialakitasa és a kdrnyezeti kdriilmények okan nagy
gyakorisaggal fordulhat elé olyan szituacié, hogy valamilyen forgalmi zavar (baleset, id6jaras okozta
havaria, egyéb akaddly) miatt szlkséges a varatlan palyazaras kdvetkeztében kialakuld torlodas
feloldasa, illetve-a mentésben résztvevd jarmiivek kdzlekedése csak a szemkozti utpalya révid idén
bellli igénybevételével biztosithatd. llyen esetekben a nagyobb eszkdz- és emberigény(i, hosszabb
idejl beavatkozéast igényld kiszerelhetd korlatok helyett vizszintes vagy fliggéleges iranyban manu-
alisan vagy.motorikusan nyithatd biztonsagi korlat alkalmazasa célravezet6.

Az elhelyezésre kertildé nyithatd biztonsagi korlat olyan kialakitasu legyen, hogy azt az arra nem
jogosult személy mikodtetni (nyitni) ne legyen képes.

Nyithatd korlatszakaszt kizardlag az érintett kdzut kezel6jének egyetértése mellett, a kezelbvel és
egyéb érintettel (pl. katasztrofavédelem) egyeztetett helyszinen és kivitelben lehet elhelyezni, figye-
lembe véve a nyithato korlatszakasz funkcidjat, valamint az érintett ut forgalmi viszonyait.

P
36 MAGHAR (- £5 ASUTDN Thksashe



e-UT 04.04.13/M1

4.8. Az elhelyezés vizszintes és fluiggobleges iranyu kovetelményei

4.8.1. Altalanos elGirédsok

4.8.1.1. Jelen el6iras eltérd rendelkezése hianyaban a korlatoknak vizszintes és magassagi érte-
lemben egyarant parhuzamosnak kell lennitk az utburkolat szélével.

Az ettdl eltérd specialis helyzetek vizszintes iranyban:

¢ ahol a burkolatszél-atmenet és a koronaél-atmenet nem parhuzamos egymassal,
mely esetben a korlat a koronaéllel legyen parhuzamos,

e ahol a koronaél-elhiizas a megallasi latétavolsag biztositasa miatt, vagy a leallasra
alkalmas szélességi padka kialakitasa céljabdl torténik, mely esetekben a korlat
a koronaéllel legyen parhuzamos,

e a megallasi latotavolsag biztositasara az osztottpalyas utak elvalasztésavjaban
tervezett elvalasztosav-szélesités és korlatelhlizasok,

o Uzemi atjarok korlatdésszehuzasai,

e egyedi, pontszerlien telepitett eszkdzok kikerulése,

o korlat menetirany szerinti kezdetének kiforditasai,

e egyéb egyedi esetek.

Az ettdl eltérd specialis helyzetek fliggbleges iranyban:

¢ a korlatok magassagi valtast biztosité atmeneti elemei esetén,

¢ minden magassagi atmenettel rendelkezé kezd6- és végszerkezet esetén,
e egyéb egyedi esetekben.

4.8.1.2. A korlatok magassagaként a kilonféle visszatartd elemek esetén kilonféle magassagokat
értink. Az utkorona szélén, illetve az elvalasztésavban elhelyezett korlatok beépitési magassagait
a 10. abra alapjan kell biztositani.

Az acélkorlatok magassaga:

¢ amennyiben az tkdzési sik és a forgalmi sav tavolsaga legfeljebb 1,00 m,
akkor a 10. a) abra szerint, a burkolatszél magassagatol mérendd,

e amennyiben az itkdzési sik és a forgalmi sav tavolsaga nagyobb mint 1,00 m,
akkor a 10. b) abra szerint, a korlat Gtk6zési sikjanak fliggéleges vonalaban mérendd,

o szegélyre szerelt korlatok tekintetében a 10. ¢) abra szerint a szegély és a burkolat
csatlakozasatol mérendo.

A terel6elemék magassagat a 10. d) abra szerint, az elem teljes magassagakeént kell értelmezni.

Minden egVeb visszatartdé eszkdz (pl. sodrony, gérgés korlat stb.) magassagat a gyarté altal meg-
adottak 'szerint kell értelmezni.
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10. abra — Korlatok magassaganak értelmezése padkaban és elvalasztosavban
4.8.2. Specialis részletek

4.8.2.1. Az acélkorlatot tartd oszlop utburkalatfel6li széle az utkorona szélétdl legalabb 0,30 méterre
legyen. Ennél kisebb tavolsag esetén a gyartd tamogato allasfoglalasa szikséges az elhelyezhetd-
ségrol.

4.8.2.2. A burkolatszélhez csatlak@zo; "6 centiméternél magasabb kiemelt szegélytél a korlatot
0,50 méterre kell elhelyezni a szegély mogott:

e amennyiben az utkoronan padka nem létesul és kiemelt szegély keril alkalmazasra,
a 4.5.3. pontban foglaltaktdl eltéréen,

¢ amennyiben az elvalasztésavban kiemelt szegélyekkel hatarolt épitett sziget kerl
alkalmazasra, a 4.5.6. pontban foglaltaktol eltéréen.

Ettdl eltérni csakazen biztonsagi korlatok esetén szabad, melyek minésitése szegélyre szerelt Kivi-
telben torténidEz.esetben a beépitésre vonatkozd utasitas szerint kell a korlatot a szegélyen elhe-
lyezni.

4.8.2.3.(A 25 m, vagy annal kisebb sugaru ives korlatszakaszok megvalésitasa a korlatelemek hely-
szinithajlitdsaval nem torténhet. Ezen ives korlatszakaszokat a gyarto altal el6re hajlitott formaban
szabad csak beépiteni.

4.8.3. Atmenetek kialakitasa

4.8.3.1. A Kkorlatok tervezett vonalvezetésének relativ valtozasa vizszintes iranyban 1:20 (a
4.8.3.2. pont szerinti helyeken 1:12) vagy kisebb aranyu (711. abra), magassagi iranyban 1:200 vagy
kisebb aranyu lehet (12. abra), kivéve az atmeneti elemeket és a visszatarté rendszer kezdetének
és végzidésének levezetését, ahol ettdl eltérd hajlas is alkalmazhato.

ives Utszakaszokon a korlatelhtizas hosszat a korlat oldaliranyu eltolédasanak husszoros (a 4.8.3.2.
pont szerinti helyeken 12-szeres) értékére kell felvenni.
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—1:20 —

Korlatelhuzas

Korlatelhuzas
1:20

11. abra — Korlatok vizszintes iranyu (helyszinrajzi) atmenetének értelmezése.
Sz — szélesités mértéke; L — elhtizas hossza

1:200

12. abra — Korlatok magassagi atmenetének értelmezése
4.8.3.2. A korlatatmenetek vizszintes iranyd 1312-es elhuzasa az alabbi esetekben engedhet6 meg:

e osztottpalyas uton menetirany szerint a forgalmi savtol tavolodé elhizas soran,
kotottség esetén, vagy amennyiben a révidebb elhizas az optikai vezetés szempontjabal
a burkolatszél kialakitasat (szélesitését) is figyelembe véve kedvezébb,

e amennyiben kilterileti mellékutakon, illetve lakott tertileten a varhaté jarmiisebesség
legfeljebb 70 km/h.

4.9. A biztonsagikorlatok hossza, oszlopok tavolsaga
4.9.1. Altalanos’elSirdsok

4.9.1.1. A bizZtonsagi korlat elhelyezésének, felszerelésének, jellemz8 méreteinek jelen elbiras eltérd
rendelkezése€i ‘hianyaban meg kell egyeznilk a kozuti visszatartd rendszerekrél szold, honositott
eurdpailszabvanysorozat szerint végzett itkdzési kisérletre vonatkozo jegyz6kdnyvben, illetve a
gyartoi beépitési utasitasban meghatarozottakkal.

4.9:92. Helyi kotottségek esetén a korlatoszlopok tavolsaga legfeljebb egy fél oszlopkdztavolsaggal
csokkentheté.

A kdzuti biztonsagi rendszerek helye kotott, az azzal parhuzamosan vezetett csatornak, dréncsovek,
kabelek és egyéb vezetékek helyét a tervezbik ugy kell meghatarozzak, hogy az épitési folyamat
végén végzett korlatoszlop-leverés ne veszélyeztesse az emlitett fold alatti Iétesitményeket.

A keresztiranyu, vagy pontszer( létesitmények (pl. keresztiranyu vezetékek, keresztcsatornak, ke-
resztszivargok, surrantdk szegélymegnyitasai stb.) és a korlatoszlopok egybeesése a korlatok kivi-
telezése soran, azok oszlopkdzeinek — amennyiben a magassagi elhelyezkedésikbél adodoan
szikséges — legfeljebb fél oszlopkdzzel valé csdkkentésével kerllendd el.
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A csokkentett oszlopkdzoket kdvetden a korlatsor normal korlatlabkiosztasat kell folytatni azzal a
kitétellel, hogy a korlatsorban tilos a korlat specifikaciojanal nagyobb oszlopk6z alkalmazasa.

Amennyiben a telepitend6 korlat normal oszloptavolsaga nem teszi lehetévé az egyéb, felszini léte-
sitmények (példaul surrantétalca) athidalasat, akkor a labkiosztast folytatélagosan kell elkésziteni,
és a korlatoszlopot a pontszeri létesitményen keresztil kell roncsolasmentesen atvezetni.

4.9.1.3. A biztonsagi korlat minimalis telepitési hossza altalanos esetben nem lehet kevesebb, mint
64 méter. Helyi kotottségek esetén a minimalis hossznal révidebb korlat is épitheté az alabbi hely-
szineken:

o tengelysulymérd helyek mellett a szélsé elvalasztésavban,
¢ lakott terlileten a kapubehajtok megszakitasai k6zott,

o 64 méternél rovidebb hosszban léteslilé mitargyaknal és akadalyoknal tervezett korlatok
esetén, a 4.10.1.1. pontban megadott csatlakozé korlatszakaszok biztositasa mellett,

e az akadalyok kérnyezetében a 4.10.1.1. pontban megadott hosszon létesitett korlatszakaszok
esetén, amennyiben az akadaly hosszan és a csatlakozé szakaszokon telepitett korlatok
egyuttes hossza eléri a 40 métert,

e 40 m hossznal rovidebb kiszerelhetd korlatszakaszok esetén,

o kozuti alagut leallodbdl homlokfalanak vald Utkozés elkerlilésére létesitett, jelen elbiras
vonatkozé pontja szerint elhelyezett korlatszakaszok esetén,

e csomoponti térségben, a kerékparos, és/vagy gyalogosatvezetések kozott.

4.9.1.4. Azon biztonsagi korlatok esetén, melyek kozvetlenil — a szlikséges atmeneti szerkezet
kdzbeiktatasaval — csatlakoznak eltéré visszatartasi fokozatu vagy eltéré tipusu, gyartmanyu
biztonsagi korlathoz, a telepitési hossz nem lehet kevesebb mint 40 m.

Amennyiben a csatlakozd biztonsagi korlatok kézil a magasabb visszatartasi szint korlat jelen
el6éiras alapjan meghatarozhaté hossza 40 méternél rovidebb, akkor annak meghosszabbitasa
szikséges a 40 m minimalis telepitési hossz biztositasara.

Amennyiben a csatlakozo biztonsagi korlatok kézil az alacsonyabb visszatartasi szint( korlat jelen
el6iras alapjan meghatarozhaté hossza 40 méternél rovidebb, akkor a teljes érintett telepitési
szakaszon a csatlakoz06, magasabb visszatartasi szintl korlat alkalmazasa szukséges.

Azonos visszatartasi szint(i, de eltéré tipusu vagy gyartmanyu korlatok esetén, melyeknél valamely
korlatszakasz jelen el6iras alapjan meghatarozhat6é hossza 40 méternél rovidebb, akkor egységes
tipus vagy gyartmany kialakitasaval kell a korlatszakaszt megtervezni.

4.9.1.5. Fentiektdl eltérd telepitési hosszak csak a gyartd erre vonatkozo elbirasa esetén
tervezhetdk.

4.10. Biztonsagi korlatok akadaly kornyezetében
4.10-1>-Elhelyezési elbirasok

4.10%1.1. A biztonsagi korlatoknak az akadaly kdrnyezetében az akadaly hosszan tul az akadalyhoz
el6irt visszatartasi szintet kell biztositani a 2. tablazatban megadott hosszakban.

Ezen szakaszokat mutatjak be a 74—16. abrak.
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2. tablazat — A biztonsagi korlatok tovabbvezetési hosszai

A B c D E
Vt> 110 km/h 50 > Vt 2110
Alkalmazasi esetek akadaly akadaly akadaly akadaly
elo6tt utan elo6tt utan

kozutak kiils6 oldalan és elvalasztésavban egyarant

Gyorsforgalmi ut fépalya

Gyorsforgalmi Ut 6sszeko6td palya 80 20 40 20
Gy(jté-eloszto palya

Csomoponti 6sszekotd ag 40 20
Lakott terlleten kivili osztottpalyas féut

Lakott terlleten kivili nem osztottpalyas utak - 20

Lakott terileti kiemelt Ut

Lakott teruleti egyéb ut -

4.10.1.2. M{targgyal athidalt akadaly, illetve tamfalon vezetett Gtpalya.esetén a 2. tablazatban meg-
hatarozott hosszusagu korlatszakaszokat a mutargy, illetve tamfal kezdetétdl, illetve végétdl kell fi-
gyelembe venni, a hidon tervezett korlatszakaszok csatlakezasaiként létesil6, az akadaly kérnye-
zetén tulfuto korlatszakaszok hossza a mutargytervben megtervezett utolsd, a mitargy szerkezeté-
ben (hidszegély + pétpadka) elhelyezett korlatlabtdl szamitando.

4.10.1.3. Amennyiben az akadalyig rendelkezésre(allo“tér alapjan, a 4.5. pont figyelembevételével
az akadaly hosszan kisebb alakvaltozassal rendelkez8 biztonsagi korlat elhelyezése szikséges,
mint a csatlakozé szakaszon, Ugy az akadaly hosszan elhelyezett biztonsagi korlatot a 13. abra elvei
szerint a vizsgalt iranybdl az akadaly legutalsé pontjatol (példaul az utolsé pillér szélétél) legalabb 8
m hosszon kell biztositani. A korlatlabbefogas biztositasa érdekében a szegély — amennyiben létesul
— legalabb 50 centiméterrel nyuljon tdlha korlaton. Az akadaly kérnyezetén tulfutd korlatszakaszok
szikséges hosszat fentiek szerintymeghatarozott korlathosszon tul a 14—-16. abrak alapjan kell értel-
mezni.

Akadalyzéna L. min800m 4.10.1.1. szerinti hossz L
jdl

k4! |

= :

i min 0,50 m

! 74%

| Akadalyhoz tartozo korlathossz L Utpalyakorlat
f 1

I

13. abra — Akadalyt megelbz6 és kbveté korlatszakaszok
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Akadalyhoz
, CésE 1, tartozc:vkorlat BésD " —=a— Menetirany
Bal oldali padka ’ 0 4 Bal oldali padka
S gl I T
CésE / L B ésD

Elvalasztosav

Elvalasztéosav

— — — — — — — — — — — .
e T e e e = —
— — — — — — — — — — — .

m‘ ;m

i |

Elvalasztésav . _ | | . Elvélasztésav

1 ] |l 1

L B és D ! , CésE

td II II Kd
Jobb oldali padka , 1 \ L , Jobhb oldali padka

| — | |t

Menetirany —m— L Bés D L \ L CésE L

td I: I: Kd

Akadalyhoz

tartozo korlat

14. abra — Akadaly kérnyezetében lévé csatlakozo korlatszakaszok osztottpalyas uton

(a 2. tablazat oszlopai alapjan)

Akadalyhoz
tartozo korlat

—=— Menetirany

s E L L D v
d K4l el rd
Folyépalyakorlat L . A S Folyépalyakorlat
T ! ! T
—— | e ———
i h
- N _ N 1 N N N N -
I I
—_——— [
=== SS———
1 |
Folyépalyakorlat o o L o Folyépalyakorlat
-l e
. ! H
Menetirany —m— " D L L E L
kd | ’: K
Akadalyhoz

tartozo korlat

15. abra — Akadaly kérnyezetéberrlévé csatlakozo korlatszakaszok nem osztottpalyas uton

(2. tablazat oszlopai alapjan)

Szegélyre
szerelt korlat

BésD

—~-4— Menetirany

Bal oldali padka

Bal oldali padka

Elvalasztosav

Elvalasztésav

Elvalasztosav

Elvalasztosav

B ésD

74 74
K4

Szegélyre
szerelt korlat

16. abra — Pillérvédé szegély kbrnyezetében lévé csatlakozo korlatszakaszok

(a 2. tablazat oszlopai alapjan)
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4.10.1.4. A 4.10.1.1. pontban meghatarozott hosszisagu korlatszakaszokon belil kildonbdzé gyart-
manyu korlatok alkalmazasa nem megengedett.

Az akadaly koézvetlen védelmére szolgald korlatszakaszok csatlakozasaiként létesuls, talfutd korlat-
szakaszoknak az akadalynak valo tkézés, illetve az akadaly mentén létesllé korlatszakasz mégé
kerllés lehet6ségét kell a lehetd legcsekélyebb mértékire csdkkentenie.

Ezen indokbdl a csatlakoz6 szakaszokon a biztositando azonos visszatartasi szinten tul az akadaly
hosszan elhelyezett korlattal megegyez6

e anyagu (pl. acél, beton),

o korlatsoru (vizszintes elemszamu),

e gyartmanyu

biztonsagi korlat Iétesitendé.

4.10.1.5. A 4.10.1.1. pontban meghatarozott hosszusagu korlatszakaszoknal rovidepbb korlatszaka-

szok alkalmazésara jelen el&iras eltérd rendelkezése hianyaban az Utiigyi Bizottsag tamogaté al-
lasfoglalasa mellett kertlhet sor.

4.10.1.6. A4.10.1.1. pontban meghatarozott hosszisagu korlatszakaszokon'bellil zajarnyékold, ma-
darvédé fal menekilékapuja, valamint segélykérd telefon nem helyezkedhet el, tovabba a biztonsagi
korlat atfedéssel vagy anélkil torténé megszakitasa, a 4.8.3. pontban €l6irtnal nagyobb aranyu viz-
szintes elhlzasa, elforditasa nem megengedett.

4.10.1.7. A legfeljebb 50 km/h tervezési sebességl utak esetén az akadaly elétt és az akadaly utan
20-20 m tovabbvezetés alkalmazasa megengedett.

4.10.1.8. A4.10.1. pont szerinti korlat-tovabbvezetésiKkotetezettség all fent az 1. tablazat 4., 12., 13.,
14. soraban meghatarozott, akadalynak nem min6sulé €setek vonatkozasaban is.

4.10.1.9. Azokon a helyszineken, ahol a terepuiSzanyokbol adéddan a téltésmagassag rohamosan
valtozik és a korlat moégé hajtas miatt a toltésedl*vald lefutasbdl eredd baleset sulyossaga kiemelt,
ott a rohamos toltésvaltozas kezdetétél mérvefa 4.10.1. pontban meghatarozott ,akadaly elétt” hosz-
szak figyelembevétele mellett sziikséges\akorlat kezdetét meghatarozni.

4.11. A biztonsagi korlatok-folytonossaga
4.11.1. Altalanos el6irésok

4.11.1.1. Ha a korlatok k&zott 100 méternél révidebb olyan szakasz marad, ahol nincs sziikség kdz-
uti visszatarté rendszesre, ott a gyorsforgalmi utakon és a féuthalézati elemek lakott tertleten kivdili
szakaszan a korlatek folytonossagat biztositani kell. Egyéb utakon mérlegelni kell, hogy a korlatok
folytonossaga azutfunkcidinak egyéb szempontjait nem befolyasolja-e (pl. leallas, tertletmegkdze-
lités stb.).

4.11.1.2. Ha-a tobbsoros korlatok fels6 sora kozott 50 méternél rovidebb olyan szakaszok maradnak,
ahol ninCsyszukség tobbsoros korlatra, a felsé sorok folytonossagat is biztositani kell.

A keorlatszakaszok kozotti tavolsagok szamitasanal a korlatszakaszok hasznos hossza kozétti tavol-
sagot kell figyelembe venni, azaz a korlatokszakaszok k6zétti tavolsagok szamitasa soran nem sza-
mitandok bele:

e az egysoros korlatszakaszok kozdétti tavolsagokba a korlatok levezetései,
o a két-, vagy tdbbsoros korlatszakaszok kozoétti tavolsagokba a korlatsorok atmeneti elemei.

Eltérd visszatartasi szint esetén az dsszezarast az alacsonyabb visszatartasi szint(i védéberende-
zéssel kell biztositani.

4.11.1.3. Ha a korlatelemeket atlapolassal er8sitik az oszlopra, a haladasi iranybdl tekintve az elsé
korlatelem legyen a forgalmi sav feldli oldalon.
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4.11.1.4. A jelen el6irasban megkoévetelt visszatartasi szintek biztositasara a biztonsagi korlatok fi-
zikai folytonossagat biztositani kell. A biztonsagi korlatok fizikai folytonossaganak megszakitasa —
jelen el6iras egyéb rendelkezéseinek figyelembevétele mellett — csak

a) gyalogos és/vagy kerékparos atvezetések, kapubehajtok, utcsatlakozasok kornyezetében,
ide értve a csomoponti agak fépalyahoz térténd ki-, és becsatlakozasat is,

b) koézuti ellenérzés céljabdl az utkoronan beldl kialakitott terliletek (lealld helyek) megkodzelitésére,
c) segélykérd helyek megkdzelitésére

tervezhetd.

A b) és c) esetben a korlatvédelem a korlatszakaszok atfedésével biztositando.

Nem minéslil a fizikai folytonossag megszakitasanak a tébbsoros korlatok felsd sorainak‘lokalis le-
futtatasa a jelen el6irasban megengedett esetekben.

7 g

4.11.2. Az ut mentén vezetett falak menekiilbkapui és a segélykero
helyek kérnyezete

4.11.2.1. Az ut mentén vezetett falak menekuldkapuinal, valamint azon segélykéré telefonoknal, ahol
a segeélykérd helytdl fuggetlen okbdl korlat Iéteslil, a tdbbsoros biztonsagikorlatok felsé sorat vagy
sorait le kell futtatni, ezen a helyen az alacsonyabb visszatartasi szint megengedett.

A tébbsoros kialakitasu acél biztonsagi korlatok fentiek szerint kialakitott egy korlatsoros szakaszat
(melynek magassaga 85 centiméternél kisebb legyen) egy oszlopkdzben, de legalabb 1,0 méteren
(legfeljebb az ezt biztosité egész oszlopkdzokben) kell kialgkitani a 77. abra szerint.

A tereléelem kialakitasu biztonsagi korlatok esetén a tereldelem-sor magassagat atmeneti elemek-
kel csOkkenteni kell ugy, hogy a segélykeérd hely kornyezetében egy terel6elem hosszon, de legalabb
1,0 méteren a terel6elemsor 85 centiméternél alacsgnyabb legyen.

Ezen csdkkentett magassagu biztonsagikorlatsszakaszokon a korlaton valé atjutast el6segité, a kor-
lat mikodését érdemben nem befolyasold (pl. titkdzés hatasara roncsolddd anyagbdl készitett) at-
lép6 szerkezet (Iépcsb) is telepithetd, amely-a biztonsagi korlat alakvaltozasa szempontjabdl figyel-
men kivll hagyhatd. Ezen eszkdz beépitésehez a korlat gyartdjanak egyetértd nyilatkozatat be kell
szerezni.

4.11.2.2. Az ut mentén vezetett falak menekuldékapuinal, valamint azon segélykéré telefonoknal, ahol
a segeélykérd helytdl figgetlen.okbol korlat Iétesll, a 85 centiméternél alacsonyabb biztonsagi korla-
tok ne keriljenek megszakitasra. Ezen kialakitasokat mutatja be a 17. és 18. abra.

4.11.2.3. A segélykerthely, kdrnyezetében a korlatok megszakitasa abban az esetben megenge-
dett, amennyiben a kerlatok végei a korlat lehorgonyzasat biztositd szerkezettel kertlnek kialaki-
tasra, valamint a Korlatszakaszok atfedésével a korlat visszatartasi képessége az utszakasz teljes
hosszaban biztositott.

4.11.2.4. Amepnyiben a segélykérd hely kdrnyezetében egyéb okbdl korlat Iétesitése nem szuksé-
ges, ugy‘a segelykérd hely mellett az 1. tablazat 1. sora alapjan tervezett korlat a 19. abra szerint
alakitando'ki.

4 11925, Terel6elemre rogzitett falpanelek (pl. zajarnyékold, madarvédelmet ellatd) esetén a terel6-
elemnek és a ra helyezett panelnek egyuttesen kell rendelkeznie az ttkdzési kisérlet alapjan kiadott
teljesitménynyilatkozattal.

4.11.3. A korlatszakaszok atfedése

4.11.3.1. A korlatszakaszok atfedéssel valé megoldasa — ahol jelen el6iras alapjan az atfedéssel
valé megszakitds megengedett — az utkategoriara vonatkozo visszatartasi szint biztositasa szem-
pontjabdl abban az esetben megfeleld, ha az atfedéssel kialakitott korlatszakasz hasznos hossza
legalabb 4 m atfedésbe kerl.

&>z
44 MAGYAR U 5 VASTOGN ThRsAshe



e-UT 04.04.13/M1

L 3. sor levezetés
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2,00-8,00 m

L 2. sor levezetés
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17. abra — Korlatok kialakitasa az ut mentén vezetett falak menekiil6kapuinal

17. abra szerinti
egysoros szakasz
helye .

Segelykéré telefon

0,50

Uzemi sav

0,50

<— Menetirany

Forgalmi sav

18. abra — Segélykérd hely, amennyibén‘az utszakaszon egyéb indokbdl korlat létesdil

, 2,50 ,

N
N

Segélykéré telefon

E
2|

A3 S ,__min 2,0 m vagy
S - 1 2 korlatoszlopkéz
o 2 2 k) 3 3
-
~
2 |
Visszatart6 rendszer végzédésének e Utkozési kisérlet szerinti e
lehorgonyzast biztosité hossza . 3 minimalis korlathossz
Uzemi sav

<«— Menetirany

Forgalmi sav

19. abra — Segélykérd hely, amennyiben az Gtszakaszon egyéb indokbdl korlat nem létesiil
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4.12. A biztonsagi korlatok litkozési sikja
A korlat Utkdzési sikjat a gyarto altal kiadott termékspecifikacio szerint kell figyelembe venni.

A 20. abra az altalanosan hasznalt acélkorlatok és terel6elemek Utkdzési sikjat mutatja be, de a
tervezés, kivitelezés soran a biztonsagi korlatok ezen adatait a beépiteni kivant termék adatlapja
alapjan kell figyelembe venni.

Amennyiben a termék adatlapjan ez a sik nincs meghatarozva, illetve a gyarté erre vonatkozé infor-
macidja nem all rendelkezésre, az Utkdzési sikot

o acélkorlat esetén a korlatsor,
o terel6elem esetén a terel6elem
forgalmi sav felé esé legkbzelebbi pontjan atmend sikként kell figyelembe venni.

Az oldalakadaly-tavolsag meghatarozasanal az adott visszatarto rendszer Gtkdzgési sikjat kell figye-
lembe venni.
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5. HAGYOMANYOS KOZUTI VISSZATARTO RENDSZEREK

5.1. Alkalmazas
5.1.1. Altalanos elhelyezési elGirésok

Az 1. tablazatban nem szerepld esetekben, vagy amennyiben az 1. tablazat szerint kdzuti visszatarto
rendszer telepitése nem kotelezé,

¢ hagyomanyos korlat létesitheté minden olyan esetben, ahol a korlat elsédleges feladata
nem a jarmdvisszatartas, hanem a szabalytalan jarmimozgasok megakadalyozasa vagy

o esztétikai, tajba illesztési szempontok miatt lehetéség van tdmor, kezelt fa gerenda,
oszlop és korlatelem alkalmazasara is

— legfeljebb 50 km/h megengedett sebességl kbzutakon, vagy
— varakozé- és pihenéhelyeken, vagy
— természetvédelmi terileteken, vagy
— erdéterlleteken vezetett utakon.
Lasd tovabba a 4.2. pontban foglaltakat!

Ve

5.1.2. Részletes elbirasok
A hagyomanyos korlat Utk6zési sikja a védett akadalyté| legalabb 0,50 méterre legyen.

A hagyomanyos korlat magassaga a 4.8.1.2. pontban mieghatarozottak szerint értelmezve altala-
nossagban 0,75 m.

Hidalatamasztas, portalkeretoszlop, konzoltarté, 0szlep védelmére elhelyezett hagyomanyos korlat-
nal, tovabba a telepitett hagyomanyos korlat azon‘szakaszain, ahol az Gtk6zési szdg a palya geo-
metridja miatt nagyobb 30 foknal, az oszloptayvelsag 2,00 méternél nagyobb nem lehet.

5.1.3. Hidak kérnyezetére vonatkezo specialis elbirasok

Hagyomanyos korlatok alkalmazasa'esetén a hid el6tti és utani 8—8 méteres hosszan (a folyopalyan)
a korlatoszlopokat be kell slriteni’a felére, amennyiben a gyarté masként nem intézkedik a termékre
vonatkoz6 miiszaki és szallitasifeltételekben.

5.1.4. Miitargyakra vonatkozo specialis elbirasok

Hagyomanyos kialakitast korlat alkalmazhato, ha a szegélymagassag 0,15 m vagy annal nagyobb.
Hagyomanyos kerlattervezése esetén a hidszegély ajanlott magassaga 0,25 m.

Amennyiben a szegely 0,15 méternél alacsonyabb, a korlatot egyedi korlatként ellen6rzé szamitas-
sal kell igazolni €5 a szamitast a hid kiviteli terveihez kell csatolni.

Az oszlopok-Kdzotti vizszintes elemek egy vagy két sorban elhelyezett, kéthullamu, hidegen haijlitott
lemezekwAz oszlophoz hidegen hajlitott energiaelnyelé deformacids elemen keresztll csavaros ké-
téssehkapcsolddik a hullamositott korlatlemez. A korlatoszlopokat a forgalommal ellentétes oldalon
egymassal 6ssze kell kétni. A hagyomanyos korlat esetében a talplemez, az oszlop, a tavtarté és az
Osszekdtd elem megengedett legkisebb anyagvastagsag-mérete legalabb 3 mm legyen. A hagyo-
manyos korlat talplemezes oszlopait a vasbeton hidszegélyre a kovetkez6 mdédon lehet rogziteni:

¢ helyszini hegesztéssel — a talplemezek a felhegesztett lehorgonyzo elemek alkalmazasaval,
a szegélyben elhelyezésre kerlilnek, és az oszlopokat utélag hegesztéssel rogzitik, vagy

¢ helyszini hegesztés nélkil — a megszilardult betonszegélybe mélyitett furatokba miigyantaval
beragasztott csavarral kell rogziteni.
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Acélszegély esetén a korlatoszlopot talplemezzel a szegély felsd sikjara hegesztéssel vagy csava-

ros kotéssel lehet rogziteni. Hegesztéses rogzités esetén a talplemez élérdl (a rogzitévarrat helyén)
a galvanizalast vagy horganyzast el kell tavolitani.

Hidszegély esetén, egyéb elbiras hianyaban a hagyomanyos korlat titkdzési sikja 0—10 cm kozotti
értékkel lehet beljebb (a forgalmi savok felé) a szegély belsé sikjanal.

y
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6. EGYEDI KOZUTI VISSZATARTO RENDSZEREK

6.1. Kialakitas
6.1.1. Kbzutakon

A koézutakon alkalmazott egyedi korlatok méretezése soran az e-UT 07.01.12 utligyi mlszaki el6-
irasban meghatarozott terhel6eréket célszeri figyelembe venni.

Ettél eltér6 szamitas soran a helyszinre vonatkozo:

e varhato jarmlsebességi,

¢ forgalmi,

e Utgeometriai

paraméterek figyelembevételével kell a szamitast elvégezni.
6.1.2. Mitargyakon

Az egyedi korlatok, valamint mitargyakon alkalmazott gyalogos- és uzemikeorlatok tervezése soran
az e-UT 07.01.12 utligyi mlszaki el6irasban meghatarozott terhel8eréket kell figyelembe venni. A
korlatra haté erék altal okozott igénybevételekre kell méretezni az oszlapok lehorgonyzo szerkezetét
és a korlatot tarté szerkezeteket.

Muemléki és mlemlék jellegl hidakon, valtozo szélességl korlat esetén a forgalom feldli oldalon a
korlatsikok és/vagy a posztamensek belsé sikjanak eltéréseflegfeljebb 10 cm lehet. llyen esetekben
a kiugro részek lekerekitésérél gondoskodni kell.
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7. KIEGESZITO ELEMEK

7.1. Elhelyezés kozuti visszatarté rendszereken
7.1.1. Kiegészité elemek

7.1.1.1. A kdzuti visszatartd rendszerre a rendszerelemeken tulmenden elhelyezheté:

vakitas elleni berendezés,

¢ villamositott vasuti palya feletti vezeték érintését akadalyozé berendezés,
e |eesés elleni véddberendezés,

o hajézasi jelz8berendezés,

e kiegészité védbhald, védokerités,

e az elvalasztosavban egy sorban elhelyezett korlatra szerelt tablatartd oszlop,
o mitargyakon a kils6 oldalon elhelyezett iranytablak tablatarté oszlopa,

e motorosok alacsuszasat gatlo szerkezet,

o kerékparos elakadasat gatlo szerkezet,

o fényvisszavet elem,

e vadriaszt6 prizma,

o segélykérd hely, illetve zajarnyékoldé fal menekuilékapuinal elhelyezett atjutast
seqitd berendezés.

Az eszkdzok elhelyezése ugy torténhet, hogy a«korlatra helyezett eszkdznek a biztonsagi korlat Ut-
kozési sikjan tul a forgalmi sav felé esd oldalilbenylilasa nem megengedett. Ettél eltéré elhelyezés
esetén a korlat gyartojanak tamogaté allasfoglatasa szikséges az elhelyezhetéségrol.

A kézutakon (padkaban és elvalasztosavban) elhelyezett korlatokra a koézuti jelz6tablak — ide nem
értve az utbaigazitd tablakat — elhelyezése abban az esetben megengedett, amennyiben a korlat
tartoszerkezetétél figgetlen elhelyezeése esetén a tablak észlelhetésége csokken. (pl. két-, harom-
soros korlatok esetén nyil alaky irahytablak elhelyezése).

A védobkerités csatlakoztatasa a korlatok hatuljahoz a vadak utteriletrdl valé kizarasvédelmének
folytonossaga érdekéhen megengedett, de a korlatsorokon hossziranyban — amennyiben az (itkd-
zési kisérletikben ez aem szerepelt — véddkerités nem helyezhetd el.

Ragasztott (pl. hekiométerjelzd matrica), valamint kizardlag a kézuti Gzem szempontjabdl elhelyezett
festett kivitell jefzések elhelyezése megengedett.

Mitargyakon avisszatartd rendszerre hatd tobblet igénybevételeket a kulonb6zé hidszerkezeti ré-
szek mérete€zesénél figyelembe kell venni.

7.1.1¢25Eqgyéb szerelvény felszerelése a kozuti visszatartd rendszerre csak a gyarto elézetes enge-
délyevel megengedett.

7.1.2. Motorosok alacsuszasat gatlo rendszerek

Egy nyomon halado jarmivekkel kozlekeddk védelme — a jarmivisszatartd rendszernek vald utko-
zés esetén, elsésorban kissugaru ivek kilsé oldalan, motoros baleseti gochelyeken — névelhet6 az
atcsuszas megakadalyozasara szolgalo

e a jarmivisszatartd rendszeren alkalmazott megfeleld kiegészité elemekkel, vagy

¢ olyan rendszer alkalmazasaval, amely fokozott védelmet ad az egy nyomon haladé
jarmivek vezetbinek.

P
MAGHAR (- £5 ASUTDN Thksashe 51



e-UT 04.04.13/M1 KOZUTI VISSZATARTO RENDSZEREK (KVR)

Elényben kell részesiteni azon korlatokat, amelyek motorosok alacsuszasat gatlé berendezéssel
egyutt kerlilnek forgalomba. Amennyiben ilyen korlat a kereskedelmi forgalomban nem szerezhetd
be, ugy elényben kell részesiteni azon alacsuszasgatld eszkdzoket, amelyek a telepitett korlat ha-
tasmechanizmusat kisebb mértékben befolyasoljak.
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8. KOZUTI VISSZATARTO RENDSZEREK MUTARGYAKON

8.1. Kialakitas
8.1.1. Részletes elbirasok

8.1.1.1. A gyorsforgalmi utak, a féutak és a mellékutak mdtargyain, valamint a gyorsforgalmi utak
felett atvezetett kdzutak hidjain, amennyiben az 1. tablazat szerint biztonsagi korlat elhelyezése ko-
telez6, a gyalogos- vagy kerékparos forgalom atvezetésére szolgald kiemelt szegélyen vezetett
jarda belsé oldalan jarmivisszatarté rendszert, kiilsé oldalan gyalogosok és kerékparosok vissza-
tartasara alkalmas gyalogoskorlatot vagy gyalogos- és kerékparos korlatot kell terveznirés elhe-
lyezni.

Amennyiben a mitargyon nincs atvezetett jarda (ideértve az Uzemi jardat is), a jasmivisszatartd
rendszer legalabb 1,0 m magas legyen. Ezen esetben a szlikséges magassag biztositasara meg-
engedett az elbirtnal magasabb, de legfeljebb H2 visszatartasi szint( biztonsagi korlat alkalmazasa
is.

Amennyiben a mitargyon atvezetett jardan tervezett kerékparforgalmi igény merl fel (pl. k6zés gya-
log- és kerékparut), vagy a mtargy kilsé szélén kerékparut létesul, akkorigyalogos- és kerékparos
korlat létesitése szikséges.

Amennyiben a mtargyon atvezetett jardan tervezett kerékparos forgalom nincs, vagy a tervezett
kerékparos forgalom (kerékparforgalmi sav széle) a mitargy/kilsd szélén elhelyezett korlattdl
1,50 méternél messzebb van, akkor gyalogoskorlat Iétesitése‘elegendé.

A fentiekben meghatéarozott hidak esetén a belsé oldalon,ajarmivisszatartd rendszert a kerékparut
feldli oldalon kerékparos védelemmel lehet kiegésziteni, amennyiben a kerékparos kiegészitd elem
az adott korlat gyartmanyrendszereként, gyartoi biZonylattal rendelkezik.

A jarmUvisszatarto rendszer kerékparosok védelmét szolgald kiegészité elemét ugy kell kialakitani,
hogy az ne ndvelje a hid szélességét.

8.1.1.2. A kizardlag gyalogosok és kerékparosok kodzlekedésére létesllé mitargyak kilsé szélén
gyalogos- és kerékparos korlat alkalmazasa szikséges.

8.1.1.3. Biztonsagi korlatok, kuldnésen terel6elemek alkalmazasa esetén a hid vizelvezetését ki-
emelt gondossaggal kell megtefvezni. A kocsipalyan gyllekezd vizek az elemek kozott vagy alatt
atfolyva nem juthatnak le kdzvetlenil a szerkezetre és a hid alatti térre.

8.1.1.4. Jelen elbiras eltérg rendelkezése hianyaban 50 m hidszerkezeti hosszig a hidon és az uton
azonos anyagu korldtet kelljatvezetni.

8.1.1.5. A gyorsfergalmi utak, féutak és 6sszekotd utak hidjain — gyalogjarda hianyaban — amennyi-
ben gyalogosforgalomra kell szamitani, az Gzemi jarda belsd oldalan biztonsagi korlatot, kilsé olda-
lan a 8.2.1.7/pont szerinti magassagu gyalogoskorlatot kell tervezni.

8.1.1.6. \asut feletti hidak esetében a korlat kialakitasakor figyelemmel kell lenni a vonatkozo vasuti
el6irasokran

8.14.%7Villamositott vasutvonalak feletti hidakon a vezeték érintését akadalyozo kiegészité beren-
dezést kell a 21. abra szerint felszerelni. A korlat fliggdleges felliletét telies magassagaban hézag-
mentesen kell lefedni. A lefedés és a jarda sikja kozott legfeljebb 2 centiméteres hézag engedheté
meg. A Kkorlat felett 45° alatt kifelé hajlo, merev keretbe foglalt siirli szévésl halét, vagy expandalt
fémlemezt kell felszerelni, amelynek a lyukb&sége 5 milliméternél nem lehet nagyobb. A védéberen-
dezés széls6 pontja és a feszlltség alatt allo felsévezeték kdzotti vizszintes vetlleti tavolsag leg-
alabb 2,0 m legyen. A kiegészitésként korlatra erdsitett védéberendezés korrozié elleni védelmét
kalon bevonatolas nélkul, a szerkezet alapanyagaval, vagy annak tlizihorganyzasaval kell biztosi-
tani. (SGr( szdvési halo alkalmazasa esetén a tlizihorganyzas nem elegendd, a szerkezet anyaga-
val kell biztositani a korréziévédelmet.)
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A védbBberendezés ugy is megtervezhetd, hogy egyben helyettesitse a gyalogjarda korlatjat. Azokon
a matargyakon, amelyeken a védend6 szakasz teljes hosszaban legalabb 1,6 m magas hézagmen-
tes fal van, a villamos felsévezeték miatti kiegészité véddéberendezés elhelyezése nem szikséges.

Gyorsforgalmi utak, vagy egyéb osztottpalyas utak hidjainak k6zépsé elvalasztésavjaban elhagy-
hat6 az érintést akadalyoz6 szerkezet, amennyiben ott témdor (tehat nem racsos vagy huzalszévet
anyagu) a leesés elleni védelem kialakitasa.

E pontban leirtakat kell alkalmazni kézuti villamosvasut és trolibusz utvonala feletti hidak esetében
is.

Siirii szovésii halé
vagy expandalt lemez

Fémlemez
v=145"mm

Korlatmagass ag

L

Al v
21. abra - Villamositott vasutvonalak feletti*hidakon a vezeték érintését akadalyozo
Szerkezet kialakitasa

8.1.1.8. Egymas mellett, kiilon hidszerkezeten vezetett Utpalyak esetén, amennyiben a két hid ko-
z6tti tavolsag tébb mint 1,5 m, dgy-a jarmUvisszatartd rendszereket az 1. tablazat szerinti kiilsé oldali
jarmivisszatarto rendszerként Kell megtervezni és elhelyezni.

Amennyiben a tavolsag.0=1,5 m, gy a két hid kozétti terlletet elvalasztosavnak kell tekinteni, és az
1. tablazat ennek megfeleld rendelkezése szerint kell eljarni a korlatok kivalasztasa soran.

8.1.1.9. Az utkozesi Kisérlettel igazolt kozuti visszatartd rendszernek maradéktalanul meg kell felel-
nie az alabbiaknak:

o az Utkdzési kisérlettel igazolt biztonsagi korlattal ellatott hid szegélyének szélessége,
illetve tamfalon elhelyezett biztonsagi korlat esetén a tamfal szélessége a korlat Gtkdzési
sikjatol mérve ne legyen kisebb, mint acél anyagu korlat esetén az Gtkdzési kisérlettel
meghatarozott dinamikus elhajlas értéke, beton anyagu korlat esetén az litkdzési kisérlettel
meghatarozott dinamikus elhajlas 0,50 méterrel novelt értéke,

e az Utkdzési kisérlettel igazolt biztonsagi korlattal ellatott hid szegélyének magassaga
egyezzen meg az Utkdzési kisérlet soran alkalmazott, illetve a gyartéi utasitasban
megadott szegély magassagaval,

e a biztonsagi korlatot a kézuti hidszegélyen az eredményes Uitkdzési kisérlettel
egyezb geometriai helyzetben kell elhelyezni. Ettél a helyzettél a gyarto altal megadott
meértéki vizszintes és fliggbleges eltérés megengedhetd,
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e abban az esetben, ha a jarmivisszatarté rendszert az tk6zési kisérlet soran betonszegélyen
vizsgaltak, de a beépitéskor acélszegélyre rogzitik, elegendd statikai szamitassal igazolni
a leer6sités 0sszes elemének egyenértéklségeét.

8.1.1.10. A kézuti visszatarté rendszer abban az esetben helyezhet6 el a miitargyon, amennyiben a
rendeltetésszerl mikodésébdl keletkezé tébbletterhet a hid tartdszerkezete elviseli.

8.1.1.11. Azon hidak esetén, amelyek dilatacios szerkezettel rendelkeznek, a vizszintes korlatele-
mek dilataciéos mozgasat korlatdilatacio beépitésével, vagy mas médszerrel lehetévé kell tenni.

A 20 méternél hosszabb hidak vizszintes korlatelemein a korlat dilataciés mozgasat lehetévé kell
tenni. A hid szerkezetének dilataci6javal 6sszhangban biztositani kell a hidkorlat dilatacios mozga-
sat is. A dilatacios szerkezet felett atvezetett korlatok mozgasat kilon korlatdilatacios szerkezetiter-
vezéseével kell lehetbveé tenni.

8.1.1.12. Mitargyon vezetett jardan a mitargy racsrudai vagy fliggeszt6 kabelei{ alsopalyas hid
esetében a fétartd vagy annak részei, illetve a kdzvilagitasi oszlopok vagy jelzétdblatitartd oszlopok
miatt kilon gyalogos- és kerékparos korlatot elhelyezni nem szikséges.

8.1.1.13. Lakott tertleten levé hidak esetében, ahol a megengedett legnagyabb.sebesség legfeljebb
50 km/h, és nincs jarmivisszatartd rendszer, a jardan, valamint a kerékpardton a leesés elleni véd-
elem el6segitésére egyedi tervezésl mellvéd, posztamens, tovabba-fasaluminium, mianyag, vagy
biztonsagi liveg felhasznalasaval készilt hagyomanyos korlat is alkalmazhato.

Amennyiben jarmivisszatartd rendszer nem létesul, akkor a kogsipalya melletti legalabb 25 cm ma-
gas kiemelt szegélyen

¢ agyalogjarda a szegély kocsipalya fel6li szélétél legalabb 0,50 m tavolsagra,
¢ a kerékparos forgalmi sav a szegély kocsipalya feléli szélétdl legalabb 0,60 m tavolsagra
létesitendd.

A savok szélességét nem kell megndévelni abliah,az esetben, ha ott a hid fétartdszerkezetének ele-
mei vagy a hid vilagitasanak elemei is elh€lyezkednek. llyen esetekben elegendé a kiilsé oldalon
gyalogoskorlat elhelyezése, ugyanakkanmegfontolandd a szegély és a gyalogjarda, illetve kerék-
parsav kodzotti tertlet tengelyvonalaban egyedi kialakitasu terel6oszlopok elhelyezése, egymastol
legfeljebb 3 méterenként.

8.1.1.14. Kombinalt vadatjarok |ét€sitése esetén a mitargyon visszatartoé rendszer elhelyezése nem
szlkséges.

8.2. Gyalogoskorlatok, gyalogos- és kerékparos korlatok és lizemi
korlatokumtitargyakon

8.2.1. Elhelyezes, meretek, egyeb elbirasok

8.2.1.1. Az7izemi korlatnak eld kell segitenie, hogy a kézutkezel6 személyzetet megovja

a hidrol,

a vizsgaldjardaral,

a parhuzamos szarnyfalrdl,

a toltéstestben atvezetett hidak el6fejének felsé peremérdl
torténd leeséstol.

8.2.1.2. Azon mitargyak esetében, melyeknél a szerkezet felett 2,00 métert meghalado féldtakaras
van, és az uUtpalya a foldmUvel egyutt valtozatlan keresztmetszeti jellemzékkel van atvezetve, a mi-
targy fels6 éle mentén szegélyt kell kialakitani, és teljes hosszaban a rézsi sikjabdl kiemelkedden
uzemi korlatot kell tervezni és elhelyezni.
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A mtargy felett az utpadkan kdzuti visszatartd rendszert kell elhelyezni az atvezetett utra vonatkozé
el6irasok szerint.

8.2.1.3. Az Uzemi korlatot az izemi jarda és a parhuzamos szarnyfal, toltéstestben épult hid eseté-
ben az eléfejen 1&6vd szegély teljes hosszan el kell helyezni.

8.2.1.4. Az Uzemi korlat magassaga a jarofelulettél mérve legalabb 1,00 m.

8.2.1.5. Uzemi korlat esetén a korlatmezében az oszlopok kdzotti harom, egymastol 0,40 méterre
elhelyezett vizszintes tag als6 elemét a jardszint felett legfeljebb 0,2 méterrel kell elhelyezni.

8.2.1.6. A gyalogoskorlatnak, valamint a gyalogos- és kerékparos korlatnak el6 kell segitenie;“hogy

¢ a gyalogosokat, kerékparosokat és mas kozlekedéket megdvja a hidrél és parhuzamos
szarnyfalrol valo leeséstél,

¢ ahidon kozlekedd gyalogosok és kerékparosok biztonsagérzetét fokozza.

A gyalogoskorlat, a gyalogos- és kerékparos korlat és az lUzemi korlat folyamatos)vonalvezetésii
legyen, élei legyenek ugy lemunkalva, hogy sérilést ne okozzanak. Az dsszes szerkezeti elem le-
gyen képes az e-UT 07.01.12 utlgyi mlszaki el6iras szerinti terhek biztehsagos viselésére és to-
vabbitasara. Legyen elég er8s és tartdés a rongalasokkal szemben, szerszam nélkil a rogzitések,
szerelvények ne legyenek oldhatok. A korlat kialakitasa tegye lehetéveésa hidfelszerkezet rendelte-
tésszerli mozgasainak akadalymentes kdvetését. Az idomacél kotlat esetében megengedett legki-
sebb anyagvastagsag mérete 3 mm.

Matargyakon elhelyezésre kerlild gyalogoskorlatokat, gyalogas<.€s kerékparos korlatokat és Gzemi
korlatokat a kézléc kivételével csak nyitott szelvénybdl szabad kialakitani. Uj hidkorlatok esetében
az elemek tartés korréziovédelme érdekében duplex (hargafiyzott és bevonatolt védelem) alkalma-
zasa megengedett. Kézléc és egyedi kialakitasu, fofmatervezett korlat elemei készllhetnek zart
szelvénybdl, ha a galvanizalas, illetve horganyzas d@z’elémek kilsé és belsé fellletein azonos kove-
telmények szerint elkészithetd. Kulonb6zd fémekbol(acél, aluminium stb.) készilt elemek kapcso-
latait ugy kell megtervezni, hogy elektrolitikuskorgrozio ne jdhessen létre.

8.2.1.7. Az utpalyatdl elkilonitett gyalogutak( jardak esetén a gyalogoskorlat magassaga a jarofelu-
lettdl mérve legalabb 1,10 m.

Kivételes esetekben (pl. mlemlék jelleglu hidak esetében) gyalogoskorlat helyett tdmor mellvéd is
alkalmazhat6. Ennek magassagaiegalabb 0,70 m, magassaganak és szélességének 6sszege leg-
alabb 1,10 m legyen.

8.2.1.8. Az utpalyatdl elklldnitett kerékparos forgalom esetén a kiilsé oldali gyalogos- és kerékparos
korlat magassaga a kerékparosok altal hasznalt jaréfelllettél mérve legalabb 1,4 m.

Kivételes esetekben®(plr miemlék jellegli hidak esetében) gyalogos- és kerékparos korlat helyett
tomor mellvéd is alkalmazhatd. Ennek magassaga legalabb 1,10 m, magassaganak és szélességé-
nek 6sszege legalabb 1,40 m legyen.

8.2.1.9. A8:1.#1. pontban meghatarozott hidak esetén, a gyalogos- vagy kerékparos forgalom at-
vezetésére szolgalo kiemelt szegélyen vezetett jarda belsé oldalan |évé biztonsagi korlat magas-
sagagsankerekparosok altal hasznalt jaréfeltlettél mérve legaldbb 1,20 m. Ez a biztonsagi korlat ke-
rékpares kiegészit6 korlatelemmel szerelt gyartmanyu is lehet, amennyiben az gyartomdi bizonylat-
tal rendelkezik. Megengedett tovabba az el6irt magassag biztositasa érdekében az elbirtnal eggyel
magasabb visszatartasi szintl biztonsagi korlat alkalmazasa is kerékparos kiegészité korlatelemmel
vagy a nélkill szerelt gyartmany formajaban.

A biztonsagi korlatra vonatkoz6 1,20 m magassagi el6iras acélkorlat-kialakitasu biztonsagi korlat
esetén teljesithetd a szélesség és a magassag 0sszegevel is, ha a korlat magassaga a kerékparo-
sok altal hasznalt jarofellilettél mérve legalabb 0,85 m.

8.2.1.10. A kizardlag gyalogosok és kerékparosok kdzlekedésére |Iétesulé mltargyakon a gyalogos-
és kerékparos korlat magassaga 1,40 m.
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Uj palcas gyalogos- és kerékparos korlatok fiiggéleges osztdlécei szabad kdzeinek szélessége, il-
letve az alsé vizszintes tag €s a jardaszint szabad kdzének magassaga 120 milliméternél nagyobb
nem lehet. Vizszintes osztélécek alkalmazasa kertlendd, ha valamilyen okbdl mégis ilyen kerll a
hidra, akkor a vizszintes tagok szabad kdzeinek mérete 120 milliméternél nagyobb nem lehet.

A gyalogos- és kerékparforgalmu jarda kulsé korlatjainak magassagat minden esetben a jaréfelllet
szintjétdl kell érteni.

Kbzos gyalogos-kerékparos jarda esetén, ha a gyalogosforgalmi sav a jarda utpalya feléli szélén
van kijeldlve, és a kocsipalya feldli oldalon jarmivisszatarté rendszer létesll, elegendé a gyalogos-
korlatra vonatkozé magassagi el6irasok betartasa.

Egyedi mérlegelés alapjan, amennyiben a hidon zajarnyékolo fal, vagy madarvédd fal sziikséges,'a
fal helyettesitheti a gyalogos- és kerékparos korlatot.
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9. KOZUTI ALAGUTAK KORNYEZETE

9.1. Kovetelmények
9.1.1. Csatlakozas kézuti alaguthoz

9.1.1.1. A kdzuton létesitett alagutnal, az alagut bejarata elétt elhelyezett kozuti visszatartoé rendszer
esetén a 4.10.1.1. pont altal el6irt kdvetelményeket azzal az eltéréssel kell alkalmazni, hogy az alag-
utportal mint merev akadaly és a visszatarto rendszer vége kozott legfeljebb 1,0 m tavolsag szaba-
don tarthato.

9.1.1.2. A kdzuti alagut bejarata el6tt elhelyezett kozuti visszatartd rendszert az alagut kezeléitjar-
daja kiemelt szegélyének sikjahoz kell illeszteni.

9.1.1.3. Az alagut bejarata el6tt a szukséges hosszban biztositott biztonsagi korlat &és~amennyiben
léteslil — az alagutat megel6z6 palyaszakaszon elhelyezett korlatszakasz kézott, amennyiben Uze-
meltetési okokbdl (pl. hddepodnia kialakitasa) indokolt, a korlat folytonossaga megszakithatd. Ebben
az esetben a kozuti alagut kiemelt szegélyéhez illeszkedd biztonsagi korlat alagutat megel6z6 pa-
lyaszakasz fel6li végén Utkdzéscsillapitd berendezést kell elhelyezni. Az.lzemi terllet koronaél feldli
szélén szlkséges kdzuti visszatartd rendszereket az alagutat megeldzé palyaszakasszal egyezd,
jelen elbirasban rogzitett eléirasok szerint kell meghatarozni. (22. abra)

Utkozéscsillapitd

berendezés
Alagut 4.10.1.1. pont szerinti,
>t akadaly el6tti korlatszakasz

|<min 12m Alagutat megel6z6 palyaszakasz korlatja

Uzemi teriilet \m
ame————— -----!

22. abra — Alaguthozyvezeté korlatvédelem elvi kialakitasa
(A korlatelhtzasok.1:20-szal alakitandok ki)

9.1.1.4. Fenti megszakitasok elkerulése érdekében, az Uzemi tertlet megkozelitésének biztosita-
sara a biztonsagi korlat folytonossaganak megtartasaval, tavmikédtetési nyithatd korlat alkalma-
zasa elonyben részesitendé.

9.1.1,57 A kozuti alagut bejarata el6tt elhelyezett biztonsagi korlatot célszert a korlat hasznos szé-
lesSégének (W) értékét szakaszosan csokkentve csatlakoztatni az alagut kiemelt szegélyéhez.

9.1.2. Az alagutban telepitendd visszatarto rendszerek

9.1.2.1. A jelen el6irasban foglaltaktdl eltéré6en az alaguton belll, amennyiben kiemelt szegéllyel
kialakitott jarda, Gzemi jarda, menekul6jarda, gyalog- és kerékparut, kerékparut létesul, kézati visz-
szatarté rendszer elhelyezése nem kotelez6.

9.1.2.2. A kézuti alaguton belll a 23. abra alapjan H2 visszatartasi szintre, W1 hasznos szélességre
mindsitett elemekbdl szerelt beton tereléelemekkel kell a kockazatat csdkkenteni annak, hogy az
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alagutban létesitett leallodblok homlokfalanak a jarmivek frontalisan ttk6zzenek. A beton tereléele-

meken fényvisszavetd fellletl nyil alaku iranytablakat kell elhelyezni

L 7,76 L

23. abra — Alagut-leéllé6bdl menetirany szerinti végének kialakitasa
9.1.2.3. A 9.1.2.2. pontban meghatarozott tereléelem-sort

e egyiranyu alagutak esetén a leall66bdl menetirany szerinti végéhez,
o kétiranyu alagutak esetén a leall6dbdl mindkét végéhez

el kell helyezni.
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10. EGYEB KOZUTI VISSZATARTO RENDSZEREK

10.1. Utkozéscsillapité berendezések
10.1.1. Alkalmazasi elGirasok

10.1.1.1. Egyedi, pontszer( akadalynak valoé Gtk6zés veszélye esetén a korlat helyett litkdzéscsilla-
pité berendezés is alkalmazhato.

10.1.1.2. Egyedi megfontolasok alapjan, csomoponti kijaratok térségében, vagy pontszerli akada-
lyok el6tt Gtk6zéscsillapitd berendezések elhelyezése megengedett. Ez esetben a kdzuti visszatartd
rendszereket az Gtk6zéscsillapitd berendezéssel egylttesen kell megtervezni, elhelyezni &s a csat-
lakoztatasukrél gondoskodni.

90 km/d6ranal nagyobb tervezési sebességli osztottpalyas utak esetén

o Utkdzéscsillapitd berendezés elhelyezése kotelezd, amennyiben a kijarati elvalastol
20 méteren belll merev akadaly ker(l elhelyezésre, vagy ezen tavolsagon belll a csomdponti
kijaratnal a burkolat szintje és az arok fenékszintjének magassagkuilonbsége eléri a 7 métert,

o (itkozéscsillapitd berendezés elhelyezése ajanlott, amennyiben a kijarati elvalastol 20 méteren
tul, de 40 méteren belll merev akadaly kerul elhelyezésre, vagy ezen tavolsagon belil a
csomoponti kijaratnal a burkolat szintje és az arok fenékszintjének magassagkulonbsége
eléri a 7 métert.

Olyan Utkozéscsillapitd berendezés létesithetd, amelynek abeépitéshez szilkséges dokumentacidja
rendelkezésre all. Az Utk6zéscsillapitd eszk6zdk minden esetben a csatlakozd jarmivisszatartéd
rendszerhez gyartoi specifikacié szerint rogzitett médon Kerlljenek kialakitasra. Az Gtkdzéscsillapitd
berendezéseknek az MSZ EN 1317-3 el6irasai szerinti tanusitott Utkdzésikisérlet-sorozattal kell ren-
delkeznilk.

Merev akadaly

— T —

Utkozéscsillapito

berendezés ,

Utkozéscsillapité berendezés
elhelyezése kotelez6

Utkodzéscsillapité berendezés
elhelyezése ajanlott

24. &bra — Utkézéscsillapité berendezés elhelyezésének sziikségessége kijaratoknal
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10.1.1.3. Utkdzéscsillapité berendezés tervezése soran meg kell hatarozni az Utkdzéscsillapito:
o elvart teljesitményszintjét (tervezett litk6zési sebességét),

o elvi tipusat (visszatérité vagy nem visszatéritd),

e beépitési méreteit,

o UtkOzéssulyossagi szintjét,

e a korlatcsatlakozas maximalis torésszogét, amely nem lehet nagyobb mint 8,

¢ marado oldaliranyud elmozdulasat, amennyiben az elhelyezés szempontjabdl ez lényeges.
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11. GYALOG- ES KEREKPARUTAK

11.1. Gyalogos- és kerékparos korlatok
11.1.1. Telepitési elbirasok

11.1.1.1. Jelen pont a gyalogos- és kerékparos korlatokkal kapcsolatosan tartalmaz el6irasokat, ide
nem értve a mitargyakon elhelyezésre kerlld gyalogos- és kerékparos korlatokat, melyekre a
8.2. pont vonatkozik. A gépjarmivek altal hasznalt kbzutak és a kerékparutak k6zott elhelyezendd
visszatartoé rendszerekkel jelen el6iras egyéb fejezetei foglalkoznak.

A gyalogos- és kerékparos korlat éles szélekkel ne rendelkezzen, zart szelvény(, élek nélkuli*ke-
resztmetszetl legyen, hogy a kerékparosok szamara a legkisebb sérilési kockazatot jelentse.

Mitargyak esetén a gyalogos- és kerékparos korlatokat — a korroziovédelem és afmitargy hosszu
tavu fenntarthatésaga érdekében — a 8.2. pont szerint kell kialakitani.

A gyalogos- és kerékparos korlatszakaszok végein a korlat észlelhet6ségének.javitdsa érdekében
RA1 féliaosztalyu, legalabb 60 cm? fellilet(, id6jarasallé fényvisszavet6 jelzés«(matrica), vagy ezen
feltételeknek megfeleld egyéb eszkdz helyezend6 el. A jelzés a korlat miagasSaganak felsé 50 cen-
timéterén belll keriljén elhelyezésre. A kdzlekeddk biztonsaga érdgkeében a fényvisszavetd fellilet
a korlatra szerelt tablaval, annak éles széle miatt nem biztosithato!

11.1.1.2. Gyalogos- és kerékparos korlat nem létesitheté:

o toltésmagassagtol fliggetlenll, ahol a kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut padkaja
2,00 méternél nem keskenyebb, mivel ezen esetben a tdltéstestrél valo lefutas
veszélye csekély [25. abra a1) eset],

e arvizvédelmi toltéseken vezetett kerékparuton, mivel az arvizvédelmi toltésekre
a vizlgyi el6irasok alapjan korlat nem létesithet6 (ide nem értve ezen téltéstesteken
elhelyezett mitargyak korlatvédelmét),

e az 1:1,5 vagy kisebb meredekségii téltésrézsli esetén, amennyiben az arokban beton
vagy egyéb anyagu, sérulést okozhaté mitargy, egyéb létesitmény nem talalhato
(ide nem értve a legfeljebb 1:1,5 hajlasu, trapézszelvényl burkolt arkot), valamint

— a kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut padkaja 1,00 méternél nem keskenyebb,
de a 2,00 métert nem éri el, valamint a koronaél és a rézs( talpvonala vagy az arok
folyasfenékszintje k6zo6tti magassagkulonbség az 5,00 métert nem éri el [25. abra a2) eset],

— a kerékparut, vagy gyalog- és kerékparut padkaja 0,50 méternél nem keskenyebb,
de az 1,00 métert nem éri el, valamint a koronaél és a rézsi talpvonala vagy az arok
folyasfenékszintje kozotti magassagkulonbség az 1,50 méternél nem nagyobb [25. abra a3)
eset].

11.1.1.3. 120/m fels6élmagassagu gyalogos- és kerékparos korlat létesitése szlikséges a
11.1.1.22p0ntban foglaltaknak meg nem felel6 esetekben, amennyiben a gyalog- és kerékparut pad-
kaja 2;00.méternél keskenyebb, és

e arézslhajlas meredeksége és a toltés magassaga miatt a toltéstestrdl valo lefutas sériléssel
jarhat [25. abra b1) eset],

e az arok szilard burkolattal ellatott és az arok téltéstest feléli felsé éle a toltés talpvonalatél
kevesebb mint 1,50 méterre helyezkedik el, azaz az arokkialakitasbdl fakadéan
a toltéstestrdl valo lefutas sériléssel jarhat [25. abra b2) eset],

¢ 1:1,5 vagy nagyobb meredekségu toltésrézsi esetén, ha a toltéstestrdl valo lefutas soran
a toltés magassagabol addédodan a toltéstestrdl vald lefutas sériléssel jarhat [25. abra b3) eset],
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o amennyiben a koronaélhez képest 1,50 méteren belll, 1,00 méternél mélyebben szilard
burkolat, vagy arokelem vagy egyéb fizikai sériilést okozo kialakitas van (ide nem értve a
legfeljebb 1:1,5 hajlasu, trapézszelvényl burkolt arkot) [25. abra b4) eset].

11.1.1.4. 1,20 m fels6élmagassagu gyalogos- és kerékparos korlat |étesitése sziikséges, amennyi-
ben a vasuti palya mellett fekvé gyalog- és kerékparut, kerékparut az orszagos vasuti szabalyzatban
meghatarozottnal kézelebb kerll elhelyezésre a vasuti palyahoz, és a vasut mellett kerités nem
uzemel.

11.1.1.5. Barmely mas, a fentiekben nem szabalyozott esetekben a gyalogos- és kerékparos korlat,
vagy mas hasonlé célu megoldas kialakitasa vizsgalando.

11.1.1.6. Gyalogos- és kerékparos korlat |étesitése helyett — a kozut kezelbjének tamogatasa eseten
— a korlat magassaganak megfeleld, a kerékparosok atjutasat megakadalyozo sévény telepitese is
megengedett. llyen esetben a sévény megfeleld fenntartasardl kiemelten kell gondoskodni.

al) 22,00m az) p2100m
I T <2,00m |
| no| i ;
|
| 1 Nem ) B 1 0 “Nen
_ ! ] letesithets | /™ I Itesithetd
— | . - = S ettt
Gyalog- és kerékpardt Gyalog- és kerékparut ‘T
h<5,00m

laposabb
ajl) 2050m ,
, <1,00m
I |
I I
! 7 ! Nem
[N}
i i ‘._E_Iétesitheté')
— — I
— 1 e _'IL
Gyalog- és kerékparut h<1,50 m
1:1,5,és /
laposabb
b1) <2,00m b2) <2,00m
Ny —
1 ) I 1
| ) | |
- ' ; i |
! 3 : ! ST i— Korlat
T I e e = =! = !
P —T I e s T
Gyalog- és kerékparut
yalog P ) Gyalog- és kerékparut <1,50m
1:1,5-nél h25,00m
meredekebb
b3) <2,00m b4)
! ! , <2,00m ,<150m
H | 1 2 1
I | | | |
1 Q [ l 1
| ST | | g—T Kot
—_— — I - ] I
- L L —F— = N o ___1L
Gyalog- és kerékparut )

h25,00m Gyalog- és kerékparut

>1,00m

25. abra — A korlat elhelyezésének alapelvei kerékparuton vagy gyalog- és kerékparuton
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12. BIZTONSAGI KORLATOK IDEIGLENES ALKALMAZASA

12.1.1. Kézuti forgalom fenntartasa melletti munkavegzés

12.1.1.1. A kozuti forgalom fenntartasa melletti munkavégzés esetén ideiglenes elkorlatozasokra
lehet sziikség. Ezeket a kdzutakon folyd munkak elkorlatozasarol és ideiglenes forgalomszabalyo-
zasarol szolé (e-UT 04.05.14) elbiras szerint kell megtervezni.

12.1.1.2. A kdzuti forgalom fenntartasa mellett végzett fejlesztési munkak soran, amennyiben az
épités kozbeni allapot — az ut és kornyezetének kialakitasa — jelen utugyi miszaki el6iras alapjan
biztonsagi korlat elhelyezését teszi sziikségessé, és az épitési munkavégzés soran a kozuti,forga-
lom altal hasznalt utpalyan a meglévé jarmivisszatartd rendszerek eltavolitasra kerlltek, vagy jar-
mdvisszatarté rendszer az adott szakaszon nincs, ugy ideiglenesen biztonsagi korlat kihelyezése
szikséges

e legalabb az 1. tablazat 1. soraban az adott utkategoériara vonatkozo,

¢ lakott tertleten kiviil, burkolt kdzlekedési Utpalyak feletti mitargyak esetén legalabb
H1 visszatartasi szint biztositasaval.

Az ideiglenesen telepitésre keruld kdzuti visszatartd rendszerek koziilv-killéndsen gyorsforgalmiut-
halézati fejlesztési munkak esetén — elényben kell részesiteni azokat, amelyek az Utkategodriara elé-
irt végleges kialakitasra vonatkozo teljesitményszinteket biztositani tudjak.

12.1.1.3. A kozuti forgalom fenntartasa mellett végzett lokalis, munkak soran, amennyiben a kozuti
forgalom altal hasznalt utpalyan a meglévé jarmivisszatarto-rendszerek eltavolitasra kerdltek, vagy
ahol nincs meglévé korlat, de a kézutakon folyd munkakselkorlatozasa és ideiglenes forgalomsza-
balyozasa (e-UT 04.05.14) elGiras szerint a munkavégzés miatt szikséges, akkor ideiglenesen biz-
tonsagi korlat létesitend

e legalabb az 1. tablazat 1. soraban az adott utkategoériara vonatkozo,

¢ lakott tertleten kiviil, burkolt kdzlekedési Utpalyak feletti mitargyak esetén legalabb
H1 visszatartasi szint biztositasaval,

12.1.1.4. A kozuti forgalom fenntartédsa mellett végzett épitési munkak soran gyorsforgalmi utakon
az ellentétes forgalmi iranyok elyalasZtasara az MSZ EN 1317-2 elbiras szerinti T jelzési korlatok
alkalmazasa is megengedett.

12.1.1.5. Az ideiglenes allapotok specidlis esete a kiulénb6z6 projektek idébeli eltérésébdl fakado
ideiglenes végcsomopontirendszerek kialakitasa. llyen esetben, a kizardlag a kdozlekeddk vezeté-
sére szolgal6 forgalomterelé elemként az 1. tablazat 1. soraban az adott utkategodriara vonatkozo
visszatartasi szintU-(jellemzden beton anyagu) biztonsagi korlatokat kell alkalmazni.

Ugyanigy kell eljagni a gyorsforgalmi utak és iranyonként legalabb két forgalmi savos féutak azon
végcsomopohtjai“esetén, melyeknél a forgalmi savok szama csokkentésre kerll a csomopontot
megel6z8 szakaszon.

Ezenesetekben a forgalomterel elemként elhelyezett jarmivisszatartd rendszerek és a csatlakozé
allandg/jarmiivisszatartd rendszerek folytonossagat biztositani kell, amely a 4.6.2.7. pont szerinti
specialis atmeneti szerkezetnek minésul.
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MELLEKLET

M1. A biztonsagi korlatok alakvaltozasa

A biztonsagi korlat vizsgalati paraméterei kdzil az MSZ EN 1317-2 szabvany 4. tablazata alapjan a
hasznos szélesség és a jarmiibehatolas értékeit foglalja 6ssze az M1.1. és M1.2. tablazat.

M1.1. tablazat — A szabvanyos hasznos szélesség szintjei

A szabvanyos hasznos szélesség szintjeinek osztalyai A szabvanyos hasznos szélesség szintjei, Wy, m
W1 <0,6
W2 <0,8
W3 <1,0
W4 <13
W5 M.7
W6 <21
W7 <25
W8 <35

M1.2. tablazat — A szabvanyos jarmiibehatolas szintjei

A szabvanyos jarmiibehatolas szintjeinek osztalyai A szabvanyos jarmibehatolas szintjei, Viy, m
VI1 <0,6
VI2 <0,8
VI3 <1,0
Vi4 <13
VI5 <17
VAG <21
M7 <25
VI8 <35
VI9 >3,5
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M2. Korlatok elhelyezési kiiszobszintjei, mérési eldirasok
M2.1. Elhelyezés

A korlatszakaszok vizsgalata soran megkulénbdztetjik a

¢ helyszinen szerelt, egyenes korlatelemekbdl szerelt korlatszakaszt és a

e gyarto altal ivben hajlitott korlatszakaszt.

A Kkorlatszakaszok elhelyezése soran az elhelyezések megfeleléségének vizsgalata soran megku-
I6nboztetjik a

o helyszinrajzi elhelyezés kiiszébszintjeit és a
o a korlat magassagi elhelyezésének kiiszébszintjeit.

A helyszinen szerelt, egyenes korlatelemekbél szerelt korlatszakaszok elhelyezési-kliszébszintjeit
az M2.1. tablazat hatarozza meg.

A gyarto6 altal ivben hajlitott korlatszakasz elhelyezése soran a helyszinrajzi ethelyezés geometriai
min&éségét nem sziikséges vizsgalni, a magassagi elhelyezés kiiszébszintjeit azZM2. 1. tablazat alap-
jan kell felvenni.

M2.1. tablazat — Oldaliranyt helyzet (4 méteren mérve)

A kiiszobszint megnevezése A kiiszobszint értéke
Egyedi el6irt hatarok, Oheen, cm elirt érték +2
Egyedi megfeleléségi hatarok, Oheun, %, cm el®irt érték +4

M2.2. tablazat — Magassagi elhelyezés

A kiiszobszint megnevezése A kiiszobszint értéke
Egyedi el6irt hatarok, Meen, %, cm eléirt érték +2
Egyedi megfelel6ségi hatarok, Meun, cm eldirt érték £2

M2.2. Altalanos mérési elbirasok

A min&ségugyi ellen6rzé geodeziai méréseket a tervtdl valé geometriai eltérés ellenbrzése érdeké-
ben el kell végezni.

Elsé korben szemreyetelezéssel kell meghatarozni azon helyszineket, ahol a vizsgalt jellemzék
konkrét mérését ‘el kell'végezni. Ezt kdvetben a korlat elbirttol eltéré6 méreteltéréseit a korlat atsze-
relésével kell megoldani.

A korlat minOsitési pontjainak magassagat a 10. abra alapjan kell ellenérizni, a korlat helyszinrajzi
elhelyezkedeset a 4.8.1.1. pontban meghatarozott parhuzamos elhelyezéshez viszonyitva kell meg-
hatarozni. Az eltéréseket egy centiméteres élességgel kell megadni.

M2:37 A minéséq igazolasa

A vallalkoz6 az épitési munka befejezése utan a minéségigazolasi dokumentaciéban nyilatkozik a
vizsgalati, mérési eredmények alapjan, hogy:

e el6irt min6ségl” a munka, ha az valamennyi minésitési jellemzé vonatkozasaban az elbirt
hatartél nem kedvezdétlenebb szinten valdsult meg (szerzé6désszer( teljesités),

o . megfelel6 mindségli” a munka, ha az egy vagy tébb mindsitési jellemzé vonatkozasaban
az eldirt hatartél kedvezbtlenebb, de a megfeleléségi hatartdl nem kedvezétlenebb szinten
valosult meg (szerzédésszer( teljesités),
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¢ hibas mindségli” a munka, ha az egy vagy tébb mindsitési jellemzé vonatkozasaban
a megfeleléségi hatartol kedvezdétlenebb szinten valdsult meg és annak javitdsa nem
lehetséges vagy javitasara — barmilyen okbdl — nem kerdlt sor (nem szerzddésszerd teljesités).

Minden mindsitési jellemzére igaz, hogy értékcsokkentésre csak akkor van méd, ha a mérési ered-
mény(ek) a megfeleléségi hatarnal nem kedvezétlenebb(ek), de az elbirt hatarnal kedvezétle-
nebb(ek), vagyis nem eldirt minéségl, hanem megfelel6 minéségl a teljesités.

A megfelelé mindséglire értékelt szakasz elbirt minéségdre javithato.

Megfeleld minéségli munka esetén értékcsokkentési tényezbket alkalmazva értékcsdkkentési levo-
nassal kell az épittetének a munkat atvennie.

Az értékcsokkentési levonasokat a vallalkozonak kell kimutatnia, és a minéségigazolasi dekumen-
tacidhoz kell csatolnia.

A hibas szerkezetet a vallalkozénak javitania kell. Hibas szakasznak a nem megfelel6 mérési ered-
meényt megel6z6, és az azt kdvetd, mar eldirt vagy megfelelé mindséget mutato,meéresi eredmény
altal hatarolt szakasz tekintendd.

Az épittetdi illetve a megerdsitd ellenérzés eredményeinek figyelembevételevel;a nemmegfelel6sé-
gek kezelése utan lehet az atadas-atvételi eljarast befejezni.

Ha egy épittetdi illetve megerdsitd ellendrzési eredmény az egyedi elbirt hatartdl kedvezdtlenebb
értéket mutat, akkor ezen eredmény felllirja az adott értékelési szakaszra vonatkozo igazolé ellen-
Orzési eredmeényt.

M2.4. Ertékcsbékkentés

A mindsitési jellemzé értékcsokkentési tényez6it (Et)/azlalabbiak szerint — harom tizedes pontos-
saggal — kell szamitani.

Az értékcsokkentesi tényez6 szamitasara szolgalg kepletben szerepel az ertekcsokkentési allando
(Ea). Ennek értéke ezen el6iras mlszaki szempontu megitélése szerinti nagysagu; azt fejezi ki, hogy
a mindsitési jellemzé el6irt hataranak a tullépése milyen sullyal van hatassal a szerkezet teljesitmé-
nyére.

Az oldaliranyu helyzet megfeleld mindsége esetén alkalmazandé értékcsdkkentési tényezét (Et) az
alabbi képletek szerint kell meghatarozni.

M2.4.1. Egyedi eltérés esetén:

5 _ i |Oher — Oh|
|Ohemn — Oheg |
ahol:
Et — értékcsokkentési tényezd,
Ea  -agftékcsokkentési allandd (egyedi oldaliranyd helyzet esetében £4 = 0,1),
Ohe ( % ~oldaliranyu helyzet adott keresztszelvényben, cm,

Ohegn — oldaliranyu helyzet, egyedi el6irt hatar, cm,

Ohemn — oldaliranyu helyzet, egyedi megfeleléségi hatar, cm.
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Egyedi mérés(ek) illetve nem a teljes hosszra vonatkozo értékelési szakasz(ok)ra vonatkozé meg-
feleld min6ségl teljesitések esetén egyenként meg kell hatarozni az egyedi mérés(ek) illetve érté-
kelési szakasz(ok) altal jellemzett szakaszokat. Ezt kdvetéen egyenként meg kell hatarozni az
egyedi mérés(ek) illetve értékelési szakasz(ok) értékcsdkkentési tényezdit, majd ezeket dsszesiteni
kell, a képlet alapjan:

n
Le=z 't;- H; - EA
i=1

ahol:

Le — egyedi értekcsokkentési levonasok 6sszege, Ft,

Et; — értékcsdkkentési tényezd egyedi mérés illetve értékelési szakasz megfeleldminésége miatt,
H; — az egyedi mérést, illetve értékelési szakaszt jellemzé hossz, m,

EA — egységar, Ft/m.

M2.4.2. Egy adott szerkezet 6sszes értékcsokkentési levonasa

Egy adott szerkezet 6sszes értékcsdkkentési levonasa egyenl6 az egyedieltérések miatt meghata-
rozott értékcsokkentések osszegeével:

L.-=1L,
ahol:
L, — a szerkezetre vonatkozo értékcsokkentési levonasok 6sszege, Ft,
Le — egyedi értekcsokkentési levonasok 6sszegefFt.

M2.4.3. Osszes értékcsokkentési levonas.

Az adott beruhazas dsszes értékcsokkentésiflevonasat (L) a kuldénboz6 szerkezetekre vonatkozo
értékcsokkentések 6sszeadasaval kell kKiszamitani:

ahol:
L — amunkara vonatkozo dsszes értékcsokkentési levonas, Ft,
L, — egy adotisszerkezetre vonatkozo értékcsdkkentési levonasok dsszege, Ft.
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M3. Meglévé kozuti kornyezetben elhelyezend6 Uj akadalyok
M3.1. Eltérési kérelmek esetén figyelembe veendd szempontok

Eszkdzok meglévd kornyezetbe vald utdlagos elhelyezése soran gyorsforgalmi utakon és lakott te-
ruleten kivli féutakon, valamint ezen utak csomoponti elemein a biztonsagi korlat alakvaltozasanak
figyelmen kivil hagyasa mellett a biztonsagi korlat Utkézési sikja és az akadaly legkdzelebbi pontja
kozott a varhato jarmiisebesség és a meglévd Ut rézsiihajlasanak fliggvényében az alabbi tavolsa-
gok szabadon tartasa ajanlott.

Zajarnyékolo, madarvédd, vagy egyéeb funkcioju, az uttal parhuzamosan futé falak esetén:

e az 1:2,5 vagy kisebb meredekségi tdltésrézsi esetén a biztonsagi korlat
€s a parhuzamosan futo fal kdzott a jelen elbiras szerinti tavolsag megtartasa
szikséges, valamint a fal és a koronaél kdzotti terlileten pétidlagos padkafeltoltés
sziikséges (ez esetben az Utiigyi Bizottsag allasfoglalasa nem sziikséges),

o 1:2,5-nél meredekebb toltésrézsii esetén a biztonsagi korlat és a parhuzamosan
futd fal k6zott 1,50 m tavolsag megtartasa szikséges, a korlat jarmiibehatolas-értékének
hianya a falig mérve nem lehet 0,20 métert meghaladd, valamint a fal és a koronaél kozotti
terlleten pétidlagos padkafeltoltés sziikséges,

o fentiek miatt, ha szliikséges, akkor az 1. tablazatban meghatarozott korlatvisszatartasi
szint egy szinttel emelhetd, illetve kisebb tavolsag szabadon tartasa akkor lehetséges, ha az
alkalmazasra kerul6 biztonsagi korlat hasznos szélessége a falat figyelembe véve biztositott.

a) b)

Telepitends fal Telepitend§ fal
\elepitenco fa.
Sepfenco T

Padkafeltoltés N Padkafeltoltés
—_ = Fadkatelloltes
. L. . \\\ Biztonsagi korlat az
Biztonsagi korlat az \ \ M3.1. pont szerinti
1. tablazat szerinti \ \ .-
. .. N \, kivitelben
visszatartasi szinttel \\
\
\
\
| l \‘ |

|
|
| Jelen :
|, elirds szerinti |,
1 tavelsagban 1

M3.1. abra — A kerlat elhelyezésének alapelvei a véddfal utélagos elhelyezése esetén
a) 1:2,5 vagy lapesabb rézsii esetén; b) 1:2,5-nél meredekebb rézsii esetén
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FUGGELEK

Korlattipusok kialakitasanak hazai és kulfoldi példai

Tipus Leiras

Acélkorlat

A hossziranyu visszatartast célzé
szerkezeti elemeket (korlatsorok)
szakaszosan elhelyezett fuggdle-
ges, vagy kdzel fuggdleges
szerkezeti elemek (oszlopok)
tartjak a megfelel6 pozicidban.

Fa- vagy egyéb mas
(pl. mGanyag) anyagu,
vagy faboritasu és fém
tartészerkezeti korlat

¢
19

©"
A hossziranyu, visszat

célzo szerkezeti ele
(sodronyok) szak@a}l
Sodronykorlat elhelyezett fliggd , vagy kozel

flggobleges s ezeti elemek
(oszlopok ak a megfeleld
pozic'géé

. ]

b N

é\/ Elkilonil6 szerkezeti részeket

jellemzben nem tartalmaz,
g a visszatartast és megfeleld

poziciéban tartast ugyanazon,
folytonos szerkezeti elem
biztositja.

Acél
terel6elem
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Abra- és tablazatjegyzék

1.

N
S

11.

12.
13.
14.

15.

16.

17.
18.
19.
20.
21.

22.

23,
24.
25.

© © N O 0o A Wb

abra —

abra —
abra —
abra —
abra —
abra —
abra —

abra —

. abra —

. abra —

abra —

abra —
abra —

abra —

abra —

abra —

abra —
abra —
abra —
abra —

abra —

abra —

abra —
abra —

abra —

Dinamikus elhajlas (Dn), hasznos szélesség (Whn) és jarmiibehatolas (Vi)
értékei az MSZ EN 1317-2 alapjan

Kézuti visszatartd rendszerek fébb tipusai

Biztonsagi korlatok f6bb tipusai

Biztonsagi korlat és rézsi kialakitasa

Biztonsagi korlat és kerékparut kialakitasa alacsony téltésen

Biztonsagi korlat és kerékparut kialakitasa magas téltésen és mditargyon
Biztonsagi korlat és utbaigazito tabla elhelyezése

Elvalasztosavban elhelyezett merev akadaly

Korlatok elvi kialakitasa klilbnszintli csomdopontok again elhelyezett
tizemi lejaroknal

Korlatok magassaganak értelmezése padkaban és elvalasztésévban
Korlatok vizszintes iranyt (helyszinrajzi) atmenetének\ért€lmezése

Sz — szélesités mértéke; L — elhtizas hossza

Korlatok magassagi atmenetének értelmezése

Akadalyt megel6zé és kbvetd korlatszakaszok,

Akadaly kérnyezetében lévé csatlakozo_korlatszakaszok osztottpalyas uton
(a 2. tablazat oszlopai alapjan)

Akadaly kérnyezetében Iévé csatlakozo korlatszakaszok nem osztottpalyas
uton (a 2. tablazat oszlopai alapjan)

Pillérvédé szegély kbrnyezeteben lévd csatlakozo korlatszakaszok
(a 2. tablazat oszlopai atapjan)

Korlatok kialakitasa-az it mentén vezetett falak meneklilbkapuinal

Segélykéré helyramennyiben az ttszakaszon egyéb indokbol korlat létesiil
Segélykéré hely, amennyiben az ttszakaszon egyéb indokbdl korlat nem létestil
Korlattipasok ltkbzési sikjanak altalanos elvi elhelyezkedése

Villamositott vasutvonalak feletti hidakon a vezeték érintését akadalyoz6
Szerkezet kialakitasa

Alaguthoz vezeté korlatvédelem elvi kialakitasa
(A korlatelhtiizasok 1:20-szal alakitandok ki)

Alagut-leallob6bbl menetirany szerinti végének kialakitasa
Utkézéscsillapitd berendezés elhelyezésének sziikségessége kijaratoknal

A korlat elhelyezésének alapelvei kerékparuton vagy gyalog- és kerékparuton

M3.1. abra — A korlat elhelyezésének alapelvei a védéfal utdlagos elhelyezése esetén

a) 1:2,5 vagy laposabb rézsii esetén; b) 1:2,5-nél meredekebb rézsii esetén
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1. tdblazat — A biztonsagi korlatok megkivant visszatartasi szintjei a kézutakon
2. tablazat — A biztonsagi korlatok tovabbvezetési hosszai

M1.1. tablazat — A szabvanyos hasznos szélesség szintjei

M1.2. téblazat — A szabvanyos jarmliibehatolas szintjei

M2.1. tablazat — Oldaliranyu helyzet (4 méteren mérve)

M2.2. tablazat — Magassagi elhelyezés \
Q-
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A szovegben emlitett magyar nemzeti szabvanyok, utliigyi miszaki
eldirasok és jogszabalyok

Szabvany és utligyi mlszaki eléiras alkalmazasa elétt gy6z6djon meg arrdl, hogy jelent-e meg mo-
dositasa, helyesbitése, nincs-e visszavonva, vagy miszaki tartalmu jogszabaly hivatkozik-e ra.

(Ellenérzés id6pontja a Magyar Szabvanytigyi Testlilet honlapja alapjan: 2023. augusztus)

MSZ EN 1317-1:2010

MSZ EN 1317-2:2010

MSZ EN 1317-3:2010

MSZ ENV 1317-4:2003

MSZ EN 1317-5:2007+A2:2012

MSZ EN ISO 1461:2023

e-UT 04.05.14:2020

e-UT 07.01.12:2011

Kozuti visszatartd rendszerek. 1. rész: Szakkifejezések
€s a vizsgalati modszerek altalanos ismérvei

—. 2. rész: A biztonsagi korlatok vagy jarmimellvédek
teljesitményosztalyai, Utk6zésvizsgalatainak atvételi ismeérvei
€s vizsgalati modszerei

-. 3. rész: Az utkozéscsillapitok teljesitményosztalyal,
Utkozésvizsgalatainak atvételi ismérvei és yizsgalati modszerei
—. 4. rész: A biztonsagi korlatok kezd6-,fvég-"és atmeneti

szerkezeteinek teljesitményosztalyaij Utkozesvizsgalatainak
atvételi ismérvei és vizsgalati mddszerei

—. b. rész: A jarmivisszatarté rendszerek termékkdvetelményei
és megfeleléségik értékelése

(angol nyelvi)

Tlzihorganyzassal elédllitott bevonatok kész vas- és
aceéltermékeken. Kovetetmények és vizsgalati médszerek

Kdézutakon folyo munkak elkorlatozasa és ideiglenes
forgalomszabalyozasa

Erétapi szamitas. Kozuti hidak tervezése (KHT) 2.

275/2013. (VII. 16.) kormanyrendelet az épitési termék épitménybe torténd betervezésének
és beépitésének, ennek sorana'teljesitmény igazolasanak részletes szabalyairdl

16/2017. (V. 25.) NFM. rendelet az utligyi miszaki el6irasok kidolgozasara,
kiadasara és kozzétetélére vonatkozo szabalyokrol

54/2014. (XII.5.YBM rendelet az orszagos tlizvédelmi szabalyzatrol
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